SPECIALNI PRILOHA K MEZINARODNI KONFERENCI

PETROL:

MAGAZIN

CESTA K EVOLUCI KAPALNYCH PALIV

VIZE 2050

INTERVIEW ANKETA
Allessandro Bartelloni, Blizi se konec kapalnych paliv
reditel Fuels Europe a spalovacich motort?




CEPRO je garantem kvalitnich pohonnych hmot. Napoméahéa hladkému
prechodu mezi fosilni a alternativni energii v dopravnim modelu Ceské
republiky, pfi zachovani dlouhodobé stability mistniho trhu.

spolehlivy
zdroj

@ CePrRO

WWW.Ceproas.cz

Uvodni slovo

Ceska asociace petrolejaiského primy-
slu a obchodu povazuje za cest, ze mlze
byt odbornym garantem konference VIZE
2050, kterou porada spole¢nost Petrolme-
dia.

Asociace CAPPO podporou konferen-
ce Vize 2050 pokracuje ve své dlouholeté
¢innosti, kdy je odbornou autoritou vsech
zésadnich zmén na trhu pohonnych hmot
v Ceské republice a podporuje legislativni
i exekutivni kroky odbornych ministerstev
v oblasti zpracovani ropy, vyroby paliv
a prodeje ropnych produkta.

Clenské spole¢nosti asociace CAPPO
zastavaji opravnéné nazor, ze pfinejmen-
$im do roku 2030 (ale spise déle) bude vét-
sinovy podil energie v dopravé pochazet
z ropy. Zaroven oviem vnimame environ-

mentalni odpovédnost a predpokladame

rast podilu obnovitelnych zdrojd a alter-

nativnich paliv. Je ale potteba uvazlivé de-
finovat stabilni, jednotici a redlnou politi-
ku jejich rozvoje, ktera bude:

- respektovat stav vozového parku a tren-
dy jeho vyvoje v CRi redlné moznosti roz-
voje infrastruktury

- akcentovat pravdépodobny technicky
vyvoj pohond automobild

- podporovat rozvoj alternativnich paliv
a pohonu tak, aby odpovidal podmin-
kdm, z&jmam, moznostem a zdrojim CR
i splnoval pozadavky EU v mife postacu-
jici

- pIné respektovat zasadu technologické
neutrality a udrzeni socialni dostupnosti
mobility.

VIZE 2050

Konference Vize 2050 si klade za cil ote-
viit Sirokou a kvalifikovanou diskusi o cesté
energii v dopravé v ramci zasadnich zmén,
kterymi prochazi svétovd energetika a kte-
ré jsou podmnozinou zasadnich otazek lid-
stva a jeho odpovédnosti za budouci vyvoj
civilizace tak, jak ji dnes vnimame.

CAPPO je pripravena kooperovat se
vsemi zainteresovanymi Ufady a institu-
cemi pfi pfipravé jednoticiho pohledu na
alternativni paliva pfinejmensim ve stejné
mifte jako v uplynulych letech.

Vérim, ze vam konference Vize 2050
pomuze zorientovat se v budoucnosti
energie v dopravé.

. Jan Duspéva,
predseda predstavenstva CAPPO
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TotalEnergies

Vas partner na cesté
Za hovymi energiemi

TotalEnergies meéni strategii a ¢im dal vice se
zaméruje na reseni v oblasti obnovitelnych zdrojd

a novych energii. Na konci roku 2020 byla nase
celosvétova kapacita vyroby obnovitelné energie
okolo 7 GW. NaSim cilem je do roku 2030 dosahnout
100 GW vyrobni kapacity z obnovitelnych zdroju

a patrit mezi top 5 spolecnosti na svété ve vyrobé
obnovitelné energie.

Prispivame také ke snizeni uhlikové stopy v dopravé
a proto investujeme do rozvoje novych feseni
mobility v€etné elekromobility, v niz chceme

patfit mezi nejsilngjsi hrace na trhu. Nasim cilem je
mit 150 000 dobijecich stanic v roce 2025 s tim,

ze maximalni vzdalenost mezi rychlodobijecimi
stanicemi na hlavnich evropskych dopravnich trasach
bude maximalné 150 km.

www.totalenergies.cz
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Vzacnym hostem konference Vize 2050 je reditel
asociace Fuelskurope Alessandro Bartelloni, ktereho

s Ceskou republikou spojuje mnohem vic, nez by se na
prvni pohled mohlo zdat. Pred jeho posledni navstévou
Prahy jsme mu polozili nekolik otazek.

VIZE 2050

Mluvite dobfe cesky. Kde jste se to
naudil a co vas spojuje s Ceskou
republikou?

V roce 1995 jsem byl mlady inZzenyr z Ita-
lie. V témze roce vytvorily spole¢nosti
Unipetrol, Eni, Conoco a Shell novy spo-
le¢ny podnik Ceska rafinérska spole¢nost
(CRA), ktery spojil provozni a obchodni
aktivity rafinerii v Litvinové a Kralupech.
S manzelkou - pravé jsme se vzali - jsme
se prestéhovali z Italie do Ceské republiky
a ja jsem zacal pracovat v CRC jako vysla-
nec Eni, od samého pocétku jeji historie
- nejprve jako manazer planovani a poté
jako feditel pro dlouhodobou strategii
a ¢len predstavenstva. V roce 2000 jsem
opustil Prahu a prestéhoval se do Spoje-
nych statd americkych. Nemohu v3ak za-
pomenout na jedine¢né profesni i osobni
zkusenosti, které jsem ve vasi krdsné zemi
ziskal.

Koho zastupuje asociace Fuels Europe
a jaké jsou jeji kratkodobé

i dlouhodobé cile?

FuelsEurope sidli v Bruselu, kde nyni Ziji.
Zastupuje hlas evropského rafinérského
a marketingového primyslu v dialogu
s organy EU: Evropskou komisi, Evrop-
skym parlamentem a Evropskou radou
¢lenskych statG. Nasimi 40 cleny jsou
mistni, regionalni a mezinarodni spolec-
nosti vlastnici a provozujici téméf 100 %
rafinérské kapacity EU. FuelsEurope pro-
sazuje strategii naseho odvétvi postupné
snizovat emise CO, ze své Cinnosti a z po-
uzivani svych produktl, a pfispét tak
k dosazeni cile EU, kterym je klimaticka
neutralita v roce 2050.

Medialni obraz Evropské unie z hlediska
budoucnosti dopravy je cisté elektricky.
Co muze Fuels Europe udélat pro to,
aby se to zménilo?

Elektrifikace osobnich a dodavkovych au-
tomobild je rychle rostouci realitou a pi-
litem strategie dekarbonizace. Nékolik
¢lenl sdruzeni FuelsEurope investuje do
vyroby elektfiny z obnovitelnych zdrojd,
do vodiku, dobijecich mist a vyroby ba-
terii. Samotna elektrifikace viak nemuze
vyfesit vdechny vyzvy dekarbonizace do-
pravy. Kapalna paliva s nizkou uhlikovou
stopou hraji a budou hrat zasadni roli,
ktera elektrifikaci doplnuje. Letecka a na-
mofni doprava, nakladni automobily
a castecné i osobni automobily budou
jesté dlouhd léta pouzivat kapalna paliva,

protoze vysokou hustotu energie potieb-
nou pro jejich provoz nelze zajistit pouze
elektrifikaci. ,Nestrannd” média, mnozi
politici a pfinejmensim ¢&ast verejného
minéni se zajmem zvazuji tento nami pro-
sazovany pfistup.

Ropa se v priibéhu 20. stoleti stala
strategickou surovinou, ktera ovliviiuje
béh celé zemékoule nejen

z ekonomického hlediska. Dokazete si
predstavit, ze tomu tak nebude?

Béhem energetické transformace zlstane
ropa pravdépodobné vysoce strategickou
globalni komoditou. Aby viak svét dosahl
cilh Pafizské dohody, kterou FuelsEuro-
pe rozhodné podporuje, bude ropa po-
stupné nahrazena udrzitelnou biomasou,
elektfinou z obnovitelnych zdrojd a ener-
getickymi produkty z recyklovaného CO,.

K dispozici jsou stale obrovské zasoby
ropy. Nestfili se EU tzv. do vlastni nohy,
pokud se této komodity chce
dobrovolné vzdat ve prospéch zmény
klimatu, kterd by vsak byla s ohledem
na velikost kontinentu v ramci celé
zemékoule zanedbatelna?

Neni pochyb o tom, Ze opatfeni v oblasti
klimatu v Evropé, kterd se na celosvéto-
vych emisich sklenikovych plynl podili
pfiblizné 10 %, nemohou vyfesit klimatic-
kou krizi, které nase planeta celi. To vsak
neznamena, Zze by Evropa méla nutné
celit dilematu, zda snizit své usili o dekar-
bonizaci, nebo poskodit své hospodafrstvi
a kvalitu zivota svych obyvatel. Resenim,
které bychom méli vsichni hledat, je
zvladnuti energetické transformace a za-
roven posileni konkurenceschopnosti ev-
ropského hospodafstvi.

Jak by mél vypadat podle predstav
Fuels Europe palivovy mix v roce 2030

a pak v roce 2050?

V odvétvi dopravy v EU nahrazuji obnovi-
telnd a nizkouhlikové paliva ,konven¢ni”
paliva fosilniho plvodu. Nestane se tak ze
dne na den: ackoli se v EU mnozi investice
do udrzitelnych biopaliv na béazi odpadl
a do e-paliv, do roku 2030 bude jejich
dostupnost omezend. Pokud vsak bude
regula¢ni rdmec vhodny pro uvolnéni
investic do téchto novych technologii,
predpokladame rychlé rozsifeni vyrob-
nich kapacit téchto paliv. Nakonec, ve vy-
hledu do roku 2050, by obnovitelna a niz-
kouhlikovd kapalna paliva témér zcela

pokryla poptavku po kapalnych palivech
v dopravé v EU a zbyvajicim fosilnim pali-
vlm by zGstala velmi okrajova role pouze
pro nékolik specifickych aplikaci.

Moznosti nékterych stata jsou totiz pfi
pfechodu na OZE vyrazné omezené
kvuli podnebi a geologickym
podminkam. Jaka konkrétni opatieni
by prispéla ke snizeni emisi v dopravé

v pfipadé Ceské republiky, ktera je
zatim ve vyrobé elektrické energie

z velké ¢asti zavisla na uhli a jadru,

a elektromobilita tudiz nepredstavuje
ucinné reseni?

Je skute¢né nezbytné, aby byly respek-
tovany a zohlednény specifické situace
¢lenskych statd a aby bylo uznano, ze
»stejnd pravidla pro vSechny” jednoduse
nestaci k tomu, aby se vyporadaly se slo-
zitosti energetického prechodu. Z pohle-
du EU bych radd upozornil na to, Zze v né-
kolika ¢lenskych statech, véetné Ceské
republiky, trvéa obména vozového parku
osobnich automobild déle nez v jinych ze-
mich. Jesté mnoho let budou po silnicich
jezdit automobily se spalovacimi motory,
které budou potiebovat kapalna paliva:
nejefektivnéjsim zplsobem dekarboniza-
ce tohoto odvétvi je proto zpfistupriovat
stéle vétsi mnozstvi obnovitelnych a niz-
kouhlikovych paliv. Elektromobil pohané-
ny elektfinou z uhli vypousti béhem své-
ho zivotniho cyklu vice CO, nez konvencni
automobil na fosilni benzin a naftu. Po-
kud jsou pak fosilni paliva nahrazena
obnovitelnymi palivy, je pfinos pro klima
jesté vétsi. Shrnuto: necekejte, az se cely
vozovy park prestavi na elektromobily,
bude to trvat pfilis dlouho a bude zalezet
na dostupnosti elektfiny z obnovitelnych
zdroju, aby se emise CO, skutecné snizily.
Mnohem lepsi je doprovodit elektrifika-
ci postupnym nahrazovanim kapalnych
paliv - obnovitelnymi a nizkouhlikovymi
palivy, ktera nahradi fosilni paliva - a de-
karbonizovat tak stara i nova auta.

Tvrdite, Ze ¢astecné feseni problému

s postupnym sniZzovanim emisi CO,
predstavuje smérnice RED Il. Bohuzel,
cesky parlament ji letos v 1été
neschvalil... Ma v CR smysl dale
pracovat na jeji progresivnéjsi
inovované podobé, kterou v lété
navrhla Evropska komise?

Takzvana RED Il je pfilezitosti k podpo-
fe rozvoje a zavadéni obnovitelnych 2
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2 paliv. A¢koli RED Ill neni ve svém sou-
¢asném znéni dokonald, ma potencial
vytvofrit obchodni divody pro vyznamné
investice do novych palivovych technolo-
gii. Pokrocila biopaliva a biopaliva na bazi
odpadd, paliva vyrdbéna z recyklované-
ho CO, a obnovitelna elektricka energie
(tzv. e-paliva) predstavuji konkrétni fese-
ni pro dekarbonizaci dopravy. Vsechny
¢lenské staty by se nyni mély zapojit do
dialogu s Evropskym parlamentem a Ko-
misi EU, aby se smérnice zlepsila tim, ze
bude skutecné technologicky neutralni,
a aby byl prijat otevieny, védecky podlo-
zeny pfistup ke kritériim udrzitelnosti pro
stavajici a nové druhy biomasy.

Pfipravuje se také transformace trhu

s emisnimi povolenkami (ETS), coz
muze mit za nasledek napfiklad zna¢né
zdrazeni elektrické energie? Jaky nazor
ma na to vase organizace?

Klesajici dostupnost emisnich povolenek
v rdmci systému ETS muze skutecné vést
ke zvyseni cen elektfiny a energeticky na-
ro¢nych vyrobkda. To se sice da ocekavat,
protoze prechod k energetice a klimatu
bude jisté néco stat, ale maze to také
stimulovat vyuzivani nizkouhlikovych
technologii v pramyslu, coz bude mit
pfiznivy dopad na zaméstnanost a hos-
podaistvi. Hlavni obavy mame z rizika
Uniku uhliku, coz by predstavoval presun
primyslovych ¢innosti z Evropy do jinych
regionl svéta, kde neni cena uhliku zad-
na nebo je mnohem nizsi. Navrhované
zmény v systému ETS mohou vyrazné
snizit pridélovani bezplatnych povolenek
primyslovym odvétvim EU, kterd jsou
vystavena mezindrodni konkurenci. To
v dlsledku muze vést ke ztraté pracov-
nich mist a technologického know-how.
Pramyslovy hodnotovy fetézec EU by tak
byl ohrozen.

Pokud se nyni zaméfime na zvyseni né-
kladli na energii pro spotiebitele, jedna
se o0 aspekt mimoradné dulezitosti, ktery
si tvarci politik zac¢inaji uvédomovat. Sta-
le ¢astéji se hovofi o ,energetické chudo-
bé”, coz znamen4, ze znac¢na ¢ast obcant
EU si nemuze dovolit udrzet v zimé teplo
ve svém domé a nemuze si dovolit pali-
va a energii pro potieby osobni mobility.
Socialni klimaticky fond, ktery Komise na-
vrhla v rdmci balicku Fit for 55, je urcitym
zacatkem, ale tento problém vyzaduje
mnohem vétsi pozornost a konkrétni re-
seni.

Jak mize naplnit proklamace

o uhlikové neutralité spole¢nost, ktera
se dnes zabyva tézbou a rafinaci ropy
nebo prodejem produktd, které p¥i
rafinaci ropy vznikaji?

Politicky réamec navrzeny tvarci politik
EU a jednotlivych statd musi vytvorit
podminky pro radikalni transformaci
rafinérského prdmyslu a jeho hodnoto-
vého fetézce. To, co nékdo pfilis zbrkle
nazyva ,smrti zastaralého odvétvi, se
muze zménit v obrovskou pfrilezitost pro
hospodarstvi EU. Nas prdmysl v Evropé
ma vsechny intelektudlni, technické a fi-
nancni zdroje potfebné k tomu, aby se
stal svétovym lidrem v pfechodu od ropy
k neropnym palivim a produktdim, které
jsou neutrdIni z hlediska klimatu.

Pro pfechod na nizkouhlikova paliva
bude tfeba transformovat cely
rafinérsky pramysl. Kolik to bude stat

a méla by se na financovani podilet
Evropska unie?

Je pravda, ze s pfechodem budou spo-
jeny naklady a nas pramysl to odhadu-
je na ptiblizné 650 miliard EUR investic,
od nynéjska az do roku 2050. Soukromé
prostifedky budou proudit k financovani
téchto investic, pokud bude zavedena
dostate¢né vysoka cena uhliku, regu-
la¢ni stabilita a technologicky neutralni
politicky ptistup. Pfistup k Fondu pro
obnovu je rovnéz dllezitou podminkou
prechodu a také podplrné fiskalni za-
chazeni s investicemi a obnovitelnymi
a nizkouhlikovymi produkty.

Jednim z produkta rafinerii je také
vodik. Vedle elektromobility vidi EU
budoucnost pravé ve vodiku, i kdyz asi
ne z toho, ktery vznika pfi rafinaci
ropy. Nicméné pro rozvoj této
alternativy bude nejdfive tieba
vyuzivat i tyto ,necisté” zdroje.
Souhlasite?

Vodik vyrabény v rafineriich se obvykle
pouziva pro interni vyrobu paliv a dal-
Sich produktt, zatimco vodik z elektroly-
zy vody s vyuzitim obnovitelné elektfiny
je hlavnim feSenim pro budoucnost. Bylo
by chybou bagatelizovat nebo dokon-
ce omezovat uUlohu vodiku vyrabéného
z fosilnich zdrojl, napfiklad ze zemniho
plynu, ve spojeni se zachycovanim a vy-
uzivanim CO, vznikajiciho pfi tomto pro-
cesu.

Pro nizkouhlikova paliva mtize byt
zdrojem samotné CO, ze vzduchu,
plastovy odpad nebo biologicky odpad.
Kromé CO, jsou viak zdroje téchto
surovin omezené a mnohdy Spatné
dostupné, metoda ziskavani CO, je zase
neimérné draha. Ktera z téchto
alternativ ma podle vas budoucnost?
Vsechny tyto zdroje — udrzitelna biomasa,
recyklovany CO, a odpad - hraji dlilezitou
roli v dekarbonizaci naseho hospodafistvi.
Plasty a komunalni odpad se mohou z vel-
kého problému stat obrovskou prilezitosti
(néktefi je nazyvaji ropou budoucnosti).
Recyklovany CO, absorbovany ze vzdu-
chu je prakticky neomezeny a naklady,
které dnes ¢ini e-paliva extrémné drahy-
mi (ve srovnani s fosilnimi palivy), se diky
Usporam z rozsahu a uceni se praxi snizi.
Udrzitelnd biomasa je, podle nedavné
studie konzultantl Imperial College Lon-
don pro spole¢nost Concawe, vice nez
dostatecna k tomu, aby byla vyuzivana
nejen k vyrobé energie a surovin pro che-
mikalie, ale také k vyrobé dostate¢ného
mnozstvi pokrocilych biopaliv a biopaliv
na bazi odpadd, ktera by - spolu s e-pa-
livy — zadsobovala veskerou dopravu v EU
vyzadujici kapalna paliva.

Na rozdil od elektromobility mtze
pfechod na nizkouhlikova az
bezuhlikata paliva vyuzivat souc¢asnou
infrastrukturu pro produkty z ropy
stejné jako zatracované spalovaci
motory, jejichz stolety vyvoj dosahl
vrcholu. Asi by bylo skoda vsechno
tohle najednou tzv. shodit ze stolu.
Nemyslite?

Ano, bylo by to zbyte¢né a kontraproduk-
tivni plytvani vzacnymi zdroji. Zejména
s ohledem na to, Zze obnovitelna a nizko-
uhlikova paliva spolu s elekttinou a dal-
$imi feSenimi mohou nasemu kontinentu
umoznit dosdhnout klimatické neutrality
v roce 2050.
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Na cesté k nulovym emisim

Z&kladni oblasti rozvoje skupiny ORLEN Unipetrol do roku 2030:

@ Dekarbonizace
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\’\ Snizeni energetické narocnosti

Jako pilit eského promyslu a ekonomiky
investuje skupina ORLEN Unipetrol
obrovské prostifedky do budouciho
rozvoje. Do roku 2030 vynaloZi

na modernizaci, zvy3eni efektivity,
digitalizaci a udrZitelné projekty

35 miliard K¢.

Cilem do roku 2050 je dosazeni
emisni neutrality.
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NA EVROPA?
JE TO VELKAVYZVA

Evropska komise nacrtla plan dekarbonizace a zasadniho
omezeni fosilnich pohon{ pro budouci desetileti. Cely
,European green deal“, vCetné uvazovaneho zakazu
vyroby spalovacich motort po roce 2035, vSak vyvolava
mezi zastupci prdmyslu velké diskuse. Takto odpoveédéli
v anket& na dané téma Slenové CAPPO a zastupci
prednich petrolejarskych firem v Cesku.

1. Jak se pfipravujete na skutec¢nost, ze
v letech 2030 az 2035 skon¢i prodej osob-
nich automobilti a lehkych uzitkovych
vozidel se spalovacimi motory?

2, Jakymi alternativami Ize podle vas na-
hradit pohonné hmoty na bazi ropy v tzv.
nizkouhlikové (2030), popripadé bezuhli-
kové (2050) budoucnosti dopravy?

3. Cim nahradi élenské staty EU rozpoéto-
vé vypadky ze spotiebni dané z pohon-
nych hmot?

4. Jak mize firma, jejiz podnikani je zalo-
Zeno na zpracovani fosilnich zdrojti ener-
gie (ropa, uhli, plyn), planovat nulové
emise CO, v roce 2050?

5. Mize elektromobilita bez dotaci pii-
nést podnikatelské p¥ilezitosti?

Martin Gajdos, reditel strategie
a business analytiky spole¢nosti
Unipetrol

1. | kdyz skondi jejich prodej, stale budou na
¢eském trhu prevazovat. Navic dekarboniza-
ce tézké nakladni a dalkové prepravy je vy-
zvou spise pro ¢asovy horizont po roce 2035.
I nadale tedy budeme klasicka paliva vyrabét.
Vyrazné ale zesili tlak na jejich udrzitelnost.
V nasich vyzkumnych laboratofich proto
testujeme v rdmci lokdlnich i mezinarodnich
projektll pokrocild biopaliva organického
plvodu i jind nizkoemisni paliva z odpadd.
Testujeme také vyrobu a distribuci vodiku.
V prvni fazi Sedého a nasledné zeleného ne-
boli bezemisniho. V nasi siti cerpacich stanic
Benzina Orlen budujeme elektrické dobijeci
stojany a vodikové plnici stojany.

2. Vedle soucasnych alternativnich paliv je
jasnym trendem budoucnosti elektromo-

bilita. Jsem presvédcen, zZe jeji dva hlavni
sméry, bateriovy a vodikovy, se budou vza-
jemné dopliovat, protoze svou povahou
jsou komplementarni. Ve méstech a na
pfepravu na kratké vzdalenosti budeme vy-
uzivat spiSe bateriova vozidla, k transportu
0sob a zbozZi na vétsi vzdalenosti pak vodi-
kova.

3. Je nepochybné, Ze staty a jejich dariové
systémy budou tento fenomén muset re-
flektovat a najit vhodné zplisoby zdanéni
nové mobility. Na druhou stranu pokles
vybéru spotiebni dané z PHM by mél byt
uréen pfedevsim na snizeni negativnich
externalit konvencni mobility, které s nizsi
spotfebou konvencnich PHM budou také
klesat. Jednd se o komplexnéjsi problema-
tiku a nelze ji zdzit pouze na otazku vybéru
dané.

4. N&3s obchodni model spocivad ve zméné
molekul na jiné molekuly. Takové, které lid-
ska spole¢nost ke svému fungovani potre-
buje. Sami sebe tedy vnimame pfedeviim
jako firmu, ktera dodava lidské spole¢nosti
energii. Jestlize je nyni poptévka po tom,
aby tato energie byla s nulovou emisni sto-
pou, jsme jedni z nejpovolanéjsich ukazat,
jak tento cil naplnit. Jakkoli nepopiram, ze
to bude velmi naro¢né. Véfim, ze jsme pfi-
praveni se touto cestou vydat.

5. Kazda nova technologie potrebuje pr-
votni impuls k prekondni pocatecni ne-
ziskovosti. S postupnym rozsifenim elek-
tromobility a jejim ukotvenim do naseho
kazdodenniho Zivota bude mozné snizit
intenzitu jeji podpory a zvysit jeji dariové
zatizeni. Kazdopadné rozsitenim elektro-
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mobility se podnikatelské pfilezitosti ani
nezvétsi, ani nezmensi, budou jen zkratka
jiné. A kdo na né bude pfipraven, ten pre-
Zije.

Marek Senkovi¢, generalni
reditel Slovnaft ze skupiny
MOL

1.V rdmci nasi strategie 2030+, ktera pla-
ti pro celou Skupinu MOL, se chystame
na tyto zmény jednak z pohledu rafinerii
a vyrobniho portfolia, ale i z pohledu ¢er-
pacich stanic. Ocekdvame, Ze poptavka
po palivech se snizi, ale Uplné nezmizi,
proto se v ramci vyroby budeme stéle vice
soustiedit na produkty z oblasti petro-
chemie. Na druhou stranu cerpaci stanice
ménime na servisni stanice, kde si budou
zdkaznici moci nacerpat rizné druhy paliv
a energii, které k mobilité potfebuji. S tim
souvisi i zavadéni novych technologii
a rozvoj online feseni v¢etné aplikaci, kte-
ré zakazniklim na stanicich pfinesou lepsi
zdkaznicky servis. Jinak fe¢eno, chceme
prodavat kilometry, a to bez ohledu na to,
zda to budou kilometry ujeté na bazi fosil-
nich paliv, nebo jejich alternativ.

2. Bude to kombinace vice paliv, pticemz
technologicky se budou vyvijet doposud
znamé alternativy, hlavné co se tyce ¢im
dal vétsi finan¢ni dostupnosti elektro-
mobill a aut na vodikovy pohon. Stale
budou spalovaci na klasické palivo, resp.
biopalivo, jakoz i hybridy v kombinaci
s klasickymi palivy. Aktualné nemusime
znat uplné vsechny moznosti a alterna-
tivy. Mize vzniknout i UpIlné nové palivo
anebo syntetické palivo.

3. Toto téma v celé debaté jako by upl-
né vypadlo a jednotlivé staty, respektice
politici se jim zatim pfiliS nezaobiraji.
Tato otdzka pfitom muze byt absolutné
zasadni v celé ,zelené” strategii, vice nez
v soucasnosti predpokladame.

4. Je to vyzva pro cely pramysl a pro ce-
lou nasi Skupinu MOL. Nasi vizi je stat se
klicovym hracem cirkuldrni ekonomiky
ve stfedni a vychodni Evropé. Chceme
byt vysoce efektivni spolec¢nosti posky-
tujici udrzitelné materidly pro ekono-
miku, nizkouhlikova paliva pro mobilitu
a inovativni produkty a sluzby pro lidi na
cestach.

5. Podnikatelskou pfilezitosti je, pokud
mate integrovany cely model, tedy od vy-
roby elektfiny az po jeji dodani. Druhou
moznosti je, ze samotna elektromobilita
na sebe navaze nové sluzby a produkty,
které budou atraktivni pro spotrebite-
le. Napfiklad digitalni feseni, které vam
umozni efektivnéji vyuzit ¢as v auté. Pro
nas je to v soucasnosti vedle paliv dalsi
zdroj, ktery chceme zdkaznikdm s témi-
to automobily poskytovat v pfijemném
zdzemi nasich stanic, kde si auto nejen

dobiji, ale vyuziji i dalsi sluzby.

Pavel Senych, vedouci oddéleni
kapalnych paliv, Ministerstvo
primyslu a obchodu

1. Do doby omezeni vyroby automobill
se spalovacimi motory, o které se disku-
tuje, bude tfeba provést diikladna védec-
kd posouzeni, ktera stanovi limity i miru
zavaznosti zdroja emisi. Také bude tfeba

detailné rozebrat podil osobni dopravy
a dopravy zbozi. Pfechod na vicemodalni
typ dopravy kombinujici vodni, zelezni¢-
ni a silni¢ni se mize ukazat jako vhodna
cesta, ktera snizi zatéz na prepravu zbozi,
ale nevynecha nezbytny koncovy prvek,
kdy zbozi doputuje ke kone¢nému za-
kaznikovi, kterému v samém konci fetéz-
ce nelze produkt dodat jinak nez silni¢ni
dopravou. Prohlaseni o konci spalovacich
motor0 je tak tfeba vnimat realisticky, jes-
té v roce 2055 budou v provozu auta se
spalovacim motorem registrovana v roce
2035.

2. Pujde o dlouhodobéjsi proces. Situace
nejen v osobni dopravé se bude vyvijet
na zakladé poznani a ekonomickych moz-
nosti. Podivejme se na nerostné bohat-
stvi, které je zdrojem ekonomiky a pro-
gresu. Evropa je az na vyjimky zdrojové
chuda. Vétsina se musi dovazet. Mlize
vSak nabidnout technologické zazemi,
inovativni mysleni, vyzkum a vyvoj. Fun-
govat to bude za predpokladu, ze Evropa
o ekologickém smysleni presvédci i zbylé
Casti svéta, které si stejné tak vezmou za
cil udrzet kvalitni Zivot na planeté pro vic
nez dvé dalsi generace. Nahrada fosilnich
paliv syntetickymi je jednou z cest. Ale je
také tfeba vyuzivat slibny potencial vodi-
ku. Obecné plati, Ze skocit razem za zed,
kam nevidim, jak by se dal vnimat radikal-
ni pfechod na zeleno, by byl velky hazard.
Cesta ke zméné musi byt postupna a zalo-
Zena na realnych moznostech.

3. Pokud stat planuje pfijmy a vydaje stat-
niho rozpoctu, musi vychazet z reality
mozného. Pokud to nebudou pohonné
hmoty, které dodavaji do rozpoctu ro¢né
90 miliard, bude se muset ukazat na ji-
nou komoditu. Pamatujme na kfivku miry
zdanéni a plynouciho vynosu. Ta Laffero-
va fika, ze kdyz se Sroub pretdhne, zavit
praskne a vytvori se trhlina, kterou penize
zac¢nou odtékat jinam.

4.Zemé jako planeta produkuje, obsahuje
a ,kolobéhuje” 96,5 % CO, bez zasahu lid-
stva. Ocedny uvolnuji 41,5 %, plda 27 %,
vegetace 27 % a biomasa 1 %. Ze 3,5 %,
které zbyvaji na lidskou ¢innost, ¢ini do-
prava 18 %. | kdyz byl v ddvné minulosti
zemé obsah oxidu uhli¢itého v atmosfére
mnohem vyssi nez dnes, s teplotou to ne-
souviselo a mélo to pfiznivy vliv na zivot.
Da se predpokladat, ze osud prlimys- 2
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2 lu v této oblasti neni limitovan rokem
2050. Navrhovand omezeni pfinesou
dalsi naklady, které Ize v soucasné dobé
obtizné kvantifikovat. Presto je budouc-
nost nadéjna. Chybou by bylo vidét jen
na ,dvorek za domem?”, je tfeba vnimat
vSechny souvislosti. Pokrok Ize ocekavat
v rdmci celé planety. Nikoli rovhomérné
tak, jak to bylo a je i v soucasné dobé. In-
spirujme se tedy tam, kde to za inspiraci
stoji.

Pavel Los, generalni reditel
Shell Ceska republika

1.V prvni fadé to pro nas neni nova reali-
ta. Shell analyzuje scénare vyvoje energe-
tické spotreby svéta od 70. let minulého
stoleti. Pravidelné o téchto scénafich dis-
kutujeme na odbornych férech, abychom
tak podporili kvalitni verejnou politiku
a také formovali ocekavani trhu. V nasem
aktudlnim strategickém materidlu Po-
wering Progress predpokladame, ze jsme
v roce 2019 dosahli vrcholu v tézbé ropy
a do roku 2030 planujeme snizovat objem
vytézené suroviny ro¢né o 1-2 %. Zaroven
planujeme investovat ro¢né 2-3 miliardy
dolard do rozvoje alternativnich paliv. To
jsou masivni investice, které hovofi o tom,
Ze to se svou uhlikovou neutralitou nej-
pozdéji do roku 2050 myslime vazné.

Je vsak tfeba pfipomenout, ze takova
vyrazna zména, jakou je dekarbonizace
dopravy, se nedéje jednostranné, tim, ze
postavime tovarnu na vodik nebo Ze na
kazdou cerpaci stanici umistime elektric-
kou nabijecku. Potiebujeme promysle-
nou a kvalitni vefejnou politiku, motivac-
ni mechanismy pro spotiebitele i dobry

systém monitoringu dopadl opatreni.
Shell je jen jednim z aktér(i této zmény
a mohu za nas jednoznacné potvrdit, ze
se na zménu pfipravujeme disledné tak,
abychom podporili svétové spolecenstvi
ve splnéni zavazk( z Patize i aktudlni ini-
ciativy statd EU.

2. Alternativ mGze byt nékolik a odvijet
se budou od ceny jednotlivych feseni.
Pomohu si prikladem. V tomto roce jsme
v Severnim Poryni-Vestfalsku otevreli to-
varnu na vyrobu zeleného vodiku, kterd
je nejvétsi svého druhu v Evropé. Je to re-
alny ptiklad toho, jak bude vypadat infra-
struktura budoucnosti. Projekt vznikl diky
podpofie Evropské komise, ve spole¢ném
podniku s dalsimi partnery a s napojenim
na védeckou komunitu. Polozili jsme za-
klad zelené vodikové infrastruktury, ktera
vSak dnes nema zadny ekonomicky smysl,
protoZe neexistuje dostatecna poptavka.
Projekty nizkouhlikové dopravy pro-
to budou jesté dlouhou dobu vyzadovat
masivni investice ze strany firem i statd.
VIady musi prostfednictvim podpory ain-
vestic vyslat firmam jednoznacny signal,
ze to s bezemisni dopravou mysli vazné.

3. Myslim, Ze v této fazi je to akademicka
otdzka. Staty potrebuji udrzovat a zkvalit-
novat silni¢ni infrastrukturu a je v rukou
¢lenskych statl najit model, ktery nahradi
vypadek spotiebnich dani z konvenc¢nich
paliv.

4.V prvnifadé jsme si stanovili pevné cile
postupného snizovani emisi.V tomto roce
je to snizeni o 2-3 procenta v porovnani
s referen¢nim rokem 2016, do roku 2030
to bude 0 20 procent a do roku 2050 o cel-
kovych 100 procent. Na tyto cile jsme na-
vazali konkrétni opatieni. Zminoval jsem
vyrazné investice do alternativnich paliv.
Dalsi cestou je intenzivni vyvoj nizko-
emisnich paliv, které napfiklad testuje-
me na okruzich Formule 1 spolu s nasim
partnerem Scuderia Ferrari. Tyto ikonické
zdvody budou do roku 2030 také zcela
bezemisni. V tomto roce investujeme 100
miliond dolarli do fedeni, kterd maji pod-
poftit zachycovani uhliku lesnimi porosty.
Do roku 2035 bychom méli vybudovat
zafizeni na zachycovani a ukladani uhli-
ku s ro¢ni kapacitou 25 miliona tun. Do
roku 2030 ukoncime v nasich zavodech
spalovani plynu a intenzita emisi metanu
z vyroby do roku 2025 klesne pod 0,2 pro-

centa. Toto jsou konkrétni opatieni, kterd
nas pfivedou k cili uhlikové neutralni spo-
le¢nosti nejpozdéji do roku 2050.

Nasi roli vnimame i v tom, ze o zmé-
nach aktivné diskutujeme se zakazniky.
Myslim si, Ze zména zvyklosti a ochota za-
kaznik( ke zméndam je pro rychly prechod
na nizkouhlikovou ekonomiku klicova. Jiz
dnes nabizime ceskym firemnim zdkaz-
nikdm moznost kompenzovat ¢ast emisi
CO, z natankovanych pohonnych hmot
prostfednictvim palivovych karet Shell.
Koupi uhlikovych kreditl podporujeme
mezinarodni projekty pro ochranu a ob-
novu piirodnich ekosystému. Pravé tyto
motivaéni nastroje povazujeme za efek-
tivni pfi zméné v zakaznickém chovani.

5. Priklady rdstu elektromobility v Nor-
sku, ale i rozvoj solarni energie v Kalifor-
nii jsou jednoznac¢nym pfikladem, Ze bez
progresivni politiky to nepudjde. Nemusi
jit jen o dotace, ale spotrebitel nebo fir-
ma musi ve zméné vidét benefit v podo-
bé redlné navratnosti investice. Jsem pre-
svédcen, ze vlady tuto roli pfi nastaveni
pravidel vnimaji stejné naléhavé, jako my
vnimame svou roli pfi technologickych
zménach.

Miroslav Stribrsky, jednatel
a zakladatel spolec¢nosti
Unicode Systems a PetrolMedia

1. Na tuto skutecnost se pfripravit nelze.
Uvédomme si, prosim, Ze do roku 2035
zbyva necelych 14 let. Na zdkaz vyroby
spalovacich motorli se mozna mohou
pfipravit nékteré automobilky, mozna
i energetika a potfebnd infrastruktura, ale
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zcela jisté na tuto skute¢nost nebude pfi-
praven bézny obcan EU. V ptipadé, ze by
se veskera silni¢ni doprava v Evropé oka-
mzité stala bezemisni, poklesly by global-
ni emise CO, 0 4 %. Zasadni otazkou tedy
je, komu podobné tlaky na zdkaz spalo-
vacich motor0 vlastné slouzi? Zachrané
globalniho klimatu urcité ne. Pokud by-
chom nevéfili v opak, tedy v pokracovani
vyroby spalovacich motord nejen po roce
2035, ale i daleko za rok 2050, nemélo by
smysl poradat napfiklad i nasi konferenci
Vize 2050.

2. Syntetickd paliva, vodik, bateriova
elektromobilita. A to v uvedeném poradi.
Do roku 2050 vsak s velkymi technologic-
kymi potizemi a gigantickymi celospole-
¢enskymi naklady. O sociadlnich dopadech
na celou EU ani nemluvé.

3. Pouze a jediné dal$im navySovanim
dani v jinych oblastech lidské cinnosti.
Ostatné pocita s tim i zakladni dokument
Zeleny udél EU v kapitole 2: Kromé zvy-
sovani ceny emisnich povolenek, razant-
niho zvyseni zdanéni fosilnich paliv, ener-
gii a dalSich "neekologickych" komodit
a lidskych aktivit, mizeme podle tohoto
dokumentu s jistotou ocekavat jesté dal-
$i "mobilizaci zdroji" a jiné "inovativni
zpusoby" jak vyzdimat penize z danovych
poplatnikl. Jde o moralni a spolecensky
hazard, protoze kone¢nymi obétmi toho-
to dobrodruzstvi nebude nikdo jiny nez
bézny obcan EU.

4. Jen velmi tézko. Pro mnohé spole¢nosti
to bude znamenat fakticky zanik.

5. Bez dotaci se v tak kratkém case elek-
tromobilita prosadi jen tam, kde ma sku-
tecné smysl, a to v méstské a pfiméstské
dopravé. Velké podnikatelské prilezitosti
elektromobilita zdanlivé pfinasi automo-
bilkdm. To je ovsem tragicky omyl. Vy-

hercem této ideologické loterie jsou pre-
devsim dodavatelé zdkladnich surovin.
Nejedna se jen o tolik opakované lithium,
kobalt, nebo 0 300 % drazsi kiemik. Ve hfe
jsou i bézné kovy jako méd' (cena stoup-
la 0 200%) nebo exoticky kov neodym,
nutny pro vyrobu elektromotort a v pod-
staté nerecyklovatelny. Vsechny ,elek-
trifikované” automobilky jsou jiz nyni
v podstaté rukojmimi dodavatell téchto
surovin, z nichz drtiva vétiina je v Ciné
a jinych zemich mimo EU. Tito dodavate-
1é jiz své podnikatelské pfilezitosti nasli,
a to na ukor vétsiny evropskych firem.
Dalsi kapitolou je neschopnost Evropy
vyrobit cipy s velikosti prvkl pod 16 na-
nometrd, tolik nezbytnych pro palubni
systémy modernich automobil(i, zejména
téch elektrickych. Vyhercem této soutéze
po dlouhou dobu nebude opét nikdo jiny
nez ¢inské firmy...

Petr Lux, vedouci Gtvaru
Alternativni energie CEPRO

1. Co se tyce budoucnosti dopravy v EU,
spole¢nost CEPRO si uvédomuje, ze Zije-
me v dobé zasadnich strukturalnich pro-
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mén energetiky vyspélych zemi svéta,
nim tlakem, jehoz cilem je snizeni zatéze
zivotniho prostiedi, a technologickym
pokrokem, ktery pfinasi dostupnost al-
ternativnich zdroja energie. Ocekdavame
tedy, Ze podil obnovitelnych zdroju a al-
ternativnich paliv v budoucnu vyznamné
poroste. S ohledem na primérnou hod-
notu stafi vozového parku v Ceské repub-
lice i v Evropské unii, a to nejen u osob-
nich automobill, pocitdme s vysokym
podilem fosilnich paliv v dopravé i po
roce 2030.

2. Fosilni paliva budou nahrazovana po-
stupné a pravdépodobné bude vyuzivan
mix alternativnich paliv. Po¢itdme tak se
sirokou paletou energii/paliv v dopravé,
ktera bude mimo podil fosilnich paliv ur-
¢ité zahrnovat podil elektrické energie,
vodiku (H2), LNG, CNG, BIO, E-fuels.

3. Jak efektivni jednotlivé trhy budou, bude
zélezet na spravné zvoleném mixu legisla-
tivy, podpor, zajmu zakaznik( a podobné.

4. Spolec¢nosti, jejichz podnikani je zalo-
zeno na zpracovani fosilnich zdroji ener-
gie, musi, aby splnily cile pro rok 2050, dle
naseho nazoru rozsitit své podnikatelské
a obchodni aktivity do oblasti, které budou
emisné tzv. ,zaporné”, respektive které bu-
dou pfinadet vyznamnou Gsporu emisi CO,.
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Rozhodnuti Evropské komise zakazat v zemich EU od
roku 2035 prodej automobill a dodavek se spalovacimi
motory vzbuzuje nejen emoce, ale také pragmaticke
Uvahy o tom, co to zpUsobi. V ramci mezinarodni
novinarskeé organizace AutoBest jsme se zeptali

se na nazor na toto rozhodnuti nékolika vedoucich
predstavitell svétovych automobilovych producentd.

Je pravda, Ze doprava v Evropé se musi stat
Cistsi a odpovidajici mérou prispét k dosazeni
cild v oblasti snizovani zatéze klimatu. Silni¢ni
provoz produkuje 26 % viech emisi CO, v Ev-
ropské unii a Evropa je odpovédna za 15 %
celosvétovych emisi CO,, a¢ zde Zije jen 7 %
svétové populace. V pfipadé, ze by se veskera
silni¢ni doprava v Evropé okamzité stala beze-
misni, poklesly by globalni emise CO, 0 4 %. Za-
timco emise CO, se v EU od roku 1990 celkové
snizily o 23 %, emise ze silni¢ni dopravy vzrost-
ly 0 24 %. EU se sice zptisiujicimi se emisnimi
limity postarala o vyznamné snizeni zatéze
ovzdusi, jenZe tyto standardy se netykaji CO,.
Dfivéjsi snahy EU o snizovani emisi CO, pfines-
ly jen dramatické rozsireni turbodiesell. Ty se
ovsem posléze po aféfe Dieselgate proménily
v nejvétsiho nepritele cistoty ovzdusi, nebot
EU u nich pozapomnéla na emise oxidt dusiku.
Evropska komise se proto rozhodla, ze bu-
doucnost silni¢ni dopravy bude jen v elektric-
kém pohonu. Lze viak elektromobily pokladat
za bezemisni? Evropska legislativa totiz nebe-
re v Uvahu uhlikovou stopu elektromobilu od
jeho vyroby ani zdroje elektrické energie. Vzdyt
podil obnovitelnych zdrojl pfi vyrobé elektfi-
ny v EU je jen 38 %. Je tieba se také ptat, jak
ovlivni pfechod k elektromobilité dostupnost
individualni mobility lidi, pro néz jsou dnes
elektromobily cenové nedostupné.

Spravna cesta, priliSny spéch

Carlos Tavares, generdlni feditel spole¢nosti
Stellantis sdruzujici znacky Peugeot, Citroén,
DS, Opel, Fiat a Jeep, na rozhodnuti Evropské
komise fika: ,Rozhodnuti EK nas nepiekvapilo,
byli jsme na né pfipraveni. Za hry se nyni méni
nejen pravidla, ale i hfisté a je to pro viechny
nova prilezitost. Podle védci mame za postu-

pem globalniho oteplovéni zpozdéni, politici si
to zacali uvédomovat a snazi se urychlit zava-
déni opatreni. Je to ovsem panicka reakce, pro-
toze transformace mobility timto zplsobem
zdaleka nemuize mit dostacujici efekt. Global-
ni oteplovani totiz neni problém mobility ani
automobilového primyslu. Tim skute¢nym
tématem pro boj s globalnim oteplovanim
je energetika. Energeticky mix a energetické
zdroje rozdéluji Evropu, a tady by mél byt uci-
nén zakladni krok ke zlep3eni situace. My déla-
me svou praci podle pozadavkd EU, ale zbytek
spole¢nosti ma za nami velké zpozdéni!”

Luca de Meo

Generalni feditel Renault Group Luca de
Meo si mysli, ze cesta, na niz se EU vydava, je
v zasadé spravna, ale nelibi se mu nacasovani.
,Svét dnes ovliviuji dva trendy: prechod v zis-
kavani energie a digitalizace. V oblasti digitali-
zace Evropa zaostava za vyspélejsimi oblastmi
svéta, a proto se musi zaméfit na energetiku.
Evropska unie tak mize byt platformou ze-
lené energie, coz plati i pro elektromobilitu.
V zasadé s timto smérem souhlasime, ale jeho
nacasovani neni stastné,” fika a dodava, zZe pfi
zakazu spalovacich motorG od roku 2035 ztrati
smysl investovat do dalsiho vyvoje, coz limituje
pouziti hybrid{ a plug-in hybridd.,Bude to mit
velky dopad na dodavatele a zaméstnanost.
Také navrhovana podoba emisniho standardu
Euro 7 nic nepfinese, ale bude extrémné dra-

ha. Pozadavek, aby se spalovaci motor choval
jako elektromotor a poskytoval stejny vykon
pfi stejné spotiebé a emisich, je popteni fyzi-
kalnich zdkonl. Znamenalo by to i okamzité
vyfazeni pohontd na CNG a LPG!"

Viceprezident Toyota Motor Europe An-
drea Carlucci si mysli, ze pro snizeni emisi CO,,
které navrhuje Evropska komise pro roky 2030
a 2035, nema nikdo propocitané skute¢né hod-
noty.,Neni ani jasné, zda se budou méfit emise
jen pfi jizdé, nebo v ramci celého cyklu ziska-
vani energie,’ fika a zaroven dodava, ze ve sku-
tecnosti bude kritické zavedeni emisni normy
Euro 7.,Soucasny névrh je pfehnany, nicméné
Toyota vsechny legislativni pozadavky splni.
Potiebujeme cestu, a nikoliv zakazy. Nyni navr-
hovana cesta je s ohledem na zdroje elektrické
energie nerealnd, zvlasté kdyz se podivdme na
nékteré evropské zemé,” vysvétluje a uminuje
napfiklad Polsko. Podle néj proto produkce
elektrické energie nebude v dohledné dobé
bezemisni. ,Dnes je minimalné ze 45 % spoje-
na s emisemi CO, a to nemluvime o dopadu
téZby potiebnych surovin na Zivotni prostredi
po celém svété! Podle Carlucciho je pro bez-
uhlikovou mobilitu nezbytna soucinnost vlad
a dodavatell elektrické energie. ,Problémem
elektrifikace v Evropé je nerovnomeérné tem-
po jejiho zavadéni v rdznych zemich, rozdilna
podpora pro zakazniky a nestejna uroven in-
frastruktury. Proto je pro r(izné zemé v rdmci
EU potieba volit rdznou rychlost elektrifikace,’
dodéava Andrea Carlucci.

Cesty k elektromobilité

V Renaultu maji jiz vice nez desetiletou zkuse-
nost s provozem elektromobil(i a ukazalo se, ze
80 procent jejich nabijeni probihd doma nebo
v praci.,,Pro EU by mélo byt prioritou vybudo-
vani sité superchargerd podél dalni¢nich siti
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stejné jako demokratizace dobijeni v domac-
nostech,” tvrdi Luca de Meo a zaroven dodava,
Ze hlavnim problémem elektromobility v EU
bude nedostatek surovin. ,Proto je dulezité
rozhodnout, jak velké akumuldtory skutecné
budou potfeba. Cim lepsi bude infrastruktura,
tim mensi akumuldtory budeme potiebovat
a ¢im mensi akumulatory budeme pouzivat,
tim budou elektromobily levnéjsi i dostupné;si
a snaz se také budou recyklovat!”

Christian Schultze

Podobné stanovisko zastavé také Chris-
tian Schultze z Evropského vyvojového centra
japonské Mazdy: U elektromobill je dllezité
vyuzivat vhodnou velikost akumulatort z hle-
diska ceny i zatizeni zivotniho prostredi pfi
jejich vyrobé. Cim vétsi akumulatory se do vo-
zidel instaluji, tim jsou téz3i a tim roste i spotre-
ba energie. Velké prodluzovani dojezdu nema
smysl, pokud bude k dispozici husta sit dobi-
jecich mist”

Resenim dekarbonizace jsou
synteticka paliva

Andrea Carlucci nepredpoklada, Ze Ize pouzit
stejné feseni pro cely svét a r(izné typy pro-
vozu. ,Predeviim je potieba vyrabét vozidla,
ktera budou dostupnd pro Sirokou verejnost.
Toyota proto bude mit v roce 2025 k dispozici
auta s palivovymi ¢lanky, hybridnim pohonem,
plug-in hybridnim pohonem i elektromobily
s akumulatory. Zakaznik by mél sdm rozhod-
nout, co je pro néj cenové dostupné a co mu
vyhovuje. Problémem ovsem je, ze v EU zdkaz-
nici ve skute¢nosti nejsou rozhodujici, protoze
o tom, co sméji kupovat, rozhoduiji politici. EU
pfitom musi fesit dopad provozu 200 milion(
aut, kterd v soucasnosti jezdi po evropskych
silnicich. Pro ta je jedinym fesenim vyuziti syn-
tetickych paliv

Christian Schultze jde v tomto ohledu
jesté dal: ,Mazda voli technickou rozmanitost.
Elektrifikace nemUze byt jedinou cestou k de-
karbonizaci dopravy, protoze neni mozné, aby
vSechna auta dnes provozovana v Evropé pie-
$la na elektricky pohon. Je také potteba hledat
dostupné feseni pro chudsi zemé, pro néz neni
rychly pfechod k elektromobilité redlny. Cestou

neni omezovat budouci auta, ale hledat feseni
pro miliony stavajicich se spalovacimi motory.
Automobily mohou zcela prejit na elektricky
pohon, ale pro letadla nebo lodé to neni moz-
né. Méli bychom proto hledat technické feseni,
které bude spolecné pro vsechny druhy dopra-
vy a v kone¢ném dusledku bude mit vétsi pfi-
nos i mimo EU. Jedinym dostupnym fesenim
jsou synteticka paliva a biopaliva!” Podle néj
totiz skute¢nym problémem nejsou spalovaci
motory, ale pohonné hmoty.,Moderni biopali-
va nemaji nic spolec¢ného s produkci potravin.
V Japonsku napfiklad zkoumame vyspéla bi-
opaliva na bazi fas. A nejvhodné;si cestou pro
efektivni vyuziti elektrické energie ziskdvané ze
slunce a vétru je jeji transformace do jiné for-
my vyrobou vodiku nebo uhlikové neutralnich
syntetickych paliv.

Herbert Di

S tim ovSem nesouhlasi generdini feditel
Volkswagenu Herbert Diess. Podle néj je elekt-
romobilita jediny zpUsob, jak rychle a efektivné
snizit emise CO, z individualni mobility. ,Dis-
kusemi o dalsich moznostech, které v pfistim
desetileti urcité nebudou k dispozici, jen mate-
me spotiebitele. Fyzika, ekonomicka uc¢innost
a véda mluvi proti tomu. MGzete pokracovat
v praci na syntetickych palivech a palivovych
¢lancich, jako to délame i ve Volkswagenu. Ale
pro silni¢ni provoz je to obecné nesmysl.” Jako
dlkaz k tomu pridava jednoduchy vypocet:
LK vyrobé elektrické energie musime pouzivat
slunce a vitr. Pfi elektromobilité ji 75 % dorazi
do automobilu. Pokud ale musite nejprve pre-
ménit energii na vodik, pak je to maximalné 25
%.To je Cista fyzika. U palivovych ¢lankl potre-
bujete trikrat silnéjsi vitr nez u vozidel s aku-
muldtory a u syntetickych paliv jesté dvakrat
tolik — Sestkrat silnéjsi vitr nez u vozidel s aku-
mulatory”

Svoboda vyzaduje mobilitu

Séf Volkswagen Herbert Diess vidi budoucnos-
ti elektromobility v rdzovych barvach: ,V roce
2030 budou nova auta autonomni, digitali-
zovang, chytrd a bezpecnd. Elektromobily se
stanou nejen soucasti dopravy, ale budou po-
mahat stabilizovat elektrické sité. Stanou se tak

pojizdnymi powerbankami umoznujicimi plné
vyuzit obrovské kapacity téchto zdrojd, které
se dosud ztraceji kvili nemoznosti skladovat
elektrickou energii” Soucasné s tim se neo-
bava, ze by individudlni doprava nebyla do-
stupna Siroké verejnosti. ,Elektromobily zlevni
vyuzivani platforem, takze budou levnéjsi nez
dnesni automobily se spalovacimi motory. Pfi-
danou hodnotou pro vyrobce automobilli se
stane recyklace a také sluzby sdilené mobility."

Tento optimismus ovsem nesdili Luca de
Meo, ktery si mysli, ze autority v Evropské unii
ztratily respekt k realité. ,Rozhoduji o tom, co
musime délat, ale nestaraji se o to, jak to mame
udélat”

Carlos Tavares

V irSich souvislostech situaci hodnoti také
Carlos Tavares ze Stellantisu: ,Pro politiky je
vzdycky jednodussi omezit mobilitu namisto
toho, aby udélali néco zasadniho. Jenze ome-
zeni mobility neni feSenim a nebude stacit. Za-
sadni otazkou pro politiky proto je, zda hodlaji
chranit pravo na svobodnou individualni mo-
bilitu obcant. Jenze diskuse o svobodé mobi-
lity v Evropé a jejim omezovani dosud vibec
neprobiha. Misto toho Evropska komise zvolila
ten nejméné efektivni zplsob snizovani emisi
CO,, pficemzZ se vlibec nezajima o naklady. Pfi-
tom mnohem vétsi emise CO, maji na svédomi
energetika, hutnictvi, stavebnictvi a rGizné vol-
nocasové aktivity lidi. DGsledkem toho bude
ztrata individudini mobility pro evropskou
stfedni tridu.”

Séf komunikace Mazda Motor Europe Woj-
ciech Halarewicz si mysli, Ze mobilita je jednou
ze zakladnich potfeb nasi spole¢nosti.,Je zcela
nezbytna pro nase hospodafstvi, a proto ji ne-
smime omezit" Andrea Carlucci s tim souhlasi
a fika doslova v revolu¢nim duchu: ,Svoboda
vyzaduje mobilitu” K tomu pak Luca de Meo
uz jen pfipomind, Ze autority v Evropské unii
ztratily respekt k realité.

m  TEXT: Vladimir Rybecky
Autor je ¢lenem mezindrodniho sdruZeni motoris-
tickych novindrd AutoBest.






