17. ROCNIK PRVNIHO CESKEHO CASOPISU ZE SVETA CERPACICH STANIC

PETROL:

MAGAZIN

2017|3

3/2017

PETROL MAGAZIN

INTERVIEW - REPORTAZ | NA NAVSTEVE
Pavel Svagr Sklad Cepro Slapanov Stacja paliw Warszawa




g,uuw SVYMZAKAZNIK
UNIRAYNI ZAZIGEK Z MYTI.
& . % s

() tiasnmee Yo (P WashTec

designovd edice Silverlight

™ WashTec Cz

U Trati 48, 100 00 Praha 10, e-mail: washtec@washtec.cz, web: www.washtec.cz, tel.: 274 021 231



Editorial
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VAZENI CTENAR,
v ruce drzite treti letoSni
cislo Petrol magazinu, kte-
ré jsme tentokrat z velké
¢asti vénovali kamionové
dopravé s ohledem na
vyuzivani cerpacich sta-
nic a mycich center. Zajeli
jsme na reportdz na dvé
benzinky, které maji sluz-
by zamérené speciadlné
na kamiony, byli jsme se
podivat na projekt nové-
ho myciho centra, jehoz
soucasti bude i mycka na-
kladnich automobild a au-
tobus(, a podrobné jsme
se snazili rozebrat proble-
matiku palivovych karet.

Hlavni rozhovor ¢is-
la se v3ak vraci ke kauze
Spravy statnich hmot-
nych rezerv a problematického uskladnéni nafty ve skladech firmy
Viktoriagruppe v némeckém Kraillingu a také jsme navstivili sklad
pohonnych hmot spole&nosti Cepro ve Slapanové u Havli¢ckova Bro-
du. Ze stfechy jedné z nejvétsich nadrzi v aredlu pochazii tato foto-
grafie, pode mnou je, mimochodem, 10 tisic litr(l benzinu... Pravé
problematika skladovéni pohonnych hmot je druhym hlavnim té-
matem ¢isla. Jak jsem se do ni postupné dostaval a zacinal chapat
nékteré souvislosti, bylo mi nad slunce jasné, Ze ptipad firmy Viktori-
agruppe je predevsim téma pro policii.

Ta tuto kauzu samoziejmé jiz dadvno vysetfuje, pochybuji viak,
ze se jednoho dne vinik najde, bude obvinén a po zasluze potrestan.
Pravni normy v ¢eském staté jiz davno prerostly moznosti lidského
chapani a s nar(stajicimi novelami se v ném nachazi stéle vice moz-
nosti, jak si jednotlivé pfipady vysvétlit a pfipadné viniky osvobodit.
To se totiz u takto exponovanych ekonomickokrimindlnich kauz, kde
obvinéné diky jejich finan¢nim moznostem haji ti nejlepsi pravnici,
vétsinou déje.

Pripad firmy Viktoriagruppe byl podeziely hned od zacatku. Pro¢
mé Ceska republika viibec skladovat strategické rezervy v zahranidi,
kdyz ma statni firma Cepro k dispozici unikatni a velmi sofistikovany
systém skladl, propojenych vzajemné produktovody a napojenych
na rafinerie? V nich ostatné mimo jiné poskytuje skladovaci prostor
pro hmotné rezervy Némecka. Bylo tedy nutné vozit ceskou naftu do
byvalych starych skladd némeckého wehrmachtu v Kraillingu, kde
ani neexistoval funk¢ni terminal? Samoziejmé, ze nebylo. Jenze Ces-
ké zakony to umoznuji, a tak nékoho zfejmé napadlo, Zze by se natom
néjakym zplsobem mohl obohatit. A pravé o tom je i pfipad nafty
v Kraillingu, kterd se nakonec zfejmé v pribéhu ¢ervence do Ces-
ké republiky a volnych sklad(i Cepra nakonec $tastné vrati. Doufam
vsak, ze to nebude definitivni tecka za timto pripadem.

mJifi Kalo¢ séfredaktor
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Aktudlné zdomova

SSHR CHCE NAKOUPIT ROPU,
MINISTERSTVO FINANCI JE PROTI

R,

Sprava statnich hmotnych rezerv (SSHR)
pozadala vladu, aby schvalila nakup chybé-
jici ropy do statnich zésob. SSHR jiz v dubnu
upozornila, Ze CR neplni evropskou smérni-
ci o vysi nouzovych zasob téchto produktd,

nebot EU pozaduje zdsoby minimélné na
90 dni, ale tuzemské zésoby jsou nyni jen na
87 dni. SSHR chce nakoupit bud 80 000 tun
sladké ropy ze Saudské Arabie pies ropovod
IKL, kterou zpracovava rafinerie v Kralupech,
nebo 50 000 m? nafty a 26 000 m?® benzinu.
Obé varianty by mély navysit tuzemské za-
soby o necelé ctyfi dny. Zminény druh ropy
navic v zasobach SSHR chybi a k dispozici je
navic prazdna nadrz v Nelahozevsi, za kterou
stat tak jako tak plati najem. Proti navrhu
SSHR je Ministerstvo financi, které navrhuje
vyckat na skute¢nost dovozll za rok 2017.

MADARSKY MOL DODA NAFTU
DO STATNICH REZERV ZA SKORO
230 MILIONU KORUN

Madarska spole¢nost MOL, kterd provozuje
druhou nejvétsi sit ¢erpacich stanic v Cesku,
doda do statnich rezerv CR naftu za skoro
230 miliont korun bez DPH. Firma vyhréla
verejny tendr, ktery SSHR vypsala. Mélo by se
jednat o 20 miliond litrd motorové nafty pro
arktické nebo extrémné zimni klima.,,Smlou-

va je uzaviena na dva roky s tim, ze cena
zakazky se bude nepatrné ménit, a to v za-
vislosti na kurzu amerického dolaru. Nafta
je ur¢ena do dlouhodobého ulozeni a nesmi
byt starsi 60 dnd ode dne vyroby. Musi byt
dodana bez obsahu bioslozek,” fekla mluv¢i
SSHR Edita Pechalova.

UNIPETROL SE VYHOUPL DO
/ZISKU 2,8 MILIARD KORUN
AVYPLATI DIVIDENDU

Unipetrol dosahl za prvni Ctvrtleti letosniho
roku cistého zisku 2,8 miliardy korun. Loni za
stejné obdobi vykazal ztratu 25 milionG korun.
Trzby vzrostly meziro¢né o vice nez dvé tretiny
na 29,9 miliardy K¢. Pfizniva situace by méla vy-
drzet i po zbytek roku. Za cely lorsky rok cinil
Cisty zisku Unipetrolu rekordnich 7,98 miliardy
korun. Podle firmy je hlavnim ddvodem me-
ziro¢niho obratu v prvnim ctvrtleti obnoveni
vyroby v etylenové jednotce v Litvinové. Trzby
tak meziro¢né stouply o vice nez dvé tretiny.
Holding také zauctoval miliardu korun jako
pojistné plnéni za usly zisk a $kody, které loni
zpusobila havérie krakovaci jednotky v rafinerii
Unipetrolu v Kralupech nad Vltavou. Pozitivné
je hodnoceno i ozndmeni firmy o ndvrhu na
vyplatu dividendy 8,30 koruny na akcii, nej-
vétsi minoritni akcionar, spolecnost Paulinino
Limited, za kterou stoji skupina J&T, vsak chtéla
18,50 K¢ na akcii. ,Rozhodli jsme se, ze vyplata
takové dividendy je odpovidajici. Kdyz se bu-
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deme pohybovat nékde mezi tim, co predpo-
kladaji analytici, a tim, co si firma mUze dovolit,
je to vyvazené feseni," komentoval to finan¢ni
feditel Unipetrolu Kastelik. Celkem by tak bylo
akcionaitm vyplaceno 1,5 miliardy. Loni schva-
lila valna hromada firmy dividendu 5,52 K¢ na
akcii. Predtim vyplatila spolec¢nost dividendu
naposledy za rok 2007. Koncern PKN Orlen po-
dle nékterych polskych médii zvazuje prevzeti
podilu firem spojenych s J&T. Hodnota Unipet-
rolu se odhaduje na cca 50 miliard korun, cena
podilu J&T by méla byt okolo 11 miliard.

MERO LONISNIZILO
ZISK KVULI ODSTAVCE
RAFINERITUNIPETROLU

Statni podnik Mero v roce 2016 meziro¢né
on0 korun, trzby poklesly o 14,8 procenta na
1,68 miliardy korun. Mero ve vyrocni zpravé
uvedlo, Ze objem prepravené ropy negativné
ovlivnily odstavky v obou tuzemskych rafi-
neriich v Litvinové a Kralupech nad Vitavou,
protoze jedinym pravidelnym odbératelem
byla spole¢nost Ceska rafinérska. Ta zacat-
kem letosniho roku zanikla, respektive ji Uni-
petrol sloucil se svou dcefinou spole¢nosti
Unipetrol RPA. Spole¢nost Mero v letech
2002 az 2015 vyplatila statu dividendy presa-
hujici v hrubém objemu 2,9 miliardy korun.
Kromé spravy ropovodu Druzba a IKL provo-
zuje Mero centrdini tankovisté ropy pobliz
Nelahozevsi u Kralup nad Vitavou.

V PREDSTAVENSTVU
UNIPETROLU SKONCIL
UKASZ PIOTROWSKI

V predstavenstvu Unipetrol skoncil tukasz
Piotrowski, ktery byl zodpovédny hlav-
né za vyzkum a vyvoj, investi¢ni projekty
a kvalitu produkce. Jeho zodpovédnosti
v ramci vedeni firmy byly rozdéleny mezi
ostatni ¢leny predstavenstva. Piotrowské-
mu podle Unipetrolu skon¢ilo funkéni ob-
dobi. Cleny pfedstavenstva Unipetrolu z{-
stavaji predseda a generadlni feditel firmy
Andrzej Modrzejewski, mistopredsedové
Mirostaw Kastelik a Krzysztof Zdziarski
a ¢lenové Tomas Herink, Andrzej Koztowski
a Robert Matek.
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EMANUEL RIDI NAVRHL PRO OMV
CERSTVE SENDVICE

Spole¢nost OMV navazuje na Uspésnou akci
z loriského roku s ndzvem ,Sendvi¢ na miru”
a uvadi do nabidky svych obcerstveni Viva tfi
zcela nové sendvice. Jejich recepturu vytvoril

italsky $éfkuchai Emanuele Ridi. Jedna se jen
o zacatek spoluprace, ktera by zékaznikdm cer-
pacich stanic OMV Viva méla rozsitit nabidku
obcerstveni Viva. K dispozici jsou nové send-
vic¢e od kvétna. Koncept stravovani, ktery OMV
v rdmci své filozofie ,We care more” uvadi na
svych cerpacich stanicich, navazuje na Uspés-
né rozsifovani nabidky Viva Cafe. Sendvice jsou
sestaveny nejen s ohledem na jejich chut, ale
receptury také reflektuji aktualni gastronomic-
ké trendy. OMV chce timto zplsobem bofit
myty o stereotypnim stravovani na cerpacich
stanicich. ,Diky svym cestam do ltalie a zpét
moc dobfe vim, jak dullezité je dobie se najist
a odpocinout si pfi dlouhé jizdé. Proto jsem
pravé od OMV rad pfijal nabidku vytvofit send-
vi¢ové menu z Cerstvych surovin,” fikd Emanu-
ele Ridi. Cerstvé pripravované sendvi¢e pfimo
ve Viva Cafe obsahuji jen kvalitni suroviny, jako
je napriklad italsky chléb focaccia ¢i flaguette,
Cerstva pecend Sunka z kyty s 96% podilem
masa, prosciutto crudo, grilované papriky
nebo syr scamorza.

MIND LONINA MORAVE WTEZILY

Spole¢nost MND v lofiském roce vytézila
v Cesku meziroéné méné ropy a plynu. Ropy
bylo oproti roku 2015 o 10 procent méné
(127 000 m3), pokles tézby zemniho ply-
nu byl pétinovy (celkem 85,1 milionu m3).
Hlavnim dlvodem poklesu byly nizké ceny
ropy na svétovych trzich, které zpUsobily, ze
se tézba tolik nevyplacela. Vyvoj cen ropy
ovlivni i objem tézby v letosnim roce. Do-
byvaci prostory MND pokryvaiji loziska ropy
a plynu na jizni Moravé, v oblasti od hranice
s Rakouskem a Slovenskem smérem k Brnu,
Vyskovu a Zlinu. V Cesku se ropa vytézena
MND shromazduje v nékolika hlavnich té-
Zebnich strediscich, odkud je transportova-
na k odbérateldm. Produkce z oblasti,sever”
se zejména prostiednictvim ropovodu Druz-
ba dopravuje petrochemické spole¢nosti
Unipetrol RPA. Produkce z lozisek ulozenych
jiznéji se soustfeduje ve sbérném stiedisku
v Luzicich u Hodonina, odkud je po Zeleznici
transportovana rakouské OMV. MND patfi do
skupiny KKCG podnikatele Karla Komérka.
Stoprocentnim vlastnikem akcii firmy je nizo-
zemska spole¢nost MND Group N. V.V Cesku

Zpétna obsah <«

ma MND dcefiné spole¢nosti MND Drilling
& Services, kterd je nejvétsim vrtnym kon-
traktorem v Cesku a zabyva se prazkumnymi
vrty, MND Gas Storage, kterd mé na staros-
ti uskladnéni plynu, a MND Energy Trading,
vzniklou v roce 2012 pro zajisténi budouciho
podnikani v energetickych odvétvich.

MOL DOKONCIL
REBRANDING
CERPACICH
STANIC, JEJICH
MODERNIZACE
VSAK POKRACUJE

FRR.EsH

CEORNER

V poslednim ¢ervnovém tydnu se prevlékla
do zelenych barev zatim posledni cerpaci
stanice Slovnaft v CR. Hlavni faze rebrandin-
gu tak byla dokoncena dva roky poté, co cely
proces zacal. Prvni stanice nesouci jméno
MOL byla oteviena 5. kvétna 2015 na praz-
ském Barrandové. ,V soucasné dobé dispo-
nujeme 306 ¢erpacimi stanicemi, z toho 187
z nich nese barvy i logo spole¢nosti MOL.
Zbytek predstavuje 118 modrych stanic Pap
Oil a kvali licenci bude ponechéana i jedna
pumpa Slovnaft fikd Tomas Novotny ze
spole¢nosti MOL Ceska republika. Posledni
Cerpaci stanice s logem Slovnaft v Letech
u Pisku proto prebarvena nebude, a znacka
tak zastane v CR fyzicky pfitomna. Jeji hlavni
plsobisté je samoziejmé na Slovensku, kde
je jednickou na trhu. Soubézné s nim pro-
biha i kontinudlni modernizace cerpacich
stanic, jejimz cilem je dostat znacku MOL do
nejvyssiho standardu. Kazda cerpaci stanice
dostava novy design a s tim spojené nové in-
teriérové vybaveni podle nového konceptu
bistra Fresh Corner.V sou¢asné dobé je k dis-
pozici Fidi¢tim ve viech krajich Ceska 66 no-

vych bister Fresh Corner(.
D,



Aktudlné ze svéta

POLSKY TERMINAL PRIJAL PRVNI
DODAVKU LNG Z USA

Do polského terminélu Swinoujscie dorazila
v kvétnu prvni lod se zkapalnénym zemnim
plynem (LNG) ze Spojenych statl. Jednd se
o historicky prvni dodavku amerického bfid-
licového plynu do vychodni Evropy. Terminal
na baltském pobreZi s ro¢ni kapacitou pét mili-
ard metrd krychlovych byl otevien v [été 2016
a zatim pfijimal lodé hlavné z Kataru. Americkd

zasilka od spole¢nosti Cheniere Energy mize
zahajit energetickou spolupraci mezi vychod-
ni Evropou a USA. Polskéd premiérka Beata
Szydlova tuto udélost oznacila za ,historickou
chvili’, ktera by méla zlepsit energetickou bez-
pecnost regionu. Polsko chce po roce 2022,
kdy vyprsi platnost smlouvy s Gazpromem,
nahradit rusky plyn doddvkami z jinych zdroj(.
Spojené staty by se mély do konce desetileti
stat tfetim nejvétsim producentem zkapalné-
ného zemniho plynu (LNG) na svété za Austra-
lii a Katarem, a rady by proto plyn i vyvazely.
Pravé proto v roce 2015 Kongres zrusil dlouho-
lety zékaz exportu této komodity.

NORSKOF&EDAROPU

Norsko pfipravuje nejvétsi prizkum nalezist
ropy v pobieznich vodach Barentsova mote
u severniho cipu Norska od 90. let, kdy byla
prospekce na 3est let GpIné zastavena. Urady
odhaduji, Ze firmy Lundin Petroleum, Statoil
nebo OMV letos v této oblasti provedou az
15 vrtG. Barentsovo more diky Golfskému
proudu prakticky nezamrza a na rozdil od vod
kolem Aljasky a Grénska, které ropné firmy,
jako je Royal Dutch Shell, uz opustily, jsou vrty
v relativné mélkych vodach u norského pobre-

Zi levnéjsi, takze jejich potencialni pfinos muize
byt obrovsky. Norsti experti predpokladaji, ze
v neprobadanych loziscich v Barentsové mofi
by mohlo byt vice nez 17 miliard barel ropy
azemniho plynu, coz je téméf 65 procent z do-
sud neprozkoumanych zdroji na tzemi Nor-
ska. Spole¢nost Eni zde vloni zahdjila téZbu ze
své prvni vrtné plosiny Goliat (na snimku) a pro
ucely prospekce v Barentsové mofi ted norska
vlada pripravuje rekordni pocet licenci.

KONTROVERZNI
AMERICKY
ROPOVOD DAKOTA
ACCESS ZAHAJIL
PROVOZ

V USA byl spustén provoz ropovodu Dako-
ta Access, proti kterému bojovaly indian-
ské kmeny. Ropovod za 3,8 miliardy dolarti
(v prepoctu 90 miliard K¢) spojuje ropna pole
Severni Dakoty s rafineriemi ve staté lllinois.
Prezident Barack Obama loni zrusil povoleni
pro vystavbu jeho kone¢ného useku, protoze
pry podle odpurcl narusuje posvatna uzemi
Siouxt a pfedstavuje hrozbu pro dodavky pit-
né vody. Donald Trump vsak po nastupu do
funkce tento zakaz zrusil. Ctyfi indidnské kme-
ny nyni proti ropovodu bojuji u federainiho
soudu. Zastupci spole¢nosti Energy Transfer
Partners, ktera projekt realizovala, tvrdi, Ze ro-
povod zajisti bezpecnéjsi i ekologictéjsi trans-
port ropy nez ostatni formy pfepravy. Indiani
vsak upozornuji, ze jesté pred oficidlnim zaha-
jenim provozu ropovodu doslo k minimalné
tfrem prokdzanym pfipadlm uniku ropy.

ROSNEFT PROVEDE PRUZKUM ROPNYCH LOZISEK
V IRACKEM KURDISTANU

Rusky ropny gigant Rosnéft se dohodl
na prazkumu a rozvoji péti ropnych poli
v irdckém Kurdistanu. Séf koncernu Igor
Secin prohlasil, Ze dohody jsou piikladem
uvazené investice do klicovych oblasti
Blizkého vychodu. Proti kurdskym prode-
jam ropy protestuje Irdk. V posledni dobé
vsak ze svych ostrych postoja slevil kvili
spole¢nému boji proti Isldmskému statu.
Podle dohod ma mit Rosnéft pfistup k re-

A

giondInimu prfepravnimu systému o ka-
pacité 700 000 bareld denné. Tézba ropy
v Kurdistanu byla v posledni dobé v rezii
stredné velkych firem, vétsi spolecnosti
jako Exxon Mobil nebo Chevron byly do-
sud ve stadiu prazkumu, ktery ale nepfi-
nesl zddouci vysledky. Zasoby ropy pfitom
Kurdistdan odhaduje na 45 miliard barelQ
a zemniho plynu na 5,66 bilionu metra
krychlovych.
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OPEC PRODLOUZIL. OMEZENI
TEZBY ROPY DO BREZNA 2018

Organizace zemi vyvazejicich ropu (OPEC)
se rozhodla prodlouzit dohodu o omezeni
své tézby o devét mésicl do brezna pfisti-
ho roku. K dohodé se po jednanich ve Vidni
pozdéji ptipojila zhruba desitka dalSich zemi

mimo ropny kartel v cele s Ruskem. Samot-
ny kartel OPEC ma udrzovat od ledna tézbu
1,2 milionu dennich barell pod drovni 31 mi-
liond barell z fijna 2016. Dohoda o omezeni
tézby se v OPEC ani dalSich devét mésict
nebude vztahovat na Nigérii a Libyi, jejichz
produkci vyrazné snizuji domaci nepokoje.
Kartel se pred schizkou ve Vidni rozrostl
o Rovnikovou Guineu na 14 statG. Dohoda
pfispéla k vytlaceni cen ropy nad 50 dola-
rd za barel, ty v8ak v ¢ervnu opét klesly po
tuto uroveni. Na svédomi to ma hlavné tézba
ropy v USA, které nejsou Ucastniky dohody.
Americké firmy totiz zvysily svou produkci
o 10 procent.

TEZBA ROPY V RUSKU KLESLA
POD 11 MILIONU BARELU DENNE

-

Denni tézba ropy v Rusku se v kvétnu sni-
zila na 10,947 miliond barelll z dubnovych
11 milion0 barell. Moskva tim plni zavazek
vyplyvajici z dohody 22 svétovych tézai
0 omezeni tézby, kterd by se do prvni polovi-
ny leto3niho roku méla snizit o témér 1,8 mi-
lionu barelt denné. Mél by se tim podpofit
rdst cen suroviny na svétovych trzich. Tézbu
v kvétnu snizili vsichni predni rusti tézafi.
Produkce Rosnéfti se proti dubnu sniZila

Zpétna obsah <«

0 0,2 procenta, Lukoilu o 0,8 procenta a Sur-
gutnéftégazu o 0,7 procenta. V tunach se
pfitom ruska tézba ropy v kvétnu zvysila na
46,298 milionu z dubnovych 45,002 milionu.
To zpUsobila skute¢nost, ze kvéten byl o je-
den den delsi. Ruska produkce plynu v kvét-
nu stoupla na 54,63 miliardy metrl krych-
lovych z 54,17 miliardy metr( krychlovych
v dubnu, uvedla agentura Reuters.

Agentura Standard & Poor’s snizila
hodnoceni tvérové spolehlivosti Omanu
do neinvesti¢ni, spekulativni kategorie
nazyvané junk. Dvodem jsou nizké ceny
ropy, které zhor3ily devizové rezervy zemé
na tak nizkou urove, ze jiz dale nemohou
kompenzovat hrozbu nizkych cen ropy.
Oman je po Bahrajnu jiz druhou bohatou
zemi z Perského zalivu zaméfenou na vyvoz
ropy, jejiz rating kvali levné ropé klesl do
neinvesti¢niho pasma.

Spolecnost Lukoil v prvnim ctvrtleti
meziro¢né zvysila zisk 0 45,5 procenta

na 62,3 miliardy rublt (v prepoctu

26,2 miliardy K¢). Lukoil je druhym nejvétsim
producentem ropy v Rusku. Drzi si podil

16 procent na tézbé a 15 procent na
zpracovani ropy.

Zakladni zisk britské ropné spole¢nosti

BP se v letosnim prvnim Ctvrtleti mezirocné
ztrojnésobil na 1,51 miliardy dolart

(37,2 miliardy K¢) z 532 miliont dolarti ve
stejném obdobi loriského roku. Prispély

k tomu vys3si ceny ropy a vyssi produkce,
vysledky ale pfinasii razantni snizeni nakladd.

Cisty zisk nejvétsi ruské ropné spole¢nosti
Rosnéft v prvnim Ctvrtleti stoupl meziro¢né
0 8,3 procenta na 13 miliard rubl

(5,5 miliardy K¢). Spole¢nosti pomohlo
zvyseni téZby a cen ropy, avak vysledky
zaostaly za ocekavanim analytikd kvali
silnému rublu. Rosnéft se na celkové tézbé
ropy v Rusku podili vice nez tretinou.

Uganda a Tanzanie podepsaly dohodu

o projektu ropovodu v hodnoté 3,5 miliardy
dolart (v prepoctu 82,5 miliardy K¢).

1445 kilometrd dlouhy ropovod spoji
nalezisté ropy v zédpadni Ugandé s pfistavem
Tanga v Tanzanii. Cely ropovod bude
elektricky vyhrivany, aby se surovina udrzela
v tekutém stavu. Z Ugandy jim ma do roku
2020 proudit ropa na pobiezi Indického
ocednu a odtud sméfovat na svétové trhy.

Americky ropny gigant Exxon Mobil

v leto$nim prvnim ctvrtleti vice nez
zdvojnasobil &isty zisk na ¢tyfi miliardy
dolard (t¢mér 100 miliard K¢) z 1,8 miliardy
dolart pred rokem. Hospodarské vysledky
podniku byly podpofreny rlistem cen ropy
a snizovanim naklad.
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Nova paliva Shell

VE ZNAMENI"TEG

DYNAELEX

Spolecnost Shell Czech Republic v Cervnu uvedla na trh
paliva nové generace, ktera jsou navrzena pro zvyseni
udinnosti benzinovych i naftovych motort. Nova paliva jsou
vysledkem pétileteho vyvoje hamburskeé laboratore s cilem
zlepsit efektivitu pohonnych jednotek na konvencni paliva.
VSechny pohonné hmoty, které koupite nyni na Cerpacich
stanicich Shell v Ceské republice, by mély vyuzivat tzv.
technologie Dynaflex. V podstaté se vSak jedna o nove
vyvinutou aditivaci, jejiz slozeni u Shellu samozrejmé taji.

Spi¢kova technika si zada
kvalitni paliva

Dnesni motory jsou ¢im dél mensi a pracuji
za stale naroc¢néjsich podminek. Vzdyt pa-
livo je do valca vstfikovéano pod tlakem az
2000 bard. To klade vyrazné vétsi néaroky
na pouzité palivo. V. modernich pohonnych
jednotkach kvili tomu roste riziko vzniku
usazenin ulpivajicich v palivovém systému
(napfiklad ve vsttikovacich) nebo na sacich
ventilech u zdzehovych agregatli s nepfi-
mym vstfikovanim.

Tyto ¢astice je obtizné odstranit a mohou
negativné ovlivnit béh motoru, ale pravé na
to se zaméfila nova aditivace Dynaflex. Tak-
to vylepseny benzin Shell V-Power obsahuje

A

napfiklad tfikrat vice cisticich a tfeni snizu-
jicich slozek nez predchozi Shell FuelSave
Natural 95 a 0 20 % vice ¢isticich molekul ve
srovnani s predchozim sloZzenim prémiovych
paliv Shell V-Power Nitro+.

Kdyz natankujete jakykoli benzin zna¢-
ky Shell s Dynaflex technologii, na klicovych
soucdastech vaseho motoru se zacne vytvéret
ochranny film, jehoz hlavni ucinek spociva
ve snizeni tfeni a usnadnéni jeho béhu. Nova
receptura je totiz také navrzena k omezeni
tepelnych ztrat vzniklych tfenim u soucds-
ti, kde je ztizené mazani. Nova paliva Shell
V-Power 95 a Shell V-Power Racing 100 se tak
mohou pochlubit tfikrat vétsim mnozstvim
tfeni snizujicich slozek nez stavajici bézné
palivo Shell FuelSave Natural 95.

Novy Shell V-Power Diesel je zase nejucin-
néjsim dieselovym palivem, které pomaha ob-

I novit vykon motoru tim, Ze odstrarnuje jiz vznik-
® 1é usazeniny. Viechny nové pohonné hmoty

Shell byly vyvinuty s cilem splnit ndro¢né po-

| zadavky techniky modernich motor(, ale pou-

Zitd technologie spolehlivé funguje i ve starsich
agregatech.

Jejich schopnosti potvrdil
nezavisly test

Nova paliva Shell prosla celou fadou internich
testll, pozitivni Cistici ucinky benzinu Shell
V-Power 95 v maloobjemovém zdzehovém
motoru 1.4 TSI s pfimym vstfikovanim potvrdil
také test v nezavislé ceské akreditované labora-
tofi SGS Czech Republic v ramci testu,Dirty-Up
& Clean-Up” (zneisti - vycisti). Spociva v jed-
noduchém principu, kdy je motor provozovan
s jednim standardnim palivem a nasledné s adi-
tivovanym. Podle mnozstvi usazenin na pistech
se pak lehce zjisti rozdil. Test prokézal vyrazny
Cistici ucinek benzinu Shell V-Power 95. Zkou-
many parametr délky jednoho vstfiku, ktery se
pfi zanesenych otvorech vstfikovace postupné
prodluzuje, se po spotiebovani 120 litr(i prémi-
ového paliva podafilo opétovné zkratit o 37 %.
,Jedna se o vyznamny moment v oblasti vyvoje
nasich paliv a dulezity okamzik pro viechny za-
méstnance spole¢nosti Shell v Ceské republice.
Poprvé v historii jsme modernizovali celé portfo-
lio benzinovych i dieselovych pohonnych hmot
najednou,’ fekl pfi predstaveni novych paliv Jan
Capsky, feditel provozu &erpacich stanic Shell
v Ceské republice a na Slovensku. ,,Cilem vyvoje
bylo vyrobit paliva, kterd lépe cisti a chrani mo-
tor. Jsme presvédceni, Ze zéleZi nejen na tom,
kam jedete, ale také na tom, jak jedete.”
m  AUTOR: Jifi Kalo¢
FOTO: Autor
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KDO KAZI
KARTELU OP

SNAHY
C

Kartel OPEC se na konci lonskéeho roku domluvil

s nekterymi zememi mimo kartel na koordinovanem
snizeni produkce o celkem 1,8 milionu bareld ropy
denné. Letos koncem kvétna byl zavazek prodlouzen
az do brezna 2018. Navzdory tomu se cena ropy
pohybovala po&atkem Eervna pod Urovni 50 dolarli za
barel, tedy nize nez pred zahajenim omezovani tezby.
Ddvodem nizkych cen ropy je setrvavani svétovych
zasob na velmi vysokych urovnich. Ktery stat rychle
zveda produkci ropy a tak tlaci jeji cenu dol’?

Na viné jsou Ameri¢ané

Spojené staty americké zvedly svoji pro-
dukci od fijna loriského roku o 0,9 z 8,5
na soucasnych téméf 9,4 milionu bare-
10 ropy denné. Jejich zvysena tézba tak
prakticky vymazala polovinu snizeni kar-
telu OPEC. Jenomze v USA je tézba ropy
téméfr vyhradné v soukromych rukdch
a vlada mlze jenom nepfimo ovliviiovat
produkci.

Dle analyzy Wood Mackenzie se pri-
mérna cenova hranice pro dosazeni zisku
pfi tézbé ropy v americkych bfidlicovych

Zpétna obsah <«

loziscich snizila od roku 2014 z 80 dolarf
na soucasnych 50 dolard za barel. V né-
kterych oblastech v USA je mozné dosa-
hovat zisk i pfi cené 40 dolar( za barel.
Divodem je obrovskd redukce nakladi
a vyrazné zvyseni efektivity novych zafi-
zeni. Americké tézebni firmy tedy doka-
zou v soucasnosti pfi svych aktivitach ge-
nerovat pozitivni hospodaisky vysledek.
A do konce roku 2018 je mozné ocekavat
dalsi redukci nadkladd az o dalsich 10 %,
jelikoz ted konci staré smlouvy a uzaviraji
se nové subdodavatelské smlouvy za vy-
hodnéjsich podminek pro tézebni firmy.

OPEC ztraci podil i zisky

Celkem se produkce v americkych bridlicich
zvysila od roku 2010 z 1 milionu bareld ropy
denné na soucasnych 4,9 milionu. Zastaveni
rdstu nenastalo ani v roce 2016, kdy zkracho-
vala fada tézebnich firem nejenom v USA, ale
i jinde ve svété. Zajimava je predpovéd Bank
of America, podle které by pfi cené ropy kolem
50 dolart za barel mohla do roku 2020 stoup-
nout produkce v bidlicich na 5,5 mbd. Pokud
by se ale cena ropy zvedla nad 60 dolar(i za ba-
rel, produkce by vzrostla az na 8 mbd. Rezervy
pod zemi jsou vysoké a rychlost ¢erpani zilezi
jenom na cené a nakladech.

Rozhodnuti kartelu OPEC ohledné tézebni-
ho limitu jednoznacné prospélo zejména ame-
rickym producentim. Po stabilizaci cen ropy
pocatkem roku 2016 se vyrazné snizila mira
bankroti energetickych firem. Ty dokazaly
rychle zredukovat naklady a ted uz jsou pfipra-
vené na kratkodobé vykyvy cen ropy smérem
dolt. I OPEC uz ve svych predpovédich pocita
s tim, ze bude postupné ztracet podil na svéto-
vych dodavkach ropy pravé ve prospéch ame-
rickych tézebnich firem.

Pro motoristy je toto pretahovani o trzni
podil velmi pfiznivé. Ceny ropy by mély zistat
nizko delsi dobu. | mensi zdrazeni komodity
vyvold zvysenou aktivitu na tézebnich polich
a narlst nabidky komodity na trhu. Ceny po-
honnych hmot by az do konce letosniho roku
mohly setrvat na snizenych urovnich.

m  AUTOR: Boris Tomciak,

FOTO: archiv
Autor je ekonomem spolecnosti FINLORD
a pravidelnym spolupracovnikem redakce.
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Zkouska SGS DISI a VIF Super Benzin Aditiv

CISTENIMOTORU TS|
PROKAZANO

Prisada VIF Super Benzin Aditiv uspésné prosla

motorovou zkouskou, ktera reaguje na realné problémy
motorl s pfimym vstrikovanim benzinu.

Fotka vstrikovacu pod mikroskopem po skonceni Cistici faze zkousky je doplrikem protokolu.
Hlavni vypovidaci hodnotu md cas vstfiku urcujici miru jeho zaneseni a opétovného vycisténi.

Cistici vlastnosti motorovych paliv nejsou sta-
noveny jejich jakostnimi normami. Neexistuji
ani zadné laboratorni postupy, jak cistici ucinky
méfit. Pfitom ¢im novéjsi vozidlo a ¢im presnéjsi
emisni regulace, tim vétsi vyznam distici schop-
nosti paliv maji. Ovéfuiji se takzvanymi motoro-
vymi zkouskami, vétSinou na zcela sériovych ¢i
jen lehce upravenych motorech osobnich auto-
mobilC v podminkach, které maji blizko k urcité-
mu realnému provoznimu rezimu.

Od chvile, co jsou motorové zkousky k dis-
pozici, si je firma VIF pravidelné zadava a vysled-
ky zverejriuje.

Motorové zkousky a VIF

CEC F-05-93 - Zkouska hodnotici ¢istotu sacich
ventill na benzinovych motorech Mercedes-
-BenzM102

CEC F-20-98 - Zkouska hodnotici ¢istotu sacich
ventill na benzinovych motorech Mercedes-
-BenzM111

CEC F-98-08 - Zkouska hodnotici zanaseni

A

vstiikovacl na dieselovych motorech Peugeot
DW10

Z4&dné z téchto metodik ale dosud neprobihala
na preplriovaném benzinovém motoru s pfimym
vstiikem paliva do valcd, coz je dnes prevazujici
konstrukce motor(i pro osobni automobily.
Pfipadné zanaseni benzinovych vstfikovacl
ma pritom pomérné zavazné dlsledky. Kdyz né-
kterym z nich prote¢e méné benzinu, neznamena
to jen, ze ma dany vélec nizsi expanzni tlak a ze
poklesne vykon motoru. Benzinovy motor je na
rozdil od dieselového citlivy na slozeni smési.
Kdyz je benzinu méné a smés je chudg, je také
mnohem néchylnéjsi na detonacni spalovani -
takzvané klepani. Sonda-lambda je ve vyfukovém
potrubi az v misté, kde se spaliny ze viech valcl
sejdou. Takze na Sestivalcovém motoru je pak po
zésahu fidici jednotky pét valcd mirné bohatych,
jeden stale dost chudy a snadno v ném dojde
ke klepani. Kdyz jej nezaznamena cidlo klepani,
mUze byt vysledkem i stav, ktery vidite na nasi fot-
ce. Je to zadreny pist zVolkswagenu Passat R36.

Pist zmotoru 3.6 FSI poskozeny detonacnim spalovd-
nim kvdli zaneseném vstrikovaci. Toto poskozeni je
typické pro auta, kterd delsi cas jezdi pfi nizké zdtézi
(v niZ se vstrikovace zandseji nejrychleji) a pak ndhle
prudce akceleruji.

Jak probiha zkouska SGS DISI

Do zkousky vstupuje motor s novymi ¢i vy-
cisténymi vstiikovaci. Jde o 3estiotvorovy typ
03C906036E od znacek Bosch ¢i Magneti Ma-
relli.

CtyFi hodiny se nové vstfikovace zabihaji
mimo méreni pfi 3500 otackach a 180 N.m (tedy
pii zhruba dvou tretinach maximalni zatéze).
V motoru se tim spali karbon z predchozich
méreni. Mezi jednotlivymi méfenimi se motor
nerozebird, nesundava se z néj hlava valctd jako
u zkousek na motorech M102 ¢i M111. Demon-
tuji se pouze ¢asti sani nutné k vyndani vstfiko-
vacl.

Prvni faze zkousky (Spinici - Dirty-up) trva 48
hodin. Motor bézi pfi velmi nizkém zatizeni (56
N.m, 2000 otacek, tj. 11,5 kW), které odpovida
zhruba jizdé osobniho automobilu na volné sil-
nici rychlosti asi 90 km/h. Z fidici jednotky se vy-
Cita doba otevreni vstrikovace, kterou fidici jed-
notka zvysuje, jak se vstfikovac¢ zandsi. Zména
doby otevreni vstiikovace urcuje miru jeho za-
neseni. V této fazi se spotiebuje asi 240 | paliva.

Poté se za chodu piepina na palivo, jehoz
Cistici schopnosti jsou hodnoceny. Tedy nejcas-
t&ji na palivo s distici pfisadou. Po dobu dalsich
24 hodin se sleduje vyvoj doby vstfiku. Pokud
palivo Usady snizujici pritok vstfikovacl zcela
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Motor s kédem CAVE je Ctyfvdlcovd Ctrndctistovka, které preplriovdni mechanickym kompresorem i turbodmycha-

Tabulka vysledki

Doba vstiiku na zacatku

testu (ms): W)
DQba vsttiku na konci faze 2425
Dirty-up (ms):

Provce.ntvualnl prodlouzeni 44,961 %
(zaSpinéni)

Doba vstiiku na konci 1,641 ms
testu (ms):

PruocentEJaInl obnoveni 104,182 %
plvodniho stavu:

Korigované obnoveni pl- 100 %

vodniho stavu:

dlem propdjcuje rekordni vykon 132 kW. Ve zkousce na zandseni vstiikovaci viak jede jen na 11,5 kW.

Motor: DOHC, 16V, dvakrat preplriovany
zazehovy

Kod: CAVE

Sériova aplikace: Skoda Fabia Il RS
Objem (cm3): 1390

Nejvyssi vykon (kW/min™): 132/6200
Nejvyssi tocivy moment (N.m/min™):
250/2000 - 4500

odstrani, vréti se doba vstfiku na hodnotu ze
zacatku zkousky. V této fazi se spotiebuje 120 |
paliva.

Po skonceni zkousky se vstfikovace demon-
tuji a foti pod mikroskopem. Tato fotodokumen-
tace je prilohou protokolu.

Relativni zména doby vstiiku

Zména doby vstfiku

052
a8
0.dd
040
0.3
032
iy}
e
030
0,18 .
Cisticifaze-24h
benzin s pfidavkem
VIF Super benzin aditiv

1 I
058
0
020
R
158

Spinici faze - standardni benzin - 48 h

14

4 i 4 a2

Trvani zkousky

Vycisténo na 104 %

Ze standardni palivo vstfikovace zanasi nakonec
zcela jasné ukézala zkouska, kterou si VIF zadal.
Misto specidlniho "$piniciho" paliva stacilo pou-
zit standardni benzin z ¢eské rafinérie, kvili opa-
kovatelnosti vysledk( bez biolihu (jehoz sku-
tecny obsah muize kolisat). Po 48 hodinach pfi
chodu na 8,7 procent nejvyssiho vykonu se doba
vstfiku prodlouZila takze o 45 procent. Po pre-
pnuti na stejné palivo, ale o3etfené pripravkem
Super Benzin Aditiv v davkovani 1:1000 (1 ml na
litr benzinu) se okamzité zacaly vstikovace Cistit.
Uz po dalich Sesti hodinach dosahly zpét nejen
puvodniho pritoku (doba otevreni se zkratila),
ale dokonce jesté 0 4 % lepsiho. Cistici Gcinek tak
byl 104 %. Zazrak? Nikoliv - i toto ma technické
vysvétleni. VIF Super Benzin Aditiv odstranil i za-
neseni, k némuz doslo ve fazi zahtivani motoru.
= Autor: VIF
Foto: Jifi Kds
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Pridavek mililitru pFipravku VIF Super Benzin Aditiv radikdlné zlepsil ¢istici schopnosti paliva. U obchodniki zatim
prevazuje tmavé baleni (vpravo), v dohledné dobé jej nahradi zelené (vlevo). Obsah je v obou pripadech tototzny.
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CAPPO Motorova nafta

NOVA PALIVA PRO
VZNETOVE MOTORY

Ceska asociace petrolejarského préimyslu a obchodu

(CAPPO) u pi

ezitosti 25 let Cinnosti usporadala v Praze

mezinarodni seminar na téma budouciho sortimentu
motorovych paliv a snizeni emisi sklenikovych plynd ze
spalovani pohonnych hmot s nazvem ,,Nova paliva pro

vznétoveé motory”.

Seminaf se konal 8. ¢ervna za spolutcasti
Slovenské asociace petrolejaiského pri-
myslu a obchodu (SAPPO). Sérii zajimavych
prednasek si pfislo vyslechnout 67 ucast-
nik@ z Ceska i Slovenska, predevsim z fad
odbornikl z vyroby a distribuce silni¢nich
motorovych paliv nebo z vyzkumnych
ustavl a vysokych 3kol. Nechybéli ani ve-
douci pracovnici ze statni spravy z Minis-
terstva pramyslu a obchodu, popfipadé
Ministerstva zivotniho prostredi, financi,
zemédélstvi a dopravy.

Ze Slovenské republiky se jednani ak-
tivné zucastnil zastupce Ministerstva hos-
podafstvi, ktery prezentoval environmen-
talni politiku silni¢nich paliv a biopaliv do
roku 2020 a po ném u nasich vychodnich
sousedl. Na obdobné téma zaznély refe-

A

raty expertd Ministerstva zivotniho pro-
stfedi a Ministerstva prdmyslu a obchodu
CR. S vybranymi zkuenostmi pfi imple-
mentaci smérnic pro vyuziti obnovitel-
nych zdrojli energie a jejich vlivu na kvali-
tu silni¢nich paliv pak pozorné posluchace
seznamili zastupci bratislavské spole¢nos-
ti Slovnaft. Zajimavy referat méli také za-
stupci spole¢nosti SGS Ceska republika,
ktefi prednesli informace o vyuziti a kva-
lité hydrogenovanych rostlinnych oleja
ve smési s motorovou naftou. Vysokd od-
borna uroven vsech prednasek pfinesla
ucastnikim seminare uzite¢né informace
a zaroven poskytla i urcity prostor pro dis-
kusi o déni na ceském a slovenském pali-
vaiském trhu. Vsechny pfedndasky najdete
na webovych strankdch CAPPO, pokud

se samoziejmé chcete hloubéji seznamit
s klicovymi zménami v oblasti Zivotni-
ho prostiedi a legislativy pro omezovani
emise Skodlivin ze spalovani pohonnych
hmot.

Nesplnitelné cile?

Z hlediska soucasné problematiky okolo
pohonnych hmot se nejvice hovofi o le-
gislativou stanoveném cili Uspory emisi
CO, v roce 2020 o 6 %. Jedna se o cil velmi
narocny a splnitelny jen za cenu astrono-
mickych investic do novych technologii
pro vyrobu vyspélych biopaliv druhé nebo
tieti generace a pohonnych hmot. | kvali
tomu je casové hledisko vystavby téchto
technologii mimo realitu. Lze samoziejmé
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také ocekavat, ze Evropskd komise brzy
predstavi nové cile v oblasti dopravy po
roce 2020, které budou s velkou pravdé-
podobnosti smérované na vyuziti vyspé-
lych biopaliva omezovani vyuziti biopaliv
I. generace.

Téma seminare ,Nova paliva pro vzné-
tové motory” bylo zvoleno zdmérné, ne-
bot Ceské republika je stile predevsim
naftovou zemi s podilem na spotiebé
73 procent, pticemz spotifeba motorové
nafty v poslednich ctyrech letech roste
meziro¢né o 3 az 5 %. Pfic¢inou je samo-
ziejmé hlavné rozvijejici se nakladni do-
prava, u osobnich automobilll naopak
podil nafty vi¢i benzinu pomalu, ale jisté
klesa. V kvétnu se naptiklad podil nafty
snizil na méné nez 40 procent.

V souvislosti se zpfisiiujicimi se emis-
nimi limity je tfeba také ptipomenout, ze
u soucasnych pohonnych hmot jiz doslo
k mnoha technologickym zménam z hle-

diska jejich ekologizace nebo rozsifeni
sortimentu o dalsi nové alternativy. Pet-
rolejafi udélali v minulosti hodné krok
v ekologizaci paliv pocinaje zavedenim
bezolovnatych benzinG. Velice naro¢né
bylo zavedeni ¢cistych paliv (obsah siry
max. 10 mg/kg), které si vyzadalo inves-
tice ve vysi dvou miliard korun v ¢eskych
rafineriich a u distributor( dal3ich 500 mi-
liond korun. Posledni akci bylo povinné
pfimichavani biopaliv prvni generace do
pohonnych hmot do podilu pét (benzin)
a sedm (nafta) procent.

Nové technologie

V dal$im bloku pfednasek v ramci evrop-
ské legislativy se hovofilo hlavné o ome-
zeni vyznamu biopaliv prvni generace
a jejich nahrazeni biopalivy vyssich ge-
neraci. Ucastnici seminafe byli sezna-
meni s fadou novych projektd jako napf.

s vysledkem provozniho pokusu vyroby
hydrogenovanych rostlinnych olejd, s vy-
uzitim upotiebenych kuchyriskych oleja
jako paliva a déle s provedenymi zkous-
kami naftovych paliv s témito slozkami
na motorech. Z praktického hlediska pak
byla velice zajimava prednaska o vznéto-
vém motoru na duadlni pohon s vyuzitim
stlaceného zemniho plynu a nafty.

V diskusi Ucastnici seminare z fad vy-
robcl ¢i distributorl a prodejch paliv
upozornili na nékteré problémy u bioslo-
zek s dopadem na finalni kvalitu motoro-
vé nafty z pohledu normou definovanych
nizkoteplotnich vlastnosti a oxidacni sta-
bility. Pfednesené referaty a diskuse pfi-
nesly celou fadu ndmétd, kterymi se bude
CAPPO prosttednictvim svych odbornych
sekci a pracovnich skupin postupné zaby-
vat.

= PRCAPPO

Polemika: Elektromobilita versus spalovaci motory

Elektromobilita bude v rémci trendu
¢isté mobility v dopravé urcité jednou
z alternativ. Pfistupuji k ni automobilové
koncerny, které planuji vyresit dosavadni
emisni problémy u spalovacich motort
a fosilnich paliv. | pfes deklarovanou po-
litickou podporu a riizné dariové vyhody
to bude cesta slozita a ekonomicky i ca-
sové naroc¢nd. Je také potreba zdUraznit,
ze automobilky zatim nezastavily vyrobu
ani vyvoj spalovacich motord. Zatim stale
plati vysokd obliba benzinovych ¢i die-
selovych motor(, kterou podporuji nizké
ceny automobild i pohonnych hmot, vel-
mi kvalitni infrastruktura cerpacich stanic
a servisd. Neni se co divit, Ze spotreba
pohonnych hmot stéle roste. Kdyz si dnes
zékaznik koupi automobil, ktery spliiu-
je emisni normu EURO 6, ocekava, ze ho
bude provozovat tieba dalsich 10 let. Co
si asi bude fikat za par let, az s timto dnes
ekologicky schvalenym vozidlem nebude
tieba smét vjet do center mést.

Zatim lze ocekdvat, Ze pfi uvazova-
nych podporach bude dochézet k poma-
Ié obméné predevsim u vozového parku
statni spravy, Ceské posty, méstskych
policii a socidlnich sluzeb, které maji sta-
bilni a uzaviené dopravni logistické sys-
témy. Proto zde bude celkem snadné im-
plementovat flotilu automobild na CNG
nebo elektromobild.

U elektromobility je také treba v Sir-
Sich souvislostech pfipomenout, co je
dnes vlastné zdrojem pro vyrobu eleket-
rické energie, ktera pak slouzi k pohonu
téchto ekologicky ,cistych” vozidel. Po-
kud je to tfeba fosilni uhli nebo jiny ne-
obnovitelny zdroj, pak je otdzka snizeni
emisi v celém komplexu elektomobility
pfinejmensim diskutabilni.

A existuje jeSté mnoho dalSich otevre-
nych otazek jako napfiklad obchodovani
s touto komoditou na ¢erpacich stanicich,
budovani rychlodobijecich stanic, zdané-
ni elekttiny k pohonu, popfipadé aktudini
parametry elektromobilu, jeho komfort,
cena v porovnani s automobilem se spa-
lovacim motorem, ak¢ni radius, popfipa-

dé ekologicka a finan¢ni motivace zékaz-
nikd k prechodu na elektromobil.

Ocekdvam, ze podil elektomobi-
lity v dopravé v CR by mohl v letech
2030-2035 dosahnout podilu okolo 8 az
10 procent. Urcité nds ¢ekad i rozsirova-
ni alternativnich pohont jak u plynnych
paliv (CNG, vodik), tak u elektomobili-
ty v rdznych variantéch. Jejich rychlost
bude urc¢ovat mnoho faktori v podpore
c¢isté mobility, nabidce ve vozovém par-
ku novych pohonl automobill a jejich
ceny a rychlost budovani infrastruktury.
Souviset s tim budou v neposledni fadé
i zdkazy pohybu ekologicky nevyhovuiji-
cich automobill ve vybranych lokalitéch
velkych mést.

| v tomto obdobi vsak budou stéle
dominovat trhu klasické pohonné hmoty
s podilem 75 %, které budou obsahovat
bioslozky s vysokym kritériem udrzitel-
nosti, respektive nizkou emisni stopou.
V souvislosti s tim je tfeba pfipomenout
i levnou a zatim nenahraditelnou ropu
nebo vysoké zdanéni paliv, pfinasejici vy-
soké castky do statnich rozpoctd, v kon-
trastu s masivné dotovanymi ,zelenymi”
alternativami. Proto je jisté na misté také
otazka, jaky nakonec bude zavérecny
Ucet za splnéni ekologickych cild.

m  AUTOR: Vidclav Loula
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Interview Pavel Svagr, Sprava statnich hmotnych rezerv

Sprava statnich hmotnych rezerv (SSHR) je statni urad,
ktery svou funkcnost dokaze naplno predvést pouze

v pripadé néjaké necekané udalosti, ktera zplsobi
omezeny pristup k nékterym komoditam. Loni a letos
vSak SSHR vyrazné pronikla do médii, prestoze zadna
zasadni krize nenastala.

Dlivodem byla ¢ast zasob motorové nafty,
konkrétné 80 miliona litr(, kterou SSHR
prostiednictvim soukromé némecké fir-
my Viktoriagruppe skladoval v némeckém
Kraillingu. O tomto zapeklitém pfipadu
i dalSich zalezitostech tykajicich se krizo-
vych zasob viech ropnych produktl jsme
si povidali s predsedou ufadu Pavlem
Svagrem. Ve své funkci je jiz ¢tvrtym rokem
a béhem té doby musel fesit nékolik zavaz-
nych pfipadd, které souvisely predevsim
s praci jeho predchlidce Ondfeje Péalenika.
Ten byl ostatné v souvislosti s vykonava-
nim této funkce obvinén policii. Mezi mé-
dii propirané pfipady patfi hlavné soudni
spor s firmou Lukoil Aviation Czech, jejimz
feditelem byl poradce prezidenta Zemana
Martin Nejedly, a pak hlavné pfipad zkra-
chovalé firmy Viktoriagruppe a plvodné

A

nedobytné ceské nafty skladované v né-
meckém Kraillingu.

Jste v ifadu ¢tvrtym rokem, jak uplynulé
tii roky hodnotite? Které kauzy se
podafilo dokoncit a které maji rozuzleni
v nedohlednu?

Ono to strasné utika. Nastoupil jsem v ino-
ru 2014. Kdyz jsem zjistil vSechny souvislos-
ti, oznadil jsem se za krizového manazera.
Mnoho véci se sice od té doby posunulo,
ale krizové poselstvi trva. Rada kauz je na-
tolik slozitd a komplikovana, ze je zatim
nevysettila ani policie. Nejviditelné&jsi je sa-
moziejmé pripad firmy Viktoriagruppe. Ten
jsme zacali feSit ve druhé poloviné roku
2014. Po ttech letech jsme nékde v mezica-
se, ale vinik zatim zndm neni a finalni rozuz-
leni se je3té rozhodné neblizi. Rada véci se

n)/
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ale dotahla. Kdyz se podivame na Lukoil, je
tieba fict, Ze néco se podafilo.

Jinak vnimam jako pozitivni, Ze se Spra-
va vice oteviela vefejnosti. A také se jiz
neobjevuji dalsi problémové kauzy. Je to
i proto, ze kazdy novy tendr se zvefejnuje
prostiednictvim webu a vsechno v ném
je dolozené. Do toho vieho potiebujeme
Sprévu stabilizovat i udélat strategii do bu-
doucna. Navic je zde novy zdkon o statni
sluzbé. Jako kazdy clovék mam jen ome-
zenou kapacitu a jeden pracovni tym. Loni
jsme délali 149 vybérovych fizeni, ale do
poloviny z nich se nikdo nepfihlasil.

Podnikatelé nechtéji se statem
spolupracovat, nebo mate tak pfisné
podminky?

Nevim, jestli je to tim, Ze se nikdo do stat-
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ni spravy nehlasi vieobecné nebo ze ma
Spréava $patnou povést. Pfitom je to velice
dulezity arad. Chci, aby vefejnost vnimala,
ze SSHR je urad, ktery v krizovych situa-
cich startuje vSechny aktivity. A také, aby
jeho zaméstnanci méli pocit, ze pracuji na
prestiznim aradé, ktery ma vysledky. Jen-
ze s sebou stale tahneme fadu problému
z minulosti.

Myslim si, ze nejde ani tak o prestiz, jako
o to, aby statni urednici kontrolovali
svéreny balik penéz zodpovédné

a vyuzivali jej maximalné efektivné...
Souhlasim. Jde o nastaveni vnitinich me-
chanism(. Jenze pravda je, ze vzdy pracu-
jete jenom s lidmi. Snazime se byt otevieni,
otevrenost je totiz v nékterych momentech
dobra zpétna vazba. | tak je treba fict, ze
se ne vsechno stoprocentné povede. Nas
ale nyni trapi, Ze se ndm v nékterych pripa-
dech firmy nehlasi vibec.

Muzete mi vysvétlit, jaké jsou prvotni
pri¢iny kauzy Viktoriagruppe?

Ten pfibéh zacal tak, ze Sprava za mého
prfedchldce predsedy Zaba prodala firmé
Viktoriagruppe 100 tisic tun ropy, kterou
méla ulozenou v Nelahozevsi. Za penize
z ropy pak firma koupila naftu a ulozila ji
v némeckém Kraillingu. Zdejsi sklad s de-
sitkami podzemnich nadrzi, ktery si vybu-
doval némecky Wehrmacht jesté pred dru-
hou svétovou vélkou, byl nékdy okolo roku
2008 prodan némeckou armadou pravé fir-
mé Viktoriagruppe. A firma Viktoriagruppe
uzaviela smlouvu se spravou hmotnych
rezery, ze zde bude skladovat zhruba dvou-
denni nouzové zasoby Ceské republiky.
Zaroven se zavazala platit SSHR mésicné
4 miliony korun za prondjem prazdné na-
drze v Nelahozevsi. Nafta se do Krailingu
navezla a dél uz to znate. V roce 2014 firma
Viktoriagruppe spadla do insolvence a my
jsme pak fyzickou kontrolou zjistili, Ze ndm
tam chybi oproti evidenci zhruba 6,3 milié-
na litrd nafty.

Jak jste pfisli na to, Ze tam tolik nafty
chybi?

Za mych pfedchldct byla kontrolni ¢innost
spise planovana a vlastné neexistovaly ne-
nadalé kontroly. To byla jedna z véci, kterou
jsme okamzité zménili. Pldanované kontro-
ly délaji nase odborné utvary. Kontroluji
mnozstvi, doklady, podminky skladovani.
A nase oddéleni kontroly maze délat na-
matkovou kontrolu, coz v Kraillingu nebylo

Zpét na obsah <«

zvykem. Kdyz jsme to udélali a zkontrolo-
vali vSechno skute¢né dlsledné, zjistili jsme
problém. To bylo v roce 2014.

Téch 6,3 milionu litra nafty by mozna
nebyl takovy problém, jenze plivodné
vam némecky insolventni spravce
nechtél naftu vibec vydat...

Ano, kvli tomu jsme s nim od roku 2015 az
do poloviny roku 2016 vedli pomérné kom-
plikovana jednani. Az v ¢ervenci 2016 jsme
uzavfeli dohodu o vyskladnéni, ale soucas-
né s tim insolven¢ni sprévce sklad v Kraillin-
gu prodal. Bylo velké 3tésti, Zze jsme tu do-
hodu udélali. Jinak bychom nyni do Ceské
republiky naftu nevozili a méli bychom ji
uskladnénu u nového vlastnika skladu, kte-
ry s Ceskou republikou nema viibec zadny
smluvni vztah.

Insolven¢ni sprévce od zacatku jednani tvr-
dil, Ze si neni jist, zda nafta v Krailingu nepa-
tfi nékomu jinému, protoze pfi naskladrio-
vani i pfi obménach nenaplfovala pfesny
postup podle némeckého vécného prava.
Pravdou je, Ze smlouva je udéland podle
ceskych zakond, jenze firma Viktoriagruppe
ma sidlo v Némecku a jeji némecky insol-
vencni spravce postupuje podle némec-
kého insolven¢niho zakona. Insolvenéni
spravce navic tvrdi, Zze pokud do 18 mésict
od podepséani dohody Zalobou nenapadne
vlastnictvi, tak je ropa nase. Kdyz to udéla
do unora pfistiho roku, pak zfejmé pobézi
dlouholety soudni spor, ve kterém se bude
to vlastnictvi dokazovat. Kdyz to ale neudé-
14, pak je nase vlastnictvi uz nezpochybni-
telné.

Ale vzdyt mate smluvné dolozené, ze
nafta uskladnéna v Kraillingu patii Ceské
republice. Na to by prece insolvence
firmy Viktoriagruppe neméla mit zadny
vliv?

Od zacatku tvrdim, ze nemUze byt pochyb
o tom, komu patii nafta v Kraillingu. Toto
mé tvrzeni je podchycené smlouvou mezi
SSHR a firmou Viktoriagruppe a nad tim
vsim je jesté zakon, ktery fika, ze hmotné
rezervy v Ceské republice mohou byt pouze
ve vlastnictvi statu. My nemédme moznost
si zarezervovat néjakou hmotnou rezervu.
Pro mé je prosté zcela logické, ze to je nafta,
ktera patti CR, kterou danovy poplatnik za-
platil, na coz mame doklady i faktury.

Mné z toho vypadla firma
Viktoriagruppe, ktera musela védét, ze
ta nafta neni jeji.

Rikate to Upln& spravné. Firma Viktori-
agruppe vi velmi dobre, jaka je pravda.
Smlouva mezi SSHR a firmou Viktoria-
gruppe na skladovani nafty v Némecku
ma sedmiletou vypovédni IhGtu. Tak moz-
na nékdo chtél, aby se tfeba zapomnélo...

Na to, ze firma zkrachuje, musi byt

v mnohastrankovych smlouvach
pamatovano néjakou pojistkou...

V té smlouvé zadna pojistka neni. Ona do-
konce viibec nefesi, co by se stalo, kdyby
se Ceska republika dostala do né&jakého
krizového stavu, a my bychom tu naftu
rychle potfebovali dostat z Némecka do
Ceské republiky.

K ¢emu tam ta nafta potom byla?
Jakékoliv produkty, které jsou v hmotnych
rezervach, jsou urcené pro vykryti v nou-
zovych stavech. Od mensi az po velkou
krizi. Proto je samoziejmé potieba mit ve
smluvnich vztazich s témi partnery osetie-
nou disponibilitu. Jenze ve smlouvé s Vik-
toriagruppe nebyla nastavena ani pravi-
dla pro dopravu, ani technické kapacity.
Tohle viechno jsme museli pfipravit az
nyni v ramci pfepravy do Ceské republiky.
Treba s Ceprem mame disponibilitu Gplné
jinou. Bylo-li by tfeba, je schopna praktic-
ky okamzité do Cepra ptijet domluvena
cisterna, ktera nacerpa pfislusnou latku
a odjede s ni na misto urceni.

Pro¢ se viibec skladovala nafta

v Némecku? To u nas chybi potiebné
kapacity?

Ty nikdy v Ceské republice neschazely.
Cepro u nas dokonce skladuje némec-
ké nouzové zasoby. Evropskd legislativa
ale pfipousti skladovani v jiné zemi. Jen-
ze problém je v tom, jak mate osetfenou
smlouvu a zajisténou disponibilitu a logis-
tiku.

V jakém stavu je tato ,operace” nyni?

My nyni naftu z Kraillingu pfevazime do
Ceské republiky. Jezdi dva vlaky tydng,
pokud nejsou néjaké mimoradné udalosti,
jako tfeba svatky apod. V tuhle chvili, ke
konci dubna, jsme dovezli asi 70 %. Vozi-
me ji do rtznych sklad Cepra po repub-
lice. Je to pomérné zajimava a logisticky
naro¢na operace. Zaroven chci, abychom
méli u kazdé nakladky své pracovniky. Aby
se vazilo a nakladalo podle pravidel, aby
se z kazdého vlaku odebral vzorek a aby
byla kazda cisterna zaplombovéana. Na 2
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Interview Pavel Svagr, Sprava statnich hmotnych rezerv

9 cesté se muze stat cokoliv a ja chci mit
jistotu, Zze proces nakladky a vykladky naf-
ty nebude zpochybnén.

Ukazala tato kontrola

néjaké nedostatky?

Zhruba pfed mésicem se stal takovy pfi-
pad, ze jsme jednu nakladku zastavili,
protoze jsme objevili, ze se naklada nafta,
ktera nema spravnou konzistenci ani bar-
vu. Tak jsme ji nechali vycerpat a udélali
rozbory. Ty potvrdily, Ze ve vzorku bylo
nepfiméfené mnozstvi vody. Proto jsme
tuto naftu nenalozili.

Kolik je té kontaminované nafty

zatim celkem?

To vam neumim fict. Zatim to bylo jen
v jedné cisterné. Az to celé natankujeme,
budeme védét vice.

Kdy by mél z Krailingu odjet

posledni vlak?

Plvodné jsem predpokladal, Ze v dubnu
budeme mit naftu v Ceské republice. Ale
to jsem predpokladal, ze se podafi do-
mluvit s provozovatelem skladu i némec-
kymi celniky, ze by jezdily tti vlaky tydné.
Jenze to nebylo mozné. Nyni to vypada
tak, ze posledni vlak by mél pfijet v cer-
venci. Ale nikdy nevite, co se jesté stane.
Mam radost z kazdého vlaku, ktery pfi-
jede do Cepra a je v pofadku. Pokud by
se objevily néjaké kvalitativni nebo jiné
problémy, je to komplikace, kterd vyza-
duje ¢as navic. J4 uz bych byl rad, kdyby
to skoncilo a my se jako Sprava mohli vé-
novat jinym zdlezitostem. Od fijna jsou
v Kraillingu stéle ctyfi lidi Spravy, ktefi
maji i tady svou praci. A nam se pak vrsi
jiné pracovni ukoly.

Kdo je za to vSiechno zodpovédny za
SSHR? VSechno asi nelezelo jen na
vasem piedchudci.

Ja jsem podal dvé trestni oznameni.
Jedno v roce 2015 v Némecku, aby se na
kauzu podivaly i némecké organy cinné
v trestnim fizeni. Jenze némecké statni
zastupitelstvi trestni oznameni odlozilo,
protoze neni pfesvédceno, ze by némec-
ky statni obcan zpulsobil néco nekalého.
TakzZe je to nyni vSechno na ceské policii,
aby ten pfibéh dotahla do konce. Dal-
i trestni oznadmeni jsem uz v roce 2014
podal v souvislosti s Viktoriagruppe na
¢eskou policii. A ta tuhle zalezitost stale
Setfi.

A

.Ing. Pavel Svagr

e

i ¢lenem CSSD.

je cesky dopravni expert, ktery se roku 2014 stal pfedsedou Spravy statnich hmotnych
rezerv CR (SSHR).V roce 2000 byl u zrodu Statniho fondu dopravni infrastruktury a do roku
2007 pusobil také jako jeho feditel. V roce 2008 se stal ndméstkem generdlniho reditele
pro ekonomiku na Spraveé Zelezni¢ni dopravni cesty a poradcem ekonomického ndméstka
Ceskych drah. O rok pozdgji se sam stal ndméstkem generalniho feditele Ceskych drah.
V letech 1998-2002 a opét od roku 2010 je také zastupitelem mésta Sedl¢any. Zaroven je

A to vysetiovani uz je ve fazi, ze nékoho
konkrétniho obvinili?

J& o vysetiovani detailni informace ne-
mam, zatim je to zalezitost policie. Jen
vim, Ze policie uz nékoho obvinila v sou-
vislosti s prazdnou nadrzi, kterou si Sprava
pronajimala u Mera v Nelahozevsi. V roce
2012 byl totiz jesté uzavieny dodatek ke
smlouvé SSHR a Viktoriagruppe AG, kte-
rym podepsal m@j predchliidce Palenik.
A v ném se fikd, ze od kvétna 2012 nemusi
Viktoriagruppe za prazdnou nadrz v Ne-
lahozevsi platit. SSHR od té doby prejima
platbu, i kdyZ je nadrz stale prazdna.

Vidite tam zamér firmy Viktoriagruppe

a vaseho predchlidce naplanovat néjaky
podvod?

Cela tato kauza je pro mé velmi kompli-
kovany pfibéh. Napfiklad Sprava nedélala

neplanovanou kontrolu, ¢imz nezjistila,
ze tam néco chybi. Mizete si fikat: Byl to
umysl, nebo nedbalost? Smlouva je navic
uzaviena se sedmiletou vypovédni |ha-
tou... Umysl? Nedbalost? A do tietice, ve
smlouvé se vibec nehovofi o tom, jakym
zpusobem by se nafta dostala do Ceské
republiky zpatky. Opét, byla to nedbalost,
nebo Umysl? Ja byl postaveny pred pro-
blém, jak zachranit, co se jesté zachranit
da. Ale k ivaham, kdo je za to odpovédny,
jsem se zatim nedostal. Tohle je véci po-
licie, ja se nechci zabyvat minulosti jed-
notlivych aktért pfibéhu. J& musel vést
narocny souboj s insolven¢nim spravcem,
ktery ma uplné jiny cil nez SSHR.

Kolik procent z celkovych zasob nafty

bylo vlastné v Némecku skladovano?
Minorita. Byly to zdsoby zhruba na dva
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a pul dne z téch nasich 90 dnl. Rozhodu-
jicimi partnery SSHR z hlediska skladovani
ropnych latek jsou Cepro a Mero. Ty maji
dominantni podil okolo 90 procent.

A kolik je soukromych firem jako
Viktoriagruppe?

Jsou, ale je jich malu. Postupné se snazi-
me i tuhle situaci néjak resit, protoze nas
v tuhle chvili trapi treba situace kolem téz-
kych topnych olejli, které jsou neperspek-
tivni. Uz je nikdo nemd a nepotiebuje.
SSHR je méla prodat uz davno. Vypada to,
ze uz na konci kvétna se nam podafii vypo-
faddat smluvni vztah s jednou firmou, které
se tahle problematika tyka.

Jaké ponauceni plyne z tohoto pfipadu?
To pouceni je pomérné jednoduché. Na-
vrhli jsme legislativni Upravu, ktera fika, ze
kdyz bude nékdo chtit skladovat cokoliv
v zahranici, tak s tim musi souhlasit vlada.

Je ale viibec nutné skladovat
strategické zasoby v zahranici?

Neni to nutné, ale mozné to je. Kdyz to le-
gislativa povoluje, tak at se o tom vi. Po-
kud jde o finan¢ni zalezitosti v fadu mili-
ard, povazuji za korektni, aby o tom vlada
védéla a vlada rozhodovala. Druha véc je,
co z tohoto ptibéhu vyplyva pro béznou,
standardni praci SSHR. Vypada to jedno-
duse, ale z hlediska zakdzkového fizeni je
tieba psat smlouvy tak, aby k podobnym
situacim nemohlo dojit. Pfi skladovani
v zahrani¢i by bylo tfeba dobré fidit se
pravnimi rady té které zemé.

Nedavno jste upozorrnoval na to, ze
nouzové zasoby ropnych latek klesly
pod zakonem stanovenych 90 dni. Co se
s tim da délat?

Ja uz od roku 2015 upozoriiuji na to, ze
ekonomika roste, zvysuje se spotieba
a nase nouzové zasoby tim padem pfi
prepoctu podle pfislusného vzorce kle-
saji. Evropska regule fika, ze musime mit
90 dni primérnych ¢istych dennich dovo-
zU. My jsme se pfi prepoctu koncem biez-
na dostali na 87 dnli. Samoziejmé zZe se na
tom podili i vliv havarie v Kralupech, pro-
toze diky tomu vzrostly dovozy.

Patfi do toho i Krailling?

Samoziejmé. Je soucasti integralnich za-
sob, i kdyz si o tom mizete z hlediska
disponibility myslet cokoliv. Je proto po-
tieba pfijmout néjaké feseni. Mdme dvé

Zpét na obsah <«

moznosti feseni. Bud koupit ropu, anebo
koupit produkty. Produkty minim benzin
nebo naftu. Proto bych byl rad, kdyby Ces-
ka republika méla svoje strategické zaso-
by ve vyvazeném mixu. Vychdzi to na 50 %
v ropé a 50 % v produktech.

Co se tyce ropy, Ceska republika ma v tuto
chvili ve svych nouzovych zdsobach pou-
ze ropu ruského typu, tzn. ropu, ktera se
zpracovava v Litvinové. Kralupy z hlediska
nouzovych zasob nejsou pokryty vibec.
V Kralupech se zpracovava ropa tzv. slad-
kého typu. A tuhle ropu v nasich nouzo-
vych zasobach nemame a jsme za to kriti-
zovani. Rafinérie v Litvinové vyrabi hlavné
naftu, zatimco rafinérie v Kralupech ben-
ziny a my bychom méli mit v nouzovych
zasobdch vyvazeny mix pro obé dvé rafi-
nérie. Druhy argument je ten, Ze my mame
od roku 2010 stale prazdnou nadrz o ka-
pacité 100 tisic tun v Nelahozevsi.

Je problém vzit prosté penize a naplnit
tank v Nelahozevsi?

Je, i kdyz miliardu na to pfipravenou
mame. Tohle jsme chtéli udélat uz v roce
2015. Tehdy ndm pan ministr financi fekl
ne. Ministerstvo financi totiz celou dobu
fika, ze by se neméla kupovat ropa, ale
produkty. Jenze my ze svého odborného
i ekonomického hlediska chceme koupit
ropu, kterd ndm déava smysl. V. momen-
té, kdy koupime produkty, stdle budeme
platit 50 milion0 ro¢né za prazdnou nadrz
v Meru. Kdyz navic koupime produkty, bu-
deme platit obdobné dalsich 50 milion0
za jejich skladovani, coz ndm bude muset
dat ministerstvo financi z vefejnych zdro-
jh. Selsky rozum mi v tuhle chvili veli kou-
pit ropu, tim zajistit rezervu pro rafinérii
v Kralupech a ekonomizovat nadrz, kterou
stejné platime.

Pausalni smlouvu s Merem neni mozné
upravit a nadrze se zbavit?

Co se tyce Mera, dostdvame se do histo-
rickych souvislosti. Rafinérska sit v Ceské
republice vznikla v ose Litvinov, Kralupy,
Nelahozeves. A my v Nelahozevsi mame
12 tankl pro skladovani nouzovych zasob

ropy. A jeden z téch tankd je prazdny. Bud

ho naplnime, nebo bude prazdny, jina va-
rianta neni.

Na druhou stranu mi ptijde logictéjsi, ze
pro krizové ucely jsou lepsi produkty...

Ano, logicky vypad4, zZe je lepsi mit pro-
dukty. JenzZe nafta a benzin nejsou vsech-

Sprava statnich hmotnych rezerv

Sprava statnich hmotnych rezerv schra-
nuje razné komodity pro pfipad krizo-
vych stav(, jako jsou napfiklad zaplavy,
vélec¢né konflikty ¢i zastaveni dodéavek
klicovych surovin. Ve vlastnich ¢i prona-
jimanych skladech drzi naptiklad zasobu
ropy, leteckého petroleje, potravin ¢i lékd.
Nouzové zédsoby ropy pokryji spotiebu
celého statu na vice nez 90 dn(, zasoby
obili musi vydrzet na mésic a pozadova-
né zasoby potravin maji nahradit tfidenni
spotrebu. Zasoby pramyslovych surovin,
napfiklad nezeleznych kovd, jsou vétsi-
nou tfimési¢ni. Dodavatelé maji povin-
nost zasoby pravidelné obménovat tak,
aby byly cerstvé. Na dodavatele pak SSHR
vypisuje nejriiznéjsi vybérova fizeni.

ny produkty, které se z ropy vytvareji.
Kdyz se podivate na Kralupy nebo Litvi-
nov, vedle nafty a benzinu délaji spoustu
dalsich produktd. Nebude-li ropa, bude
stat nejen benzin, ale cely petrochemicky
pramysl. Takze ropa ma z pohledu sanace
narodniho hospodafstvi také smysl. My si
myslime, Ze pomér mezi produkty a ropou
by mél byt 50 na 50 a za mého predchid-
ce se tato rovnovdaha vychylila tim, ze se
prodalo 100 tisic tun ropy a nakoupila
nafta do Kraillingu. Proto fikdme, vratme
ropu do Nelahozevsi a dostaneme se zpat-
ky na vyvazeny systém s tim rozdilem, ze
nakoupend ropa bude urcena pro Kralupy.

Kdybych napsal, ze prazdna nadrz
v Nelahozevsi je v podstaté mrhani
statnimi prostiedky?
Klidné. Tak to prosté je. My ji sice muze-
me pronajmout, ale to je kratkodoba
zélezitost. My potiebujeme najit jeji vy-
uziti v delSim ¢asovém horizontu. Statni
rozpocet se vzdycky nevyviji tak, aby byl
prebytkovy. Ted' jsme pravé v tom Stast-
ném obdobi, kdy jde ekonomika nahoru,
a ja nevidim davod, abychom si aktiva
v pfipadé ropy nedoplnili. At se podivate
na jakékoliv ekonomické ukazatele, jesté
minimalné v pfistich 20 letech bude ropa
stale strategickou surovinou. A zajimava
je i ted jeji cena, takze z dlouhodobého
hlediska se jedna o dobfe ulozené finan¢-
ni prostredky.

m  AUTOR: Jiti Kalo¢

FOTO: autor
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Cerpaci stanice mésice: Free1 Gas Rozvadov-dalnice
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Kdyz vyjedete tahly kopec na dalnici A6 z Ambergu do
Rozvadova a projedete statni hranici mezi Némeckem

a Ceskou republikou, narazite jako prvni na Gerpaci
stanici Free1 Gas spolec¢nosti Top Tank. Ta byla kratce

po rekonstrukci interiéru shopu i bistra, a tak jsme se tam

zajeli podivat.

Specialista na pohranici

Cerpaci stanice na hrani¢nich pfechodech maji
sva specifika, dana hlavné potiebami zakazni-
kd. Ve spolec¢nosti Top Tank o tom samoziejmé
védi viechno, vzdyt jiz vice nez deset let buduiji
sit Cerpacich stanic podél ¢eské hranice s Né-
meckem od krusnohorskych Petrovic az po
$umavskou Zeleznou Rudu. Svym zaméfenim
se vétsina pump F1 Free Gas orientuje spise na
némeckou klientelu, kterou laka na levnéjsi po-
honné hmoty a také na nabidku tzv. freeshopd,
které provozuji pod znackou Global Free ex-
press. UzZ to sice nejsou obchody osvobozené
od tuzemskym dani, ty byly v EU zruseny v roce
1999, ale stale funguji hlavné pro cizince, pro
které jsou u nas vyhodné ceny i s dani.

To ale neni Uplné pfipad Cerpaci stanice
Free1 Gas Rozvadov-dalnice. Doplrikové ozna-
¢eni dalnice je dllezité, protoze firma Top Tank

A

v katastru obce Rozvadov provozuje celkem
Ctyfi Cerpaci stanice. Dvé jsou dokonce piimo
v aredlu hrani¢niho prechodu v mistech by-
valé celnice z obou stran dalnice. A zatimco
pumpa na vyjezdu z republiky, kterou najdete
pod jménem F1 Free Gas, md i vySe zminény
Jfreeshop” Global Free express vcéetné butiku
s médou a parfumerie, na pumpé Rozvadov-
-dalnice nic takového nenajdete.

Zato se zde mUzete dobre najist i napit,
vysprchovat, koupit dalni¢ni znamku nebo
vyménit penize. Neni divu, Ze tuto pumpu vy-
hledavaji i fidi¢i kamiond. V dobé nasi navstévy
pumpa zrovna prochazela rekonstrukci. Interi-
ér shopu a restaurace byl jiz hotov, venku pravé
probihala rekonstrukce zastreseni refyze, vy-
ména atik a stojand. MizZete ji ostatné navsti-
vit, kdyz jedete z CR do Némecka, nebot tésné
za statni hranici je most. Ten jsme pii navstévé
benzinky F1 vyuzili i my.

—CKA

Od chvile, kdy se pumpa v roce 2010 ote-
viela, ma jen jednu vedouci. Pavla Hiklova je
vékem mlad3, ale z hlediska své profese jiz
velmi zkusena v provozech cerpacich stanic.
»Zacinala jsem plGvodné u OMV jako pokladni
a postupné se vypracovala na vedouci,’ fika
nam $éfka celého provozu cerpaci stanice.
Denné dojizdi do prace az z Plzné, kde bydli.
JTravim skoro dvé hodiny denné na cesté, to
samoziejmé neni piijemné, ale prace mé jinak
bavi

Rekonstrukce po sedmi letech

Pumpa se otevirala v prosinci 2010, po 3esti
letech naro¢ného provozu se zacatkem letos-
niho roku rozhodlo o jeji rekonstrukci.,Jednak
kvlli opotiebeni a také proto, ze firma ma
novy koncept designu exteriéru i interiéru cer-
pacich stanic,” fika nam Pavla Hiklova.
Zatimco venku se jesté pilné pracovalo na
novych stojanech, interiér zazemi ¢erpaci sta-
nice zafil novotou. Zména je patrna na prvni
pohled. Podobné jako u ¢erpaci stanice Freel
Gas na druhé strané dalnice byly i zde pouzi-
ty pfi rekonstrukci interiéru origindlni tapety
s jakoby na¢mdéranymi obrazky i napisy v nej-
riznéjsich svétovych jazycich, které dobre
doplnuji dfevény nabytek a tmavé Sedou pod-
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lahu. Obrazy s motivy zdvodl Formule 1 jiz na
Cerpacich stanicich F1 Free Gas patii minulosti.

Sluzby v trojuhelniku

Pumpa ma netradic¢ni trojuhelnikovy padorys,
a tak bylo rozdéleni interiéru pro architekty do-
cela ofisek. Pfi vstupu do shopu mélem narazi-
te do prvniho stojanu se zbozim. Tato ¢ast byla
o nejvice minimalizovana ve prospéch bistra,
nicméné v nabidce nechybi nic podstatného
ze standardniho sortimentu podobnych zafi-
zeni. Zakaznici maji k dispozici dvé pokladny
(obé byly v dobé nasi navstévy obsazené), na-
proti nim stoji vestavéné zaviené chladici boxy
pro napoje. Na né pak navazuje automat na
kavu znacky Dallmayr.

Zpét naobsah <«

Pokud nechcete kdvu sice chutové 3pic-
kovou, ale stdle jen z napojového automatu
a kelimku, poslouzi vdm obsluha napojové-
ho barvu, ktery tvofi samostatnou jednotku
v opacném koutu restaurace. Zde vdam nabid-
nou viechny obvyklé druhy kévy tradi¢ni ital-
ské znacky Lavazza, pfipravované ve velkém
pakovém kavovaru v pfislusném 3alku nebo
sklenici. Pult s pokladnami od pultu bistra od-
déluje chladici box na dorty a mrazék se zmrz-
linou Algida.

Specialitou této Cerpaci stanice je placené
socidlni zafizeni, které je pfistupné pfes turni-
kety zvenku. WC jsou placené za 10 korun, 3est
minut sprchovani 50 korun. Po pouziti toalety
zakaznik vyjde automatickymi dvefmi pfimo
do shopu. ,Tohle ale bude jinak, vstup do so-

cidlniho zafizeni se jesté bude rekonstruovat,’
fiké Pavla Hiklova.

Ceska kuchyné, nebo gyros?

Velkym tahdkem pro zakazniky je bistro, které
denné nabizi Sestnéact hlavnich jidel, polévku,
sladké pecivo a dorty nebo salaty. Lakaji na né
barevné fotografie pfipravenych jidel ze stalé
nabidky. Nejvétsim hitem mezi zékazniky vsak
neni gulas ani svickova, ale fecky gyros, poda-
vany s vybornymi tzatziki. ,Bistro je asi nejvét-
$im lakadlem nasi pumpy a stroj na gyros se
ukdzal jako dobra koupé,” pochvaluje si Pavla
Hiklova. Na plny Uvazek zaméstnany kuchaf
vaii vétsinu jidel sdm, obcas se vsak vyuzivaji
i polotovary. Ekonomika provozu je samo- 2
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Cerpaci stanice mésice: Free1 Gas Rozvadov-dalnice

> ziejmé hlavnim kritériem $éfkuchare a fidi-
¢i kamion si ¢asto davaji hlavné hotova jidla.
+Zkouseli jsme i salaty, ale neslo to. Mozna by
to fungovalo v sezéné, kdy jezdi vétsi mnozstvi
osobakd, ale kamionci tahle jidla moc neku-
puji a navic to méa kratkou trvanlivost,” fika Pav-
la Hiklova.

Stravnici maji k dispozici obrovsky pocet sto-
14 a zidli. Kdyby pfijel autobus, bylo by plno, ale
vsichni by urcité sedéli. Jidelni prostor je na prvni
pohled trochu neutulny, nezvyklé rozestavéni
stold vsak bylo nutné s ohledem na trojuhelni-
kovy tvar celého objektu. Pumpa ma navic venku
dvé zahradky, kam si mizete jit sednout v pfi-
padé teplého pocasi. Je skoda, Ze na nich chybi
slunecniky, kdyz je toho tepla a slunicka piilis.,Se
slunec¢niky se samozfejmeé pocitd a jejich vyména
je soucasti probihavajici rekonstrukce. Mame je
jiz vybrané a zbyva je pouze osadit,’ vysvétluje
Pavla Hiklova.

Pouze nafta a benzin

Na cerpaci stanici je k dispozici sedm stani. Vy-
soké zastieSeni a pomérné velky prostor okolo
umoznuje bezproblémovy pfijezd pro kamiony.
Ridic¢i maji k dispozici tfi oboustranné multipro-
duktové stojany Tatsuno a jeden samostatny na
naftu pouze pro kamiony. Sortiment pohonnych
hmot tvofi benziny s oktanovym cislem 95 a 98,
dva druhy motorové nafty a kapalina AdBlue.
Ta se zde plvodné prodavala v kanystrech, nyni
je k dispozici pfimo z vydejniho stojanu. Je zde
i jeden stojan znacky Tokheim se dvéma vydej-
nimi misty spole¢nosti AS24 na naftu. Alterna-
tivni paliva ani dobijeci stanice pumpa nenabizi.
,CNG zatim neplanujeme, bionafta zde nesla,
a tak jsme ji prestali nabizet" vysvétluje Pavla
Hiklova, pro¢ pumpa nabizi jen zékladni sorti-
ment konvencnich pohonnych hmot. Pokladny
pak akceptuji své vlastni palivové karty F1 a déle
pak vétsinu bézné pouzivanych palivovych vcet-
né CCS, UTA a DKV a nabizi jak dalni¢ni znamky
pro osobni automobily, tak mytné systémy pro
kamiony. Pokud fidi¢ nemusi na spedici, zvladne
veskeré ¢innosti pro nadchazejici prajezd Ceskou
republikou na téhle pumpé.

Nejsou lidi

Cerpaci stanice v Rozvadové ma celkem 25 za-
méstnancy, vétsinou to jsou zeny. V provozu
shopu se stfida patnact zen a dva muzi, ktefi
maji na starosti hlavné uklid, adrzbu a prebirani
zbozi. Zbytek obsluhuje bistro a kuchyn, ktera na
plny Uvazek zaméstnava také jednoho hlavniho
kuchare a tfi pomocné. Hlavni kuchaf je tu pres
den, v noci se hotové jidlo jenom ohfiva a pfipra-

A

vu jidel na objedndavku zvlddnou ti pomocni,” fika
Pavla Hiklova. Obsluha u pokladen i u pultu bistra
se tvafila velice mile a byla pfipravena s ¢imkoliv
pomoci a poradit.

Pohrani¢ni pumpa ma samoziejmé minimal-
né polovinu i vice zakaznikd, ktefi nemluvi ¢esky.
Nechybi proto dvojjazy¢né provedeni informac-
nich i reklamnich sdéleni. Nas ale také zajimalo,
jak je to s jazykovou vybavenosti obsluhy. ,To je
velice ozehavé téma,’ fika Pavla Hiklova.,Ja bych
si ji rada vybirala a kladla si podminky na jazyko-
vou vybavenost, ale neni z ¢eho. Tady kdyz né-
kdo umi némecky, radéji jde rovnou pracovat za
hranici,” dodava. Mezi pozadavky pfi ndstupu za-
méstnance je navic kromé némciny i anglictina,
protoZe pumpu navétévuji nejen Némci a Cei.
V sezéné se zde pravidelné zastavuiji tfeba italské
autobusy.

Jinak vsak pfiblizné 70 procent klientely cer-
paci stanice tvoii kamiony. Tento podil je nejvétsi
mimo sezénu hlavné na jare a na podzim, v 1été
a pres Vanoce je zase vice osobnich automobil (1.

| kdyz parkovisté je casto plné kamion(, tzv. se-
xudlni turistika se na rozvadovském prechodu
nerozvinula. A v soucasnosti je v normé i krimina-
lita.,Kdyz jsme otevirali, byly Ujezdy docela casté,
nyni uz je to klidnéjsi,’ fika Pavla Hiklova.,Obcas
nékomu nefunguje karta, ale to se stava. Vétsi
problém je neporadek. To, co tady obcas zlistane
po kamionech, nad tim z{stava rozum stat.’
m AUTOR: Jiri Kalo¢
FOTO: autor

F1 Free Gas Rozvadov-dalnice

Provozni doba: Nonstop

Nabidka produktii: Natural 95, Natural 98,
motorova nafta, AdBlue, stojan na naftu
AS24

Sluzby: Prodejna, bistro, sprcha, sméndrna,
toalety, wi-fi, kompresor, prazena kdva,
automat na kavu

Pocet zaméstnancu: 25, stali
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Od roku 2008 funguje kousek od sjezdu z teplické
dalnice D8 na Klicany Cerpaci stanice Viadimir Hruby
Autodoprava. Jeji soucasti je i velké bistro, nékolik mycek
pro osobni i nakladni automobily a servis pro kamiony.

V celém komplexu je neustale zivo, fidiCe sem zdaleka
lakaji nejen kvalitni sluzby, ale i vice nez prijatelné ceny.

Od avie k truckparkiim

Pokud jedete po dalnici D8 z Prahy, sjedete na
exitu 1, podjedete dalnici smérem na Odolenu
Vodu a dostanete se do komercni zény, pIné
sklad(l a logistickych center. Jezdi sem kamion
za kamionem, takze poloha Cerpaci stanice Vla-
dimira Hrubého nemohla byt lepsi. Do béZzovych
barev ladény komplex s ¢ervenymi dopliiky pi-
sobi, jako by tu stdl mnohem déle nez deset let,
ale vSude je uklizeno a disto, i kdyz cvrkot lidi je
zde obcas neuvéfitelny. Z mycky vyjizdi jeden
kamion za druhym, u cerpaci stanice se ¢asto
tvoii dlouhé fronty. Neni se co divit, pumpa pana
Hrubého totiz urcuje ceny pohonnych hmot v $i-
rokém okoli. Svého ¢asu se mu snazil pfizpusobit
Lukoil, ktery stal pfimo u ddlnice ve sméru na
Prahu, nyni to jiz vSichni vzdali.

»Zacinal jsem podnikat s jednou avii v roce
1990, zacina své povidani Vladimir Hruby, ktery

A

byl v mlédi nadsenym skautem a jeho pracovi-
tost stejné jako srde¢na a komunikativni povaha
ho dovedly az k tomu, Ze dnes vlastni obrovskou
dopravni firmu s vice nez 350 kamiony a dvéma
Jtruckcentry” u Prahy a Olomouce, ve které za-
méstnava pres 450 lidi.

,Nic jsem nezrestituoval, nic jsem nedostal
ani neukradl, ja byl v 80. letech ve Svazarmu,
a tak jsem mél fidic¢sky priikaz na vechno. Tak
mi fekli, kup si auto, budes pro nas jezdit. A ja
si pUjcil finance od rodiny a zacal. Tehdy to Slo
Uzasné, kontroly radily, co s Ucetnictvim, pra-
ce bylo spousta, a tak jsem mél brzy patnact
automobilli, zameéstnaval viechny kamarady,
ktefi byli ochotni pracovat, i z jinych profesi az
k autodopravé, a diky tomu se nabalovaly dalsi
¢innosti. Jednu dobu jsme méli skoro stavebni
firmu, protoZe pro nés jezdil jeden zednik...,"
vzpominal Vladimir Hruby na zacétky svého
podnikani.

Zadatky byly tézké

Umisténi cerpaci stanice do obce Zdibsko ne-
bylo ndhodné. V roce 2001 si zde otevrela sklad
spole¢nost Ahold a firma Hruby byla a je jejim
dvornim dopravcem. Proto vznikl cely komplex
pravé tady. Kromé zazemi pro svou firmu slouzi
aredl samoziejmé i Siroké verejnosti a diky ote-
viené obchodni politice pana Hrubého se mu
dafi a neustdle se rozviji. Zacatky vSak nebyly
jednoduché, coz se projevilo i na mite jeho za-
dluzeni. ,Kdyz se tady v roce 1991 oteviel ten
novy sklad, vedeni Aholdu uz nechtélo jen staré
avie a liazky, a tak jsem si musel pdjcit stovky mi-
lionG a nakoupit UpIné nové nakladéky. Jelikoz
se vozovy park rozsifoval i modernizoval, pGjcka
se skoro viibec nezmensovala. Jednu dobu jsem
bankam dluzil okolo 350 milion(,” fika Vladimir
Hruby a dodava:,,Dneska uz bych do toho nesel.
Dneska by byl takovy zacatek mnohem téZzsi,
nebot konkurence je obrovska. Mé by dneska
ostatné klidné uzivila i ta benzinka. Funguje pék-
né, vyto¢ime 1,5 milionu litrd rocné a to by mné
na spokojeny Zivot bohaté stacilo

Jak se rychle ukazalo, Vladimir Hruby je také
neuvéfitelné upovidany, takze cas strdveny na
jeho Cerpaci stanici se nakonec protahl na bez-
mala tfi hodiny, ve kterych jsme se na cas vratili
do divokych 90. let, zhodnotili sou¢asnou po-
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litickou situaci a néco malo se dozvédéli také
o tom, jak to u néj viechno funguje.

Pumpa urcuje ceny
pro celé okoli

Jenom na cerpaci stanici dnes pracuje devate-
nact lidi, ale nejvic se rozviji hlavné prilehlé bis-
tro, které pfimo navazuje na shop s pokladnami.
Co se tyce Cerpaci stanice, je mezi administrativ-
ni budovou a mycim centrem zastresena refyz,
pod kterou najdete osm vydejnich mist se Ctyi-
mi oboustrannymi multiproduktovymi stojany.
Zde fidi¢i naleznou kromé standardni nabidky
také vydejni stojany na AdBlue a kapalinu do
ostiikovacy, coz je pro zakazniky stanice poho-
diné a navic odpada likvidace neekologickych
oballi. Kdo si chce kapalinu do ostfikovaci kou-
pit i do zasoby, ma ji zde samoziejmé k dispozici

Zpét naobsah <«

i v plastovych lahvich u vchodu do shopu. Ne-
tradi¢ni je rozvod stlaceného vzduchu na refyzi
pro husténi pneumatik kamiond, coz umozriuje
vykonny centrélni kompresor.

Benzin a naftu Vladimir Hruby nenakupu-
je vyhradné u Unipetrolu nebo Cepra, ale i od
firmy Vendys nebo Armex. ,My bojujeme o co
nejmensi cenu a chceme, aby ndm distributofi
poslali v ttery nabidku na tyden. Pritom bereme
dvé cisterny denné. K cené od dodavatele si pak
nasadim pfiblizné korunu a za to pohonné hmo-
ty prodavam,” vysvétluje svou obchodni filozofii
Vladimir Hruby. Stanice je zafazena do progra-
mu spolec¢nosti SGS Pecet kvality, takze na jakost
prodavanych pohonnych hmot se mlZzete spo-
lehnout. Vladimir Hruby nefandi souc¢asnému
trendu aditivovanych paliv stejné jako kreditnim
a palivovym kartam. Z nich totiz musi vice nez
polovinu své marze odevzdat bankdm nebo ka-

retnim spolec¢nostem. Prestoze je jeho Cerpaci
stanice urcena hlavné pro kamiony, samolepky
DKV, UTA nebo euroWAG zde nenajdete. | proto
jsou zde lidé zvykli platit hotovosti.

Vira ve stlaceny zemni plyn

Dal3i ¢tyfi neverejnd cerpaci mista jsou za budo-
vou. Ta jsou urcena pro potieby firem pana Hru-
bého a jeho smluvni zékazniky, ktefi maji vnitro-
podnikové karty. Oproti nasi posledni navstévé
v roce 2010 zde pfibyla plnici stanice na CNG
s osmi stanimi. Vladimir Hruby tomuto alterna-
tivnimu zdroji véfi a do firmy poridil nejen flotilu
osobnich automobill na CNG, ale také nékolik
kamion(i. V Cesku je v tomto ohledu prikopni-
kem. ,Koupili jsme par aut na plyn, lveco Daily,
Renaulty Master a ted' poptadvame kamiony. Tam
je problém vykon, ktery by mél byt minimal- 2
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> né 400 kW.Vyhoda je v nizsi spotiebé - skoro
o tfetinu — i v cené paliva. JA médm v nakupu plyn
za 10 korun pfiblizné stejné jako naftu, ale u ply-
nu neni spotiebni dar 12 korun. Kdyz odectu in-
vestici do plnici stanice 12 milion( korun, mam
spotiebu za polovinu. Problém je, ze zatim ne-
vim, jakou Zivotnost budou mit zdZzehové moto-
ry, protoze u turbodieselll je neskutecna. A pak
do toho musim zapocitat i pofizovaci cenu. Ta-
hac s turbodieselem stoji dva miliony, na CNG
bezmdla tfi," vysvétlil ndm svou filozofii Vladimir
Hruby. Dnes prodava 1000 kg denné (1400 m3).

(Ne)autorizovany servis

Drahé tankovani u konkurence jej donutilo po-
stavit si Cerpaci stanici, nakladna udrzba spousty
kamionU zpUsobila, Ze soucasti Cerpaci stanice
je i obrovsky servis a myci centrum. Ve své dobé
mél Vladimir Hruby dokonce autorizovany servis
znacky Renault Truck. Jenze po fuzi Renaultu
se $védskym Volvem, které chtélo v CR ovladat
viechny autorizované servisy, o néj pfisel. Jako
dvorni odbératel kamiond Renault, kterych na-
koupil asi 250, ma i tak lepsi pfistup k levnéjsim
nahradnim diliim, a tak sluzby servisu nabizi na-
déle, i bez nalepky ,autorizovany*. Pecliva starost
o kamiony se mu ostatné vyplaci, nékteré vozy
v jeho vozovém parku maji najeto i 2 miliony ki-
lometrd.

Svym zpusobem je unikatni i myci centrum,
kterému dodava zafizeni a technologie vyhrad-
né firma Christ. ,Ahold je naro¢ny na cistotu
automobill, ale okolni kapacity byly omezené
a navic byly sluzby docela drahé; vysvétluje Vla-
dimir Hruby, co jej vedlo k tomu, Ze v Klecanech
vedle ¢erpaci stanice postavil jesté dva paralelni
myci tunely s nerezovymi portaly Christ a vyso-
kotlakym ru¢nim mytim pro kamiony a jednu
myci portalovou myci linku s pénovymi kartaci
pro osobni automobily. ,Soucasti komplexu je
samoziejmé cisticka odpadnich vod, technolo-
gické mistnosti a prostor pro personal, protoze
jak u osobni, tak u obou nakladnich mycek je
k dispozici obsluha. Hygienu automobill pak
mizete dokoncit u vykonného vysavace a prac-
ky kobercli

Ridic¢i, obchodnici, cestovatelé
i cyklisté

Dalsi chloubou komplexu je samoobsluzna re-
staurace, kterd plynule navazuje na shop cerpaci
stanice. Okolo obéda ve viedni den zde bylo vel-
mi rusno, stoll a zidli je vSak k dispozici dostatek,
vyuzit Ize i posezeni na zahradce. Na obéd zde
chodi nejen fidi¢i kamiond, ale i zaméstnanci
prilehlych spole¢nosti nebo se zde schazeji ob-
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chodnici. BEhem vikendu se na pumpé zastavuji
i cyklisté, pro které je zde k dispozici zahradni
posezeni u fontany pod pergolou se stojany na
kola. Tento prostor ovsem hodla Vladimir Hruby
také rekonstruovat. | kdyz to jesté nema Uplné
vymyslené, |ze ocekavat, Ze to opét bude jenom
ku prospéchu jeho zékaznika.

Vladimir Hruby nové zaméstnava mimo jiné
také dva kuchare, nebot jidel se denné proda
opravdu hodné. A neni se co divit. Ceny jidel
jsou tak nizké, Ze mate pocit, jako byste se vra-
tili 0 10 let zpatky. Na interiéru shopu i bistra je
viak znat, Ze je otevieno jiz bezmdla 10 let, a tak
strukce. Dosud si Vladimir Hruby viechno snazil
délat sdm, nyni viak najal studio, aby mu pfipra-
vilo novy designovy koncept interiéru jeho cer-
paci stanice.

Je neuvéritelné, jak dlouho a s kolika za-
méstnanci dokazal Vladimir Hruby podnikat
jako OSVC. Okolnosti jej véak donutily rozbit své
impérium na nékolik firem s ru¢enim omeze-
nym.,V jednu dobu uz to byl neskute¢ny stres.
J& mam vysoky tlak, cukrovku, choresterol...
Doktorka mné pohrozila, ze pii takovém stylu
Zivotu skoncim do roka pod drnem. A tak jsem
se zaridil. Dnes mam par Sikovnych lidi, kterym
vérim. Je mi 62 a chci firmu fidit maximalné do
65 let. Pak doufam, Ze to prebere syn!

Vladimir Hruby vSechny své zaméstnance
puvodné znal, mnozi byli i jeho kamaradi. To uz
dnes samoziejmé nejde. ,Firma uz byla opravdu
velika a j& viechno nestihal. Proto jsem musel
najit finan¢niho, obchodniho a provozniho fedi-
tele; fika Vladimir Hruby. Hodné mu v jeho pod-
nikani pomaha i manzelka a v celém komplexu
je to hodné vidét. Kvétiny najdete v shopu i bis-
tru, thledné usporadané a zasazené do zelené je
i okoli celého komplexu.

Vladimir Hruby je zaroven pysny na to, ze
vsichni jeho zaméstnanci maji fadné pracovni

smlouvy. ,Vsem zaméstnancim platim vechny
finance pres pasky s odvody a pojisténim a do-
dnes mam na viechno schované doklady. Proto
dnes za mnou chodi spise starsi fidici, ktefi po-
trebuji mit néjaky zéklad pro dlchod;’ fika. | kdyz
lidi, zvlasté téch kvalifikovanych a s urcitymi zku-
senostmi, je dnes vSude nedostatek, Vladimir
Hruby si nestézuje. Dalsi podobné truckcentrum
ostatné postavil jesté v Olomouci. ,V Aholdu
udélali vnitropodnikové fizeni, kdo bude vozit
kurata z Polska. Ja se ho nechtél zicastnit, ale
premluvili mé a ja to vyhrdl. Proto jsem musel
vystavét dalsi centrum v Olomouci, dalsi pum-
py spravuji v Lipniku, Dobfanech a Jirech” Ze
to tam funguje podobné dobfre jako u Prahy
ve Zdibsku, je nabiledni. Vladimir Hruby nam
dokonce prozradil, ze ho treba kvlli komplexu
v Olomouci navstivili i zastupci automobilky Tes-
la, ktefi v CR hledaji vhodné lokality pro rychlo-
nabijeci stanice Tesla Supercharged.
m AUTOR: Jifi Kalo¢
FOTO: archiv
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STANDARDNI SPECIFIKACE

- Dva typy elektronickych souc¢tomérid — nenulovatelné litrové
a denni litrové/castkové (nulovatelné)

« Dvoukanalové snimace impulstd TATSUNO (Japonsko)

« Elektromechanické litrové souc¢toméry

« Hydraulika — méfic¢e TATSUNO (Japonsko)

« Indikace stavu hladiny

« Konstrukce z pokovené anebo praskoveé lakované uhlikové
ocele s velkym podilem nerezové oceli

« LCD (7 ¢islic pro zobraceni celkové ¢astky, 6,5 Cislice pro
zobrazeni odebraného mnozstvi a 5 islic pro zobrazeni
jednotkové ceny) s fizenym LED podsvicenim

« Navijeni hadic s dosahem hadic 4,8 m (pro AdBlue®), bez
navijeni hadic s dosahem hadic 4,9 m (pro WSE)

« Produkty — 32,5% vodni roztok mocovina + aditiva nebo
kapalina do ostfikovact (WSE)

« Provedeni s vestavénym cerpadlem produktl ve stojanu

« Spolehlivé elektronické pocitadlo PDEX

«Vydejni pistole a hadice od renomovanych svétovych vyrobcl

« Vyhfivani hydraulické ¢asti vydejniho stojanu (pro AdBlue®)
« 2 typy méfica dle prani zdkaznika - pistovy a LOBE
« Vlastni zasobnik uvnitf stojanu na 250 | kapaliny (neni tfeba

separatni potrubi a instalace nadrze)

RO

OCEAN EURO AdBlue® / WSE

Vydejni stojany TATSUNO OCEAN EURO/AdB/WSE slouzi k vydeji
kapalného aditiva AdBlue® a nebo kapaliny do ostfikovacu
na verejnych i neverejnych cerpacich stanicich pro silni¢ni
motorova vozidla.

Jednostranné nebo oboustranné vydejni stojany vznikly evoluci
Uspésné predchozi fady, vybavené novym systémem navijeni
hadic, s jednou nebo dvéma vydejnimi hadicemi pro cerpani
média. Hlavni charakteristikou téchto stojant je vyrazny vzhled
ve Ctyfech designovych variantach podle vlastniho vybéru.
Vydejni stojany moderni konstrukce jsou vybaveny kvalitnimi

japonskymi mérici TATSUNO a spolehlivym elektronickym
pocitadlem PDEX.

Vydejni stojany pracuji jak v manudlnim rezimu (tj. samostatné),
tak i v automatickém rezimu, kdy je vydejni stojan pfipojen
k fidicimu systému a Udaje o nacerpaném mnozstvi, ¢astce
a cené jsou pfenaseny na pokladnu.

VOLITELNA VYBAVA

- Délkovy ovladac pro provadéni uzivatelskych funkci
a nastaveni stojanu

« Designovd varianta podle vlastniho vybéru

« Grafické displeje

« Hleditka

« IFSF-LON komunikace

« Individualni barevné provedeni stojanu

« Kldvesnice pro ru¢ni predvoleni ¢astky/objemu
pfimo na stojanu

« LED indikace vydejniho mista (bila, cervena a zelend)

+ LOBE méf¥i¢

« Lomové a trhaci spojky

« Moznost instalace rliznych typu kreditnich modul

« Zvukovy vystup

S TATSUNO EUROPE

TATSUNO EUROPE a.s.
Prazska 2325/68, 678 01 Blansko, Ceska republika
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Pestrou minulost maji za sebou pumpy, které nyni
spravuje madarsky koncern MOL. Postupné ovladnuté
stanice Slovnaft, Pap QOil, Lukoil a Agip ziskavaji
jednotny styl, a to nejen v nabidce pohonnych hmot

a souvisejicich sluzeb, ale i shopl a celkového designu.

Jedna, nebo dvé sité?

Druhy nejvétsi hra¢ na ceském trhu co do
poctu cerpacich stanic finiSuje s rebran-
dingem ovladnutych znacek. Ze (ctyr
zQistanou dvé. Posledni, které madarsky
koncern MOL prebudoval do barev siti
MOL a Pap Oil, byl nyni v ¢ervnu Slovnaft.

Madafi se v3ak jesté definitivné ne-
rozhodli, zda ve vysledku rozdéli své ben-
zinky v Cesku na dvé sité - Pap Oil a MOL,
nebo zda vsech (aktudlné) 306 stanic po-
nese jednotny styl a ndzev MOL. Pravdé-
podobnéjsi je spise prvni varianta.

Letos na modernizaci kompletni sité
vyda spolec¢nost miliardu korun, do kon-
ce roku 2019 vysplhd investice k sumé
100 miliont dolard, tedy pres 2,5 miliardy
korun. V tom jsou i penize na rebranding
dvou desitek Slovnaftd, které u nds MOL
provozuje na Moravé — az na dvé vyjimky
v Cechach.

Pravé Slovnaft je teckou v procesu
sjednoceni sité u nas. Kvali zachovani
ochranné znamky zbyde na uzemi celé-
ho Ceska jen jedina - v Letech u Pisku.
Z ostatnich bude MOL a ¢astec¢né Pap Oil.

Vitana konkurence

Celkem tedy v Cesku provozuje madarsky
koncern pres 300 stanic a je za lidrem trhu
Benzinou, které patfi kolem 380 ¢erpacek,
na druhém misté. Rivalita dvou nejvétsich
prodejci pohonnych hmot mze byt fidi-
¢im jen ku prospéchu. O kazdého fidice
se dnes bojuje nabidkou kvality, pfipadné
vyhodnéjsi ceny.

MOL je pfitom u nas na maloobchod-
nim trhu relativné novackem. Pdvodné,
tedy poté, co v roce 2001 ovladl sloven-
skou spole¢nost Slovnaft a vétsinovy podil
na Slovensku, vlastnil u nas jen par desitek

A

pump této znacky. Ale postupné prikoupil
dalsi desitky stanic Pap Oil, Lukoil a nové
pak Agip, které daly od lonska po prestav-
bé zéklad v Cesku do té doby nezndmym
zelenym pumpam MOL. Pravé ty se maji
u nas stat vykladni skfini celého koncernu.

Prvni byl Slovnaft

Slovenskému Slovnaftu patfilo u nas
pred rokem 2001, kdy spole¢nost ziskal

—K MOL
—NY

r

-

madarsky petrolejaisky koncern, pres
40 stanic, prevazné na Moravé, zejmé-
na té jizni, a pak dvé v Cechach - v Plzni
a v Letech u Pisku. V té dobé provozoval
matefsky Slovnaft u nas dvé firmy - Slov-
naft Moravia, ktera se zabyvala velkoob-
chodem v souvislosti s napojenim brati-
slavské rafinérie produktovody Cepra na
¢eskou distribu¢ni sit, a firmu Slovnaft
CS, kterd méla na starosti maloobchodni
prode;j.

P 7pétnaobsah



3/2017

V roce 2002 se obé sloucily do jedné
spole¢nosti s nazvem Slovnaft Ceska re-
publika se sidlem v Brné. A kratce poté
doslo na stéhovani firmy do Prahy. Novy
podnik mél u nas pod sebou v zacatcich
41 pump znacky Slovnaft a zhruba dvou-
procentni podil na ¢eském maloobchod-
nim trhu.

Spolec¢nost uvadi, Zze na rozdil od Slo-
venska, kde Slovnaft ,zdédil” sit cerpacich
stanic Benzinol, nebyla v Cesku zadna
z pump Slovnaftu plvodné soucasti sité
Benziny a nebyla starsi nez par let.

Misto prodeje velka akvizice

Koncern MOL mél tehdy strategii, Ze chce
v Ceské republice ziskat do roku 2010 de-
setiprocentni podil na maloobchodnim
trhu. Firma neuvadi, zda se to podafilo, ale
vzhledem k tomu, Ze v roce 2010 pattfila
madarskym vlastnikdm u nds stéle jen sit
klesajiciho poctu pump Slovnaftu, neby-
lo dosazeni desetiprocentniho podilu do
roku 2010 realné.

Vroce 2006 se dokonce objevily speku-
lace, ze MOL viechny své Slovnafty v Ces-
ku proda. Mensi ¢ast z plvodniho poctu
uz stejné rok predtim prodal spolec¢nosti
Hunsgas. A o ty zbylé by byl mezi konku-
renty zcela jisté zajem.

,Z&dné rozhodnuti o prodeji nepadlo.
Slovnaft ale nyni pracuje na strategii pro
Cesky trh a teprve zvazujeme, jakym smé-
rem dal postupovat,” vyjadfila se v roce
2006 tehdejsi medidlni zastupkyné skupi-
ny MOL Kristina Félova. Smér, kterym se
Madatii u nds nakonec vydali, byl presné
opacny nez odchod z trhu. Byla to pravé
Félova, kterd devét let po zminénych spe-
kulacich (byt v cele firmy na jeden rok) uz
fidila aktivity koncernu MOL v celém Cesku
a sjednoceni dalSich postupné koupenych
siti.

Nejdfive pumpy
s logem papouska

V roce 2012 oznamil MOL, Ze podepsal se-
rii dohod o ndkupu 124 cerpacich stanic
Pap Oil. Velky zdjem o nakup pocetnéjsi
sité pump v Cesku povazovali tehdy lidé
z branze za logicky disledek toho, ze u nés
Madafi uz roky prodévali vlastni benzin
a naftu, dosud v3ak prevazné druhym sub-
jektlm, vlastnich pump tady méli malo.
Petrolejaisky obchod roku jinymi slovy
znamenal, Ze madarsky koncern po jede-
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nacti letech prezivani na ¢eském maloob-
chodnim trhu (velkoobchod rourou z brati-
slavské rafinérie kvetl ¢ile) vyrazné rozsifil
svou malou sit tehdy uz jen 25 stanic Slov-
naftu na celkovych 149, a stal se tak zdejsi
patou nejpocetnéjsi siti cerpacich stanic.

V porovnani s konkurenci dosud proda-
valy pumpy Slovnaftu v Cesku sotva viditel-
ny zlomek a akvizice Pap Oilu s tim vyrazné
pohnula vzhlru - trzni maloobchodni podil
se zacal postupné blizit péti procentim.
Pro srovnani - lidr trhu v poc¢tu pump i pro-
daném mnozstvi paliv Benzina uvadél v té
dobé svij trzni podil na drovni necelych
14 procent. Kupni smlouvy podepsal MOL
s vlastnikem pozemkd a pump Pap Oil spo-
le¢nosti Bohemia Realty Company a jejich
provozovatelem firmou Pap Oil ¢erpaci sta-
nice. Cenu obé strany neuvedly.

Faktem je, ze o koupi Pap Oilu, ktery
mél do té doby roztfisténou vlastnickou

strukturu, se v minulosti nelspésné po-
kousely mnohé jiné subjekty vcetné Ben-
ziny nebo ruské spolec¢nosti Lukoil, ale
zndkupu seslo. Vlastnikem Pap Oil ¢erpaci
stanice byla na britskych ostrovech regis-
trovana spole¢nost Nitospherry Limited,
majitelem Bohemia Realty Company byla
akciovka Yield, v obou pfipadech se skry-
tymi skute¢nymi majiteli.

Uz v roce 2007, tedy pét let pred pfi-
chodem MOL, vyvstala potieba sjedno-
tit rozttisténé vlastnictvi Pap Oilu a dat
celé siti, kterd v jednu chuvili ¢itala az 180
stanic, silné vedeni. Spolec¢nost zahdjila
spolupraci s Frederikem Emichem, nizo-
zemskym manazerem se zkusenostmi
z nékolika nadnéarodnich korporaci. Mél
za sebou praxi z predchoziho pUsobeni
v Cele Benziny, ¢eského zastoupeni MOL
a predtim v rakouské OMV. Za jeho puso-
beni v siti Pap Oil doslo k rekonstrukci 2
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Profil MOL

2 60 stanic do nového konceptu prode-
jen. Po dvou letech v roce 2010 vsak Pap
Oil opustil.

A za dalsi dva roky pak pfisla nabid-
ka od MOL, kterou uz majitelé benzinek
s papouskem ve znaku neodmitli. Poslé-
ze koncem roku 2015 spole¢nost Pap Oil
definitivné zanikla, modrobilé stanice zG-
stavaji, ale pocinaje rokem 2016 pod spo-
le¢nosti MOL Ceska republika. ,Zlepsilo
se technické vybaveni stanic, vydejnich
stojand, fidici systémy, sjednotilo se port-
folio pohonnych hmot, pfisla marketingo-
va podpora znacky Pap Oilu, bilboardova
kampan, soutéze. Prosté vse, co mUze
znacku pozdvihnout,” komentuje novou
situaci téchto benzinek retailovy manazer
MOL Ceska republika Lukas Kopecky.

Lukoil - nadvakrat v Cesku

Uz pred rokem 2014 zacala slozitd a zdlou-
hava jednani zastupc MOL s italskym
koncernem ENI o koupi jeho cerpacek
Agip. Italové ale soucasné prodavali také
sv(j podil v Ceské rafinérské a cely proces
se znacné vlekl. A mezitim pfisla madar-
skému koncernu dalsi pfilezitost k ulov-
ku — 43 pump, které u nas patfily Lukoilu.
V prosinci 2014 je MOL oficidlné prevzal.

Rusky Lukoil pfisel poprvé do Ceska
se svymi benzinkami v roce 1998, kdy ote-
viel svou prvni zdejsi pumpu v Blanici na
D1. Dal3i nasledovaly v Cinovci a na ruzyni-
ském letisti. Jenze Rusové si délali nadéji
i na koupi tehdy statni rafinérie Paramo,
a kdyz k dohodé nedoslo, prodali koncem
roku 2001 i vdechny své tfi zdejsi pumpy -
koupil je Shell.

V té dobé uspésné na ceském trhu
fungovala spole¢nost ConocoPhillips
s benzinkami JET. Spole¢nost k nam pfi-
$la uz v roce 1992, tehdy jesté jako Du-
pont Conoco, pronajala si prvnich nékolik
stanic od Benziny a zacala k tomu stavét
dal3i a nové. Postupné se sit téchto bilych
pump se Zlutou atikou rozrostla az k pa-
desati, ¢ast majitelé ale v ramci optimali-
zace prodali.

Jejich eerpaci stanice JET patfily v Ces-
ku k nejmodernéjs$im a v konkurenci
dal3ich klasickych prodejcli pohonnych
hmot také k nejlacinéjsim. ConocoPhillips
pfislo s heslem ,Nizké ceny misto darkd”,
¢imz reagovalo na zavedenou praxi kon-
kurentt - sice vyssi ceny, ale odmény pro
vérné zdkazniky formou rliznych bonust
a darkd.

3

Niz3i marze a misto investovani do mar-
ketingu snizit cenu nabizeného benzinu
a nafty — takova byla strategie pump JET.
Pfesto podilem prodaného mnozstvi na
trhu nemohly tehdy konkurovat fetézciim,
jako je OMV, Benzina nebo Shell. Cono-
co se rozhodlo své aktiva a celkem téméf
400 pump v Cesku, Slovensku, Madarsku,
Belgii a Polsku prodat.

Kupcem se stal Lukoil, ktery se tak po
Sesti letech vrétil do Ceska a od léta 2007
mu tak u nés patfilo 43 stanic nékdejsi znac-
ky JET, nové v ¢ervenobilych barvéch Luko-

Ak

ilu. Rusové sice prevzali cenovou strategii
po Americanech, ale ani oni na zdejsim trhu
- jiz podruhé — nevydrzeli.

MOL prevzal pumpy Lukoilu na konci
roku 2014 a béhem nésledujiciho roku tato
znacka zmizela z trhu - novy vlastnik zmé-
nil brand prevazné na znacku MOL. ,Rada
stanic, napfiklad v Praze Barrandov nebo
Opava, tak v podstaté prosla ve své historii
tfikrdt zménou znacky,” pfipomina Kamila
Hefmankova, manazerka MOL Ceska repub-
lika, kterd ma z pfedchozi praxe zkusenost
i s pdsobenim v Lukoilu i ConocoPhillips. 2
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Profil MOL

= Lukoil byl tedy prvni z koupenych
znacek, které MOL zacal rebrandovat do
svych barev - vSechny béhem roku 2015.
A soubézné s nimi se pustil také do ben-
zinek Agip.

Agip je (zatim) posledni

| kdyZ prvni jednani MOL o koupi Agipu
od koncernu ENI zacala jesté pred akvizi-
ci Lukoilu, slozity proces prodeje italské
znacky v Cesku vie protahl. ENI kromé
125 benzinek Agip prodavala v Cesku
také sv(j tfetinovy podil v Ceské rafinér-
ské, nabidku mél také MOL, ale majoritni
akcionar v rafinériich — Unipetrol — nako-
nec uplatnil své pfedkupni pravo.

Zdrzeni zpusobilo také to, ze Spo-
lec¢enstvi cerpacich stanic, které u nas
sdruzuje mensi distributory a prodejce
pohonnych hmot, podalo proti rafinér-
skému pfesunu akcii ENI do rukou Unipe-
trolu podnét k antimonopolnimu ufradu.
Utad ale plné ovladnuti Ceské rafinérské
Unipetrolem posvétil, takze prodej viech
aktiv ENI byl u nas dokon¢en v roce 2015.
Stanice Agip presly na MOL v poloviné
onoho roku. A pak v fijnu 2016 zmizela
u nas posledni ,agipka”, vsechny ziskaly
barvy MOL.

ENI byl jednim z prvnich zahrani¢nich
koncernd, které pfrisly na cesky petrole-
jarsky trh, konkrétné v roce 1991. V aukci
koupili Italové prvni pumpy od Benziny,
dalsi pak pribyvaly stavbou na zelené
louce nebo akvizici.

V roce 2003 tak pfesly pod Agip na-
piiklad benzinky Tamoil nizozemské
spolec¢nosti Oilinvest Group, v roce 2007
pak 43 pump Esso amerického gigantu
ExxonMobil. Ve vysledku patfilo Italim
u néas 125 pump. ,Prvni agipka byla ote-
viena v Praze v Liberecké ulici. Vétsi ¢ast
stanic spole¢nost ziskala akvizicemi,
mensi ¢ast vlastni vystavbou,” pfipomind
nékdejsi manazer ENI a sou¢asny mana-
zer provozu v MOL Cesko Tomas Novotny.

Koncern se vsak rozhodl skoncit
v Cesku, Slovensku a Rumunsku s veske-
rym ropnym byznysem a to byla dalsi pfi-
lezitost pro MOL a posileni jeho pozic ve
stfedni Evropé. Skupiné v té dobé patfilo
v Cesku na 150 benzinek Slovnaftu a Pap
Oilu a posléze pfibyl Lukoil, coz nezna-
menalo z hlediska prodaného mnozstvi
na ceském trhu nijak vyznamny podil.
Zasadni zménu pfinesly pradvé moderni
a vykonné stanice Agip. Kazda z nich pro-

A

déavala v té dobé mési¢né mozna az pres
200 tisic litrd, tedy mnohem vic, nez je
cesky prlmér.

Logicky krok

Pfichod zna¢ky benzinek MOL do Ceska
neni prekvapivy. Madarskému ropné-
mu a plyndrenskému koncernu, ktery
ve 40 zemich svéta zaméstnava 28 tisic
lidi, patfi 1900 pump ve 12 zemich stfed-
ni a jihovychodni Evropy. Kromé vyse
zminénych u nas také tfeba znacka INA
v Chorvatsku nebo Roth v Rakousku, ale
vlajkovou lodi jsou pumpy s logem MOL.
A Cesko vyznamné pomohlo v rlstu spo-
le¢nosti - nakupem zdejsich stanic se
stalo po Madarsku druhym nejvyznam-
néjsim maloobchodnim trhem celého
koncernu.

Hlavnim dkolem pro ¢esky trh se tedy
stalo zavedeni znacky stanic MOL u nas

dosud neznamych. Vétsina z 306 ben-
zinek madarské spole¢nosti nese tuto
znacku, zbylad ¢ast pravdépodobné zi-
stane v modrych barvach znacky Pap Oil.
Tu si totiz mohl MOL - na rozdil od zna-
¢ek Lukoil a Agip — ponechat.

,Uz nékdy od let 2012 nebo 2013 se
ve spolec¢nosti diskutovalo, jakou hlavni
prémiovou znac¢ku pro Ceskou republiku
zvolit. Jednoznac¢né to vyhréla znacka
MOL, kterou mohou znat fidic¢i i z Ma-
darska. A tady je tfeba ji predstavit jako
novinku, kterd nema u nds Zzadnou minu-
lost,” popsal cestu novych pump do Ces-
ka manazer MOL Cesko Luka$ Kopecky.

m  AUTOR: Exkluzivné pro Petrolmagazin

Miroslav Petr, Lidové noviny
FOTO: Archiv spole¢nosti MOL
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Laserova kalibrace a ovérovani nadrzi
*na lih, biolih, benziny a jiné ropné produkty

* na nafty, slouzZici jako SHR

*na LTO

* na &erpacich stanicich

* Autorizované metrologické stredisko (dle CSN ISO 17025)
* Zéruka kvality a stability (20 let na trhu)

Houdek spol. s r.o.,
— Jedt&dska 85, 460 08 Lliberec
i - Tel: 482 770 884,482 771 352,603 858 724

info@houdeksroicz, www.houdeksro.cz

Bm‘i I SERVIS A REVIZE TECHNOLOGIE
&ERPACICH STANIC PHM

Kvalitni a spolehlivé profesionalni sluzby Setrné k Zivotnimu prostredi a pfirodnim zdrojim:

« &iSténi skladovacich nadrzi — z diivodu revizi, ¢ prodej a odborné montaze technologie —
kalibraci, zmény produktii, provozniho vydejni stojany, méreni hladin, signalizace, Fidici
znedisténi atd. a bezobsluzné systémy, nadrze a zasobniky,

* zkousky tésnosti nadrzi, zachytnych jimek, potrubni rozvody, ¢erpadla, pritoéna méridla
potrubi ad. dle €SN 753415, 750905 a dalsi
a Zak.254/2001 Sb. « vedeni plana kontrol a evidence termini revizi

* provérky technického stavu - defektoskopie technologie pro smluvni zakazniky atd.

skladovacich nadrzi dle CSN 753415
« pravidelné ro¢ni a dvouleté kontroly a revize

technologie €erpacich stanic BMS I, spol.s r.o.

* servis, idrzba a béZné opravy technologii www.bmsl.cz
&erpacich stanic a sklada sidlo: Brno Provoz: Chrudim

. i & A Bratfi Mritiki |, CR 61400 Za Pivovarem 770, CR 53701
reko.nstrukce,umodernlzace B I PR Tel: +420 545 217 190 Tel: +420 728 051 379
stanic a sklada info@bms|.cz info@bms|.cz

MONTI SYSTEMS s.r.o.
Prikop 843/4,602 00 Brno
t: +420 568 421 280

e: info@monti.cz

MEJTE NAKLADY VE SVYCH RUKACH | PETROLY

Specialista na snizovani ztrat PHM a kontrolu nakladti na revize a servis CS PHM

e Méreni hladin PHM vsech cenovych
kategorii s aplikacemi pro kontrolu
dodavek, kontrolu ubytkd
a kontrolu kvality

e Aplikace na kontrolu nakladd,
terminltl a dokumentace revizi
a servisnich zasahu

www.monti.cz
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Kauza COl versus CMI: Zaokrouhlovani éastek za pohonné hmoty

KONTROLY Sk

PREPOCITALY...

Takto by se dal stru¢né charakterizovat konecny
vysledek martyria, které zcela zbyteCne museli prodélat
nekteri Cerpadlari — a to véetne velkych siti — béhem
kontrol Ceské obchodni inspekce v obdobi nékolika
uplynulych meésict. Predmétem kontrol bylo, stru¢né
feceno, spravne vycisleni celkové Castky za pohonné
hmoty na uctence pokladny. Pro ty Stastlivce, ktefi byli
uvedenych kontrol usetreni, zrekapitulujeme podstatu.

Jako by nestacilo, ze nasi cerpadlafi celi neu-
stalé palbé zékonnych predpist vieho druhu,
Ufedni $iml v minulych mésicich opét silné
zarehtal, tentokrate na téma ,ochrana spotre-
bitele”. Jen co jsme si vsichni oddechli ze zave-
deni EET, zacaly se v nékterych krajich mnozit
kontroly COlI, které obvykle kon¢ily znaénou
pokutou.

- i
H IR
T

Neznalost zakona neomlouva.
A to ani ufedni osobu!

Podstatou ,zavad" zjisténych COI na kontrolo-
vanych ¢erpacich stanicich byla ve skute¢nosti
zasadni neznalost technologie vydeje pohon-
nych hmot a pfislusnych metrologickych no-
rem, kterym je cely proces méfeni a zobrazo-

« Vydejni stojan PHM je podle MID (Smér-
nice EP a ER 2014/32/EV) tzv. stanove-
nym méridlem

« Zdvaznym udajem pro stanoveni mnoz-
stvi a celkové ceny za odbér PHM je tedy
displej vydejniho stojanu

- U¢tenka (darovy doklad) musi obsaho-
vat totozné udaje jako displej vydejniho
stojanu

vani mnozstvi a ¢astky za odebrané pohonné
hmoty striktné podfizen. Néktefi pracovnici
COl si de facto vytvorili vlastni teorii, jak ma
byt na uctence provedeno zaokrouhleni ko-
necné ¢astky k ihradé. Zcela pfitom ignorovali
zakonné predpisy, které plati v CR a v celé EU
pro vydejni stojany PHM (,stanovena méfi-
dla”). Tyto predpisy jsou pravné nadfazeny
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jakymkoli dodate¢nym ucetnim vykladdm.
Stru¢né feceno: na uctence musi byt uvede-
ny Udaje shodné s udaji na displeji vydejniho
stojanu. Kontrolofi vsak trividlnim vyndso-
benim celkové mnozstvi x jednotkové cena
dosti ¢asto dosli k haléfovym rozdildim, které
po zaokrouhleni Cinily rozdil + 1 K¢.,Okradani
spotiebitele” bylo odhaleno a padlo i nékolik
desetitisicovych pokut. Nebudeme popisovat
vsechny ndsledné protesty a kroky, které pod-
nikli provozovatelé cerpacich stanic, velké sité

a v neposledni fadé i UNICODE a CAPPO. Vy-
sledkem bylo jednoznacné zasténi se cerpad-
1aF( ze strany Ceského metrologického Ustavu,
kterému timto patfi nase podékovani. Nize
uvéadime plné znéni dopisu CMI, adresované-
ho vsem provozovatellm cerpacich stanic. Ne-
odpustime si vsak na tomto misté ocitovat po-
sledni, podstatnou &ast dopisu:,,... CMI zahéjil
jednani s kompetentnim kontrolnim organem
(Ceska obchodni inspekce) s cilem konfronto-
vat nékteré technické parametry a metrologic-

ké vlastnosti vydejnich stojan(... s pozadavky
zakona o ochrané spotiebitele a s cilem prispét
po odborné strance k doplnéni vsech relevant-
nich technickych a metrologickych informaci,
které by mohl organ dozoru nad trhem v CR
v ramci svych zjisténi z kontrolni ¢innosti pfi
svém rozhodovéni zohlednit.. "

Nezbyva nez doufat, Ze si oba organy pfi-
slusné predpisy zkonfrontuji spravné...

m  AUTOR: Miroslav Stribrsky

Dopis, ktery Cesky metrologicky institut poslal vyrobctim a uzivatel&im
vydejnich stojand na pohonné hmoty, pretiskujeme v plném znéni, na
detail origindlu se mdzete podivat na obrazku.

Zobrazeni ceny na indikacni jednotce vydejniho stojanu na po-
honné hmoty

V ndvaznosti na Zddosti subjektd, které jsou vyrobcivydejnich stojanti
pohonnych hmot a které tato stanovend méridla pouzivaji na cerpacich
stanicich pohonnych hmot za tcelem primého prodeje paliva spotrebi-
telim, sdéluje Cesky metrologicky institut (ddle jen ,CMI”) k problematice
cenoVé indikace vydanych pohonnych hmot na predmétnych vydejnich
stojanech ndsledujici informace:

Meridla a mérici systémy proteceného mnozstvi kapalin jinych nez
voda nebo nez zkapalnéné plyny - vydejni stojany na pohonné hmo-
ty (ddle je ,vydejni stojany”) patti mezi druhy méridel, jejichz technické
a metrologické vlastnosti, respektive poZadavky na né, jsou specifikovdny
narizenim viddy ¢. 120/2016 Sb., o posuzovdni shody méridel pri jejich do-
ddvdni na trh, ve znéni pozdéjsich predpist (ddle jen ,NV*). Timto narize-
nim vlddy je do ceské legislativy implementovdna smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2014/32/EU (ddle jen ,MID”) ze dne 26. tinora 2016
o harmonizaci prdvnich predpisu clenskych stdtu tykajicich se doddvdni
meéridel na trh.

JestliZe je vydejni stojan vybaven indikacni jednotkou ukazujici cenu,
pak nesmi byt rozdil mezi zobrazenou cenou a cenou vypoctenou z ceny
za jednotku a indikovaného mnoZstvi vétsi neZ cena odpovidajici Emin.”
(Emin je absolutni hodnota nejvétsi dovolené chyby pro nejmensi odmér.)
Tento zdvazny poZadavek Ize nalézt jak ve smérnici MID, respektive NV, tak
v opatreni obecné povahy ¢. 0111-O0P-C033-15 (ddle jen ,O0P”), kterym
se v podminkdch ceské prdvni upravy metrologie stanovuji metrologické
a technické poZadavky na predmétny druh stanovenych méridel - vydejni
stojany na pohonné hmoty, vcetné metod zkouseni pro jejich ovérovdni
(k vyddvdni OOP je CMI zmocnén zdkonem & 505/1990 Sb., o metrologii,
ve znéni pozdéjsich predpist). V ¢l. 7.5.3 zminéného OOP, které stanovuje
mimo jiné i kriteridlni poZadavky na zkousku pocitadla ceny provddénou
pfi ovétovdni CMI, je stanovena dovolend odchylka indikované ceny. Od-
chylka indikované ceny nesmi byt pri procesu ovérovdni vétsi nez cena
odpovidajici Emin.

Pozndmbka: Za predpokladu, Ze by se jednalo o vydejni stojan, jehoz
hodnota nejmensiho odméru stanovend vyrobcem je Vmin = 2 | (stan-
dardni pripad), pro niz cini nejvétsi dovolend chyba Emin = 0,02 | (viz ¢l.
2.3.2.4 OOP), cinila by pri cené benzinu 30,- K¢/l tato dovolend odchylka
60 halérd. Pokud by byl pri procesu ovérovdni takovy nebo nizsi rozdil zjis-
tén, nebyl by to diivod pro zamitnuti ovéreni predmétného stanoveného
meéridla. Tento princip plati jako jedna z podminek pro ovéreni vydejniho

stojanu jakoZto stanoveného meéridla podle § 9 zdkona ¢. 505/1990 Sb.,
o metrologii; nelze ji vSak interpretovat tak, Ze je mozné napriklad ridici
software vydejniho stojanu naprogramovat tak, aby zdmérné a systema-
ticky pripocitdval uvedenou cdstku k matematicky vypoctené cené.

Vyrobci vydejnich stojand jsou tedy povinni zajistit splnéni predmét-
ného zdvazného technického poZadavku vyplyvajiciho z ¢l. 5.5.3 NV, resp.
z¢l. 7.5.3 OOR, tj. Ze pri nejmensim zobrazovaném dilku indikace vydejni-
ho stojanu 0,01 litru (Emin = 0,02 I) se celkovd indikovand cena muZe lisit
(od ceny vypoctené z ceny za jednotku a indikovaného mnoZzstvi) maxi-
mdlné o cenu odpovidajici cené 0,02 litru produktu.

Jakym (legitimnim) vypoctovym mechanismem zajisti vyrobce spIné-
ni predmétného poZadavku u formdtu ceny zobrazované indikacni jed-
notkou, je z hlediska metrologie plné v jeho kompetenci (muZe se dokonce
Jjednat i o specifickd reseni, kterd mohou byt know-how vyrobce). Pii ove-
fovdni vydejniho stojanu na pohonné hmoty se pak pri zkousce pocitadla
ceny zjistuje shoda/neshoda s poZadavkem specifikovanym v odst. 7.5.3
OOR tj. s poZadavkem na rozdil mezi zobrazenou cenou a cenou vypocte-
nou z indikovaného mnozstvi a z ceny za jednotku. Pokud cenovd indika-
ce na vydejnim stojanu vyse uvedené poZadavky splni, coz uzivatel tohoto
druhu stanoveného meéridla prokazuje zajisténim ovéreni'v souladu s § 9
zdkona ¢. 505/1990 Sb., o metrologii, ve znéni pozdeéjsich predpisti a v sou-
ladu s druhovym seznamem stanovenych méridel vyhldsky Ministerstva
prumyslu a obchodu ¢ 345/2002 Sb., v platném znéni, potom lIze tento
udaj pouzivat jako zdvazny pro realizovanou transakci reprezentovanou
primym prodejem paliva spotrebiteli.

Probihd-li pak vlastni vypordddni zdvazkového vztahu hotovostni
platbovu, je vztah mezi dodavatelem na jedné strané a odbératelem (spo-
trebitelem) na strané druhé upraven zdkonem ¢. 634/1992 Sb., o ochrané
spotrebitele. Ten stanovi, Ze pri konecném tctovdni proddvanych vyrobku
a poskytovanych sluZeb v hotovosti se celkovd cdstka zaokrouhluje vzdy
problematika je vsak v dané oblasti standardné reSsena mimo stanovend
meéfidla (v rdmci pokladnich systém) a neni'v piisobnosti CMI. | pres tuto
okolnost CMI zahdjil jedndni s kompetentnim kontrolnim orgdnem (Ces-
kd obchodni inspekce) s cilem konfrontovat nékteré technické parametry
a metrologické vlastnosti vydejnich stojant pohonnych hmot (specifiko-
vané evropskou a ndrodni legislativou) provozovanych v Ceské republice
ve funkci stanovenych meéridel s pozadavky zdkona o ochrané spotrebi-
tele a s cilem prispét po odborné strdnce k doplnéni vsech relevantnich
technickych a metrologickych informaci, které by mohl orgdn dozoru nad
trhem v CRv rdmci svych zjisténiz kontrolni ¢innosti pti svém rozhodovdni
zohlednit.

Ing. Frantisek Stanék, PhD.,
odborny reditel pro legdini metrologii
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Reportéaz: Sklady pohonnych hmot CEPRO Slapanov
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CEPRO ma v Cesku mimoradné propracovanou

sit sklad pohonnych hmot, které jsou propojeny
produktovody a umoznuiji pruzné a bezpecné zasobovani
koncovych zakaznik(. Témi jsou pochopitelné hlavné
Cerpaci stanice. Zajeli jsme se podivat do jednoho ze
skladfl CEPRO ve Slapanové u Havlikova Brodu, kde se

skladuje nafta a benzin.

Zacalo to za valky

Prvni velkokapacitni sklady pohonnych hmot
v Ceskych zemich vybudovali v piskovcovém
masivu pobliz Roudnice nad Labem v roce
1942 Némci, o samotnou vystavbu podzem-
nich nadrzi na levém brehu Vltavy se posta-
rali zajatci. Roudnické nédrze jsou dodnes
funkéni. Nasledné nato vzniklo i prvni potru-
bi pro benzin a naftu z roudnickych skladd
do rafinerie v Zaluzi. Tim byl polozen zéklad
skladovani a distribuce pohonnych hmot na
Ceském Uzemi, dalsi etapa nasledovala krat-
ce po roce 1948 a trvala vlastné celych 50 let,
kdy se postupné rozsifovala sit produktovo-
dl a narGstal pocet sklad( tak, aby se pokryla
poptavka po pohonnych hmotach na celém
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uzemi Ceské republiky. Hnacim motorem
vsak zpocéatku nebyly komercni potieby, ale
strategicko-politické a bezpecnostni cile.

Pfedevsim z tohoto obdobi je soucasna
sit produktovodi a skladd pohonnych hmot,
kterd patfi mezi nejhustsi nejen v Evropé,
ale i na svété a zaroven spliuje nejpfisnéjsi
bezpecnostni kritéria z pohledu zabezpeceni
zasob motorovych paliv. V roce 1994 vznikl
statni podnik CEPRO, ktery sklady spravu-
je. Jednim z hlavnich dGvodd vzniku této
spole¢nosti byla plvodné ochrana zasob
statnich hmotnych rezerv, ale nakonec se ve
spole¢nosti vénuji i velkoobchodnimu pro-
deji pohonnych hmot a provozuji i vlastni
sit Cerpacich stanic pod obchodnim nazvem
EuroQil.
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17 skladti pro bezmala
2 miliony kubikii

Aktualné vlastni CEPRO 17 sklad( s celkovou
kapacitou cca 2 000 000 m?, kde se skladuji
zakladni produkty jako nafta, benzin, letecky
petrolej Jet A1, bioslozky a aditiva. Na viech
skladech CEPRO je dnes asi 500 zaméstnan-
cl. V3echny sklady jedou nonstop, vydej je
zajistény nepfetrzité. Sklady jsou viceméné
rozmistény po celé republice a vzijemné
propojeny produktovody. Kromé toho je na
vétsiné skladu Zelezni¢ni vlecka, takze palivo
je mozné pfijimat nebo vydavat i po zelezni-
ci. A mensi objemy napfiklad bioslozky se na
nékterych skladech pfijimaji pomoci autocis-
teren.

Dulezité je napojeni skladd na rafinerie
v Litvinové, Kralupech nad Vltavou a na bra-
tislavsky Slovnaft, ktery patfi koncernu MOL.
Logiku rozmisténi jednotlivych skladl nejpr-
ve urcili za valky Némci, ktefi vybudovali pa-
tefni ¢ast od Roudnice az po Kralupy a Nové
Mésto a pak vznikla jesté Slapanovska vétev,
kterd vedla na rakousky Schwechat (rafinerie
OMYV, jihovychodné od Vidné). Dalsi rozmis-
téni urcila studena valka v 50. letech a ma-
ximalni snaha zabezpedit ropnymi produkty
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hlavné armadu. V soucasné dobé maji sklady
hlavné zabezpecit dodavky pohonnych hmot
pro velkoobchodni partnery a na Cerpaci sta-
nice v Ceské republice. Ze sklad(i probiha i ex-
port do okolnich zemi.

Pohonné hmoty pro SSHR
i komercni zakazniky

Samotny sklad ve Slapanové ma kapacitu
320 tisic kubickych metrl v podzemnich
i nadzemnich nadrzich. Nadrze maji objem
od 500 m? az po 12 500 m3. Jsou zde usklad-
nény vlastni zasoby, zasoby statnich hmot-
nych rezerv i zakaznikd CEPRO, mezi které
patfi zejména Unipetrol a MOL. Sklad dale
poskytuje sluzbu aditivace paliv, ktera se pro-
vadi na vydejnich lavkach pfi pInéni cisteren.
,Na vydej médme automatizovany systém.
Zakaznik si zalozZi objednavku, fidi¢ sem pfi-
jede s cisternou, na dals$im zafizeni pfi vjez-
du se spéruje jeho objedndvka, nas systém ji
nacte a automaticky ho na ldvce odbavi. Po
ukonceni nakladky se preda nakladovy list
a odjede pry¢. Tohle uz se déje Uplné na urov-
ni IT systému. My tady poskytujeme skutec-
né jen servis na lavce a samotny akt predani
pohonné hmoty,” vysvétluje pan Ivo Jirovsky,
vedouci odboru provozu, ktery ma na staros-
ti vechny sklady CEPRO a ktery mi spole¢né
s vedoucim skladu Jifim Pavlasem délal od-
borného privodce ve Slapanové.

Havarie rafinerii dodavky
pohonnych hmot neomezila

Vloni pfi havarii Litvinova a odstavce v Kralu-
pech doslo k vypadku vyroby i markantnimu
snizeni dodavek pomoci produktovodu. Do-
davky pohonnych hmot musely proto skla-
dy CEPRO fesit hlavné po Zeleznici. ,Bylo to
takové provéfeni schopnosti celého CEPRO.
Ale vyporadali jsme se s tim dobie, koncovi
zdkaznici vabec nepoznali, ze by byl jaky-
koliv nedostatek pohonnych hmot,” fika Ivo
Jirovsky. Ve skladech byl problém hlavné
v tom, Ze prekladka paliv na zelezni¢ni vlecce
je pomérné narocna na pracovni sily a cas.
Jestlize pti pfijmu produktovodem staci je-
den clovék, ktery déla kontrolu a odebira
vzorky, na Zeleznici u toho musi byt tfi nebo
Ctyfi pracovnici. ,Pro nas to bylo pomérné
obtizné zorganizovat. V podstaté to provéfi-
lo schopnost skladd reagovat na specifickou
situaci a preskupit sily. Kdyby to ovsem mél
byt trvaly stav, museli bychom udélat néjaké
organiza¢ni zmény a tymy posilit, dodava
Ivo Jirovsky. =
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Reportéaz: Sklady pohonnych hmot CEPRO Slapanov

= Pravda je, ze s dodavkou pohonnych
hmot v loriském roce problémy nebyly, kri-
zova situace se nijak neprojevila ani na zvy-
senych cendch u cerpacich stanic, prestoze
hlavné pi pfijmu dodéavek ve skladech CEPRO
se naklady zvednout musely.,,Myslim si, Ze na
strané koncového zakaznika se to vyraznym
zpUsobem neprojevilo,” fika Ivo Jirovsky a do-
dava:,Nasi zaméstnanci diky svym zkusenos-
tem vsechno dokézali odbavit bez navyseni
kapacit. Samoziejmé za cenu prescasovych
hodin nebo pfizptsobeni dovolenych této si-
tuaci. Potvrdilo ndm to, Ze nasi lidé jsou nase
nejcennéjsi aktivum. Mimochodem, zvlastni
pracovni rezim trval celkem tii a pll mésice
a jenom objem zelezni¢ni dopravy pfi tom
narostl na dvojnéasobek.

Pohonné hmoty pro SSHR

Do Slapanova nyni vozi vlaky i naftu SSHR
uskladnénou byvalou firmou Viktoriagruppe
v némeckém Kraillingu. Proto mé zajimalo, jak
rychle je schopny sklad vydat pohonné hmo-
ty, které zde ma naskladnény Sprava statnich
hmotnych rezerv. Odpovéd byla stru¢na: Ty
zasoby jsou tady naskladnény, a kdyz je po-
treba, je mozné je vydat hned,” fikd Ivo Jirov-
sky a dodava:,S autocisternou muzete prijet
hned, jak se vyfidi logistika, protoze nadrze
jsou napojeny na vydejni systém. A po ze-
leznici to trva tak dlouho, nez se naplni vlak
a vystavi se pfislusné privodni doklady. A to
je i nékolik hodin."

Zajimavé je, ze sklady CEPRO nepracuji
jako samostatné jednotky, ale vzdy v rdm-
ci systému. ,My nikomu nepronajimdme
prostor v nadrzich. My jen nabizime sluzbu
skladovani,” vysvétluje Ivo Jirovsky.,To je pra-
vé rozdil oproti zapadnim modeldm, kde si
zadkaznici nékdy pronajimaji ,vlastni’ nadrze.
Do nadeho systému se prosté vpusti néjaka
hmota, my ji prepravime, uskladnime a vyda-
me. Ale nikomu nepronajimame zadnou kon-
krétni nadrz. Jako spravni skladovi hospodafi
se samoziejmé v CEPRO staraji také o to, aby
skladové zboZzi mélo stale odpovidajici kvali-
tu i objem. Ten si pak zakaznici mohou pra-

bézné kontrolovat.

Bezpecnost az
na prvnim misté

Nadrzi je ve Slapanové nékolik druht. Prvni
zakladni rozdéleni je na nadrze nadzemni
a podzemni. ,Ty podzemni jsou puvodni,
v soucasnosti uz se stavi pfevazné nadzemni
dvouplastové nadrze,” vysvétluje Ivo Jirovsky.
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Nadrze jsou konstruovéany jako tzv. nadrze
v nadrzi. To znamena, ze samotny tank ma
okolo sebe vystavénou ochrannou jimku, kte-
ra v pripadé poruseni plasté zachyti unikajici
palivo. Stfechy nadrzi jsou pevné. Benzinové
nadrze jsou napojeny na rekuperace, kde se
odvedené pary preménuji zpatky na benzin
a vraceji do nadrzi.

,Nadrze pochopitelné maji nékolik stup-
NG zabezpeceni a razné indikacni systémy,’
vysvétluje Ivo Jirovsky. ,Musi se zajistit jejich
ochrana s ohledem na Zivotni prostiedi a pak
také z hlediska pozarniho zabezpeceni! Sle-
duje se hlavné jejich tésnost, aby nebyly kon-
taminovény podzemni vody.,Jsme zde samo-
ziejmé vybaveni také chemickymi cistickami
odpadnich vod, takZze na vystupu z naslich
sklad(l tece voda s pozadovanou urovni sta-
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novenych hodnot. Je pravda, ze znecisténé
vody se v ramci naseho procesu skladovani,
pfijmG a vydejl prosté vyskytnou. Ale snazi-
me se byt zodpovédnym partnerem pro zi-
votni prostiedi a myslim, ze se nam to dafi.
Bezpecnost je tady ostatné jednou z nasich
nejvétsich hodnot. To je pro nas velké téma,”
fika Ivo Jirovsky.

Protipozarni zabezpeceni jsou rlizna po-
dle toho, jaka je konstrukce nadrzi. Najdete
zde specidlni hasici zafizeni a chladici systé-
my, nékteré objekty jsou vybaveny plynovy-
mi systémy, u dalSich se pouziva péna. Na né-
kterych skladech véetné toho ve Slapanové
funguje 24 hodin denné podnikova jednot-
ka pozarni ochrany. ,Pozarni bezpecnost na
jednotlivych skladech vychazi z kombinace
technickych bezpecnostnich  prostredkd,
konstrukéniho uspofadani a organizacni-
ho teseni. A vychazi to z charakteru objekt(
a posouzeni kazdého skladu,” vysvétluje Ivo
Jirovsky.

U podzemnich ndadrzi je protipozarni
ochrana odli$na. ,Tam nemusite dodrzovat
tak velké pozarni odstupy mezi nadrzemi,

takZze skladovaci objekt udélate na mensim
prostoru,” vysvétluje Ivo Jirovsky. ,Jenze
vystavba podzemnich nadrzi je kompli-
kovanéjsi. Drive se to délalo kvuli utajeni
a vyssi odolnosti pfi pfipadném utoku,” do-

dava. Ve Slapanové maji podzemni nadrze
dokonce tzv. lesni kryti. ,To je tady a pak
jesté na dvou skladech. Ale z hlediska udrz-
by to znamend pouze komplikace,” dodava
Ivo Jirovsky. =)

FLEXICOMPT +

Prenosny spadovy pritokomér pro ropné produkty

2 alma
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FLEXICOMPT je prenosny kompaktni mérici systém
certifikovany MID, ktery umoznuje presné méreni dodaného
mnozstvi vSech druhd PHM.

Pomoci technologie turbinového méreni ADRIANE Ize rychle
a snadno zkontrolovat objemy paliv dodané na kazdou z
vasich cerpacich stanic. Umoznuje délené dodavky z
jednotlivych komor, a tak stanoveni mnoZzstvi, pripadné
vraceného produktu (zbytku).

FLEXICOMPT prokaze veskeré nesrovnalosti mezi skutecnym
dodanym mnozstvim a mnozstvim fakturovanym, coz
znamena rychlou navratnost investice.

FLEXICOMPT se dodava s infraCervenym systémem prenosu
dat, soupravou tiskarny a ochrannym prepravnim kuftikem.

WWwWw.pos.cz/mérici a Cerpaci tecnika/novinky

Policské strojirny a.s., Boriny 1145, Horni Predmésti, 572 01 Poli¢ka, Czech Republic

tel. 461 751 549, 605 252 127, e-mail: hefa@pos.cz



Reportaz: Sklady pohonnych hmot CEPRO Slapanov

= Viechny sklady CEPRO jsou souéasti
systému NODOS (nevojenské objekty du-
lezité pro obranu statu), a tak zde jezdi na
pravidelné navstévy také zastupci Armady
CR. Jsou samoziejmé zpracované i plany na
ochranu sklad( a obcas na nékterém probéh-
ne cviceni., My vime, Ze armada vi, co by asi
nastalo pfi vyhlaseni néjakého stavu. Provo-
zovatel skladd bychom stéle byli my a arma-
da by méla za ukol zajistit jejich ochranu,” fika
Ivo Jirovsky.

Rizika existuji neustale

Provoz skladd s pohonnymi hmotami s sebou
samoziejmé nese urcita rizika. Pfestoze jsou
do detailu udélané plény a postupy technické
ochrany, mize dochéazet k mimoradnym uda-
lostem. .V minulosti jsme méli udalosti typu
poruseni integrity nadrze. To znamen3, ze né-
jakym zptsobem doslo k selhani ochrannych
prostfedkd nebo néjaké technické ochranné
vrstvy. Napfiklad v dasledku prudkych klima-
tickych zmén dochazelo k zamrzani nasich
jisticich element(. Proto jsme rozsitili zabez-
peceni nadrzi a dovybavili jsme viechny tyto
nadrze snimanim relativniho tlaku, takze nyni
mame véasné varovani,” fika Ivo Jirovsky.

CEPRO ma navic zavedeny velmi sofisti-
kovany systém revizi a defektoskopii nadrzi,
takZe k pronikani z tankd do pldy uz nedo-
chazi. ,VSechny nadrze prochézeji plosnou
defektoskopii pomoci specidlniho skeneru,
nové nadrze pak maji dvojité dno a mezi
nimi vakuum, jehoz naruseni Ize dobfe sle-
dovat. Problém je vsak s nékterymi historic-
kymi ekologickymi zatéZemi, které postupné
sanujeme. Vzdyt ty sklady jsou zde od 50. let,
kdy se ekologii nikdo tolik nezabyval. Proto
hlavné sledujeme podzemni vodu,” dodéava
Ivo Jirovsky.

Donekonecna skloriovana
efektivita a flexibilita

| kdyz je CEPRO statni podnik, nikomu zde
neni jedno, jestli provozy prodélavaji, a stale
se déla maximum pro optimalizaci nakladu.
,To je permanentni proces, protoze tlak na
snizovani nakladu je velky. Treba pravé sklad
Slapanov loni nasel zpiisob optimalizace
a zestihlil provoz o 20 % zaméstnanc(,” fika
Ivo Jirovsky. Nékdy v letech 2008-2011 se
podafilo dokoncit implementace na vsech
skladech novych fidicich systému a vyrazné
se pozvedla Uroven automatizace. Predlo-
ni se zase udélaly organiza¢ni zmény, které
zjednodusily fizeni. ,Zrusili jsme v podstaté
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jedno manazerské patro. A dostali pfimé fi-
zeni skladu pod jednu pozici. To pak zaroven
zvysilo i jeho pruznost,” vysvétluje Ivo Jirov-
sky.

Ve Slapanové dnes pracuje 45 lidi, na
jedné sméné celkem osm. Ale existuji i skla-
dy, které na sméné obhospodafuje jen jeden
¢lovék.,Dnes se snazime hlavné o maximalni
flexibilitu a propojeni bezpecnostni i pro-
vozni slozky dohromady. Snazime se proto
vytvaret multifunkeni pozice, které umozni
mnohem flexibilnéji reagovat na pozadav-
ky provozu, abychom bez problém zvladli
i specifickou situaci, jaka nastala loni pfi od-
stavkach obou rafinerii,’ fikd Ivo Jirovsky.

i
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Dalsim cilem je dokonceni automatizace
a digitalizace vsech procest. ,Jesté jsou za
tim skryté potencidly, ale ty nyni postupné
odhalujeme. Bylo by dobré maximalné vyté-
zovat data, kterd mame v systému, a zdigitali-
zovat vSechny procesy, které dneska délame
pres papir. To samoziejmé také zaméstnava
spoustu lidi. V3echno tohle by mélo také vést
k vyssi celkové bezpecnosti, protoze chybo-
vost automatizovanych procest je vyrazné
nizsi, nez kdyz to néjak ovliviuje lidsky fak-
tor," dodava Ivo Jirovsky.

m AUTOR: Jiri Kalo¢
FOTO: autor
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TRADICE SPOLEHLIVOST KVALITA

Vynikajici pomér cena / kvalita Ill "| |
eKomplexni servisni podpora |
«Siroké portfolio produktu vl

evcetneé CNG

Napriklad:
Helix 6000 CNG
ji2 od 9.799 K¢ €

Podrobné informace o produktech Wayne FUELING SYSTEMS® ziskdte na adrese:
GIA Czech Republic s.r.o., Na Kfec¢ku 365/5, 109 00 Praha 10, tel.: 210 215 500,
dispecink@gia.cz, www.gia.cz



Na navstévé: Stacja paliw 2017, Warszawa

\AEL — TR
S 24 UFTJU

| TW;-'-D IC

Zajeli jsme se podivat na veletrh Stacja paliw, ktery
se konal 15.-17. kvétna ve VarSave. Na kompaktnim
prostoru jsme si prohlédli expozice domacich

i zahranicnich firem, Ceskou stopu zde zanechaly
spolecnosti Unicode a Adast Systems.

Veletrhu se tradi¢né ucastni nejvétsi firmy, které
maji néco do ¢inéni s Cerpacimi stanicemi, zpra-
covanim ropy, distribuci paliv, technologiemi na
myti automobil’ nebo rychlym obcerstvenim
na Cerpacich stanicich. Slavnostniho otevieni
se zUcastnily nejvyznamnéjsi polské osobnosti
v oboru. Nechybéla prezidentka komory kapal-
nych paliv Halina Pupacz nebo ministr energe-
tiky Krzysztof Tchérzewski ¢i predseda predsta-
venstva PKN Orlen paliwa Jarostaw Tyc.

Letosni ro¢nik predevsim kvili expozici
spole¢nosti Unicode Systems navstivil i velvy-
slanec Ceské republiky Jakub Karfik. V kratkém
proslovu zdiraznil velky potencial polského
trhu a vyjadril nadéji na rozvoj cesko-polskych
vztahl v ropném pramyslu a souvisejicich tech-
nologil’ch Jeho slova by, mimochodem méla

V pavilonu Expo XXI jste mohli najit expozi—
ce vétsiny firem, které vyrdbéji a prodavaji cer-
paci stojany ve stfedoevropském regionu, jako
Wayne, Tatsuno, Tokheim nebo Adast Systems,
ktery zde zastupovala spole¢nost Adast Polska.
Velky ddraz byl v letosnim ro¢niku kladen na
rozvoj elektromobilty jako nové vyzvy pro cer-
paci stanice.

Ze zahranic¢nich vystavovatel(l se veletrhu
zUcastnily kromé Unicode také cinské Brimo,
ukrajinska ND Group, némecka spole¢nost SMF,
italska NUPI Industrie Italiane nebo turecké spo-
le¢nosti ASIS (automatické stanice) a Mepsan
(Cerpaci stojany). Nechybély ani firmy, které se
zabyvaji rychlym obcerstvenim na cerpacich
stanicich. Stanek zde mél napftiklad Burger
King, Subway nebo Costa Coffee. Nas viak zau-
jal novy italsky koncept obcerstveni Bruschetta
Mia. Na volné plose pred pavilonem Expo XXl se
jako kazdy rok predstavili hlavné vyrobci mycek.
Mezi mnoha domécimi vyrobci nechybély ani
némecké firmy Christ, WashTec nebo Ehrle, $pa-
nélsky Istobal mél svou expozici uvnitt pavilonu.

m  AUTOR: Jiti Kalo¢
FOTO: autor

Veletrh a specidlné stdnek ceské firmy Unicode Systems Jedinou plnohodnotnou ceskou stopu zanechala ve Varsavé firma Unicode Systems, kterd vystavovala kompletni sor-
poctil svou ndvstévou velvyslanec CR Jakub Karfik. timent svych platebnich systému pro Cerpaci stanice. Jeji nabidka zaujala i nejvétsi polsky ropny koncern PKN Orlen.
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Kdrcher je na polském trhu vice nez 20 let. Vystavoval zde Japonské Tatsuno, jejiz vydejni stojany pro evropsky trh se vyrdbéji v CR, md svou pobocku prosttednictvim firmy
napr. vysokotlaké Cistice, parni pracky a Cistici chemii. Petroster také v Polsku. Jeji stojan Ocean Series 4000 Euro Combi zde soutéZil o titul Produkt roku.

0 - ]
Také spolecnost GIA Polska (Drive Dresser) je na polském trhu jiZ vice nez 17 let a patii zde samoziejmé mezi hlavni Do soutéze ,Produkt roku” byl prihldsen i multiprodukto-
dodavatele vydejnich stojant znacky Wayne. vy stojan na pohonné hmoty a adBlue od firmy Adast.

Adast md v Polsku vlastni zastoupeni's ndzvem Adast Polska, které se stard o prodej a servis vydejnich zarizeni
plni¢ku na stlaceny zemni plyn MCH5 EVO. adamovské firmy a v konkurenci vétsiny svétovych znacek si nevede viibec spatné.

Zpétna obsah <« 6
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Spanélsky Istobal mél spolecnou expozici s polskou firmou Sultof, kterd vyrdbi napr. vysavace nebo pracky kober- Rozsdhlou expozici véetné funkénich mycich boxd
cd, uvnit haly EXPO XXI. Premiéru zde méla myci linka M “NEX 32 nebo systém samoobsluzného myti Avant. méla firma Ehrle.

CAR wasH

Hlavni expozici méla firma Corrimex respektive mycky Christ na venkovni plose pred Koncern BP cesky trh uz pred mnoha lety opustil, v Polsku vSak md svou sit cerpacich
halou EXPO XX1. Jejim stiredobodem byla mycka Gold Genius v Cernozlatém provedeni. stanic a na veletrhu mimo jiné prezentoval sviij koncept obcerstveni Wild Bean Cafe.
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Polskd firma Tubes Int. se zabyvd profesiondlinim reseni Neémecky WashTec prezentoval na venkovni plose mimo jiné i mycku MaxiWash Vario, kterou vdm predstavujeme
v oblasti primyslovych hadic, spojek a hydrauliky. v tomto Cisle v reportdzi z myciho centra ve Stehelcevsi.
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~ spoleénost iWash poskytuje na geském trhu kompletni sluzby, které zahmuji
technologie a produkty pro myti osobnich a nakladnich automobill ¢i autobusi.

N

PETROL

PARTNER

- Nabizime:
e portalové myci linky ¢ vyhotoveni technologického ® servis
® samoobsluzné myci boxy a stavebniho projektu ® moznost profinancovani

e chemické produkty ; e dodavku a instalaci zafizeni

www.iwash.cz

The Real Car Wash Factory

¢ Myci technologie od lidra v inovacich @MGD
¢ S ndmibude Vase myti Uspesnejsi WASH SYSTEMS
o’ Sirokd paleta mycich technologif piimo od vyrobce

—

Chcete investovat do myci linky?

Vyzadejte si u nas cenovou kalkulaci Vasi investice! Otto Christ Wash Systems s.o.
, v , . Koterovskd 175, 326 00 Plzen
Zdarma Vam vytvorime analyzu rentability Tel: 377 432 234, fax: 377 432 272

www.christ-ag.com

a navrhneme zpUsob financovani. obchode@christ-ag.com
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Nddrze firmy Késsbohrer pro prepravu kapalnych paliv jsou vyrobeny vyhradné z lehké-
ho hliniku a mohou byt vybaveny riznymi typy méricich systému a tzv. el. pecetémi.

Jednim ze zahranicnich vystavovatelii byla tureckd spolecnost Mepsan, kterd zde
predstavila nékolik modelt Cerpacich stojand.

Némeckd firma Elaflex je tradicnim vyrobcem vydejnich technologii. Ve Varsavé vystavova-
la mimojiné vsechny mozZné pistole pro cerpacistanice vcetné té na stlaceny zemni plyn.

Polsky koncern PKN Orlen mél ve Varsavé jednu z nejvétsich expozic, zahdjeni veletrhu
se ostatné zucastnil i Jaroslaw Tyc, pfedseda predstavenstva spolecnosti Orlen paliwa.

Kompletni sortiment pro bezkontaktni myti a dalsi vybaveni mycich center vcetné ’ Polskd firma Corrimex zastupuje na trhu nasich severnich sousedt zndmé znacky
vysavact a pracek autokoberecki vystavovala polskd firma Euro-Ekol. | Gilbarco Weeder-Root, Elaflex, Christ nebo Tokheim.
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KOMPLEXNI RESENI
> ]
MYTI VOZIDEL _ R
SAMOOBSLUZNE MYCI BOXY

OD PROJEKTU 0 KARTACOVE A TUNELOVE MYCI LINKY PETROL
Ai Po REALIZACI o SPECIALIZOVANVE MY(;I L!NKY T
o DOPLRNKY PRO CISTICI ZONU

o PRUMYSLOVA CHEMIE

- 10

A M » AutoMax Group s.r.o.
u to q). www.automax-group.com K Hajam 1233/2, Praha 5, 155 00

Cistici technika tel.: +420 272 700 530, fax: +420 272 700 531

LANTI DIR'I'

\ ACTIVE | 4’01,

COYOTE ozivovac pneu pénovy

Obsahuje emulgovanou silikonovou slozku, ktera ulpi na povrchu pneumatiky a diky odlisnému elektrickému
néboji vytésni Spinu do roztoku, ktery stece na zem.

COYOTC

Active Anti Dirt Systém: emulgovana silikonova slozka zlstdva po urcitou dobu, v zavislosti na vnéjsich WWW'COVOte'CZ

vlivech, na povrchu pneumatiky a zachovava o3etfené ¢asti pneumatiky schopnost odolavat Spiné.

Zaroven dodava pneumatice pozadovany lesk. PETRO L ‘
Zahajeni prodeje béhem ¢ervna 2017. PARTNER

a M » AutoMax Group s.r.o.
u to q)‘ www.automax-group.com K Hajtim 1233/2, Praha 5, 155 00

Autochemie tel.: +420 272 700 530, fax: +420 272 700 531




Stacja Paliw Warszawa 2017 Nadrze Kingspan

=ENERGI

VEDI JAK SKLADOVAT

Na varSavském veletrhu Stacja Paliw nechybéla

ani expozice firmy Kingspan Environmental. Jejim
poslanim je zachovani prirodnich zdrojl a ochrana
zivotniho prostredi diky bezpednym systémim, které
splnuji vSechny normy pro skladovani nebezpecnych
a zavadnych latek.

Mfre-rspr.pes

Svétova Spicka

Jiz vice nez 40 let Kingspan Titan navrhuje a zava-
di inovacni feseni v oblasti bezpecného sklado-
vani a vydeje motorové nafty, AdBlue, topného
oleje, hnojiva mnoha jinych latek. Diky tomu pa-
tfi mezi lidry globalniho trhu a je také prikopni-
kem zmén ve vyrobé dvouplastovych nadrzi pro
skladovani tekutych latek Setrnych k Zivotnimu
prostredi.

Sifi jeji ptisobnosti zahrnuiji rznorodd ocelo-
va a plastova feseni pro skladovani v kapacitach
200-100 000 litrd. Kingspan Environmental pU-
sobi ve vice nez 85 zemich na celém svété a na-
bizi tak rozséhlou sit globalni distribuce, kterou
obsluhuje zkuseny a vysoce kvalifikovany perso-
nal zajistujici komplexni a profesionalni sluzby.

3

Bohaté zkuSenosti a nejkvalitné;jsi suroviny pou-
Zivané k vyrobé umoziuji firmé udrzet si pozici
lidra a také udavat svétové trendy.

Nosné prvky nabidky

Mezi hlavni produkty patii fada mobilnich nadrzi
na motorovou naftu a maziva s vydejnim zafize-
nim TITAN TRUCKMASTER, ktera poskytuje nej-
bezpecnéjsi a nejvhodnéjsi zplsob dopliovani
paliva do vozidel na rdznych mistech. Nadrze
TRUCKMASTER jsou prenosné a dostatecné
tuhé pro umistovéni na korbach vétsiny naklad-
nich nebo dodavkovych vozidel, coz umozriuje
uzivatelm bezpecnou a legdlni prepravu paliva.
Nadrze obdrzely ADR certifikat a plné splriuji pfi-
slusné predpisy.

Pro vétsi firmy jsou zajimavé predevsim nad-
zemni dvouplastové nadrze na motorovou naftu
FUELMASTER. Tyto néddrze jsou navrzeny pro
bezpecné skladovani a interni distribuci moto-
rové nafty. FUELMASTER je uznavan jako vad¢i
vyrobek na Evropském trhu a je prodavan do vice
nez 16 zemi. Diky dvouplastové konstrukci a zho-
toveni z vysoce kvalitniho polyethylenu nejsou
nadrze FUELMASTER ovliviiovany extrémnimi
vlivy pocasi, jsou odolné vii¢i UV zéreni a nabizeji
maximalni ochranu proti moznym unikdm pali-

va, které by mohly zplsobit skody na Zivotnim
prostredi.

Jiz vice nez 10 let Kingspan Environmental
nabizi bezpecny a ovéreny zplisob skladovani
a vydeje AdBlue. Typova fada nadrzi BLUEMAS-
TER se vyznacuje nejen Sirokym vybérem do-
stupnych objemd, ale také rliznorodym vyba-
venim vyrobku. Viyrobky se vyznacuiji vysokou
kvalitou, spolehlivosti, funkénosti a dostupnosti
na celém svété. Nadrze BLUEMASTER byly navr-
Zeny a vyrobeny v souladu s platnymi ndrodnimi
a mezindrodnimi normami. Vyrobky BLUEMAS-
TER zarucuji cistotu a vysokou kvalitu sklado-
vaného AdBlue. Reseni znacky Kingspan Titan
splnuji prisné pozadavky na skladovani AdBlue
souvisejici s jeho chemickymi vlastnostmi.

Novinka v sortimentu
OCELOVE NADRZE

Jak ndm sdélil Ing. Jan Blaha, zastupce firmy
Kingspan Environmental pro Ceskou a Sloven-
skou republiku, kazdy rok, ze viech sedmi let, co
je ve firmé, doslo k predstaveni néjaké novinky
z plastového programu. Nicméné v letosnim
roce dojde k revoluc¢nizméné, kdy se v sortimen-
tu objevuji kovové nadrze pro skladovani a vydej
nafty. Nas sortiment nadrzi DieselPRO tézi z bo-
hatych zkusenosti z oboru a znalosti trhu, jelikoz
tyto nadrze se jiz dlouhou dobu vyrabéji a proda-
vaji v Irsku a Velké Britanii. Rada ocelovych nadrzi
nafty DieselPRO je robustni a vysoce vykonné
feSeni pro nejnarocnéjsi zakazniky. Jsou navrze-
ny tak, aby spliiovaly pozadavky na skladovani
velkého objemu paliva v zemédélskych, obchod-
nich, prlmyslovych, dopravnich a vefejnych
prostorech. Nadrze jsou dvouplastové a diky vel-
kému rozsahu vybav i objem0 (5000-62 000 I) si
kazdy zakaznik urcité vybere podle svych potieb.

Ekologie az na prvnim misté

Toto je jen strucny vycet vyrobkd, které vyrabi
a prodava spolecnost Kingspan Environmental.
Viyhody pouzivani produktt firmy Kingspan En-
vironmental jsou ziejmé: zejména ekologické
feseni skladovani nafty, lepsi ekonomika a kvalita
nafty ¢i AdBlue diky moznosti ndkupu pfimo od
distributora a v neposledni fadé vétsi efektivita
prace pfi manipulaci s naftou. Vzhledem k ne-
ustdle se zvysujici poptavce po jednoduchych
a kvalitnich produktech, mazeme slibit, Ze bude-
me pokracovat v nastaveném tempu co rok, to
novinka, uvedl na zavér Jan Blaha s tim, Ze pristé
bude na fadé opét AdBlue.
m  AUTOR: Ing Jan Bldha
Country manager CZ & SK, PR Kingspan
FOTO: Jiri Kalo¢
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Mate zajem o spolupraci s jednim z evropskych lidri
v oblasti palivovych karet?

% Vice informaci: na:

www.uta.cz tel.: 270 006 300

UTA Czech s.r.0.

Lomnického 1775, 140 00 Praha 4
Tel. +420 270 006 300

email: utacz@uta.com



Rozhovor: Ondrej Pavlik, vykonny reditel DKV Euro Service

PREMIOVYCH RET
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Firma DKV Euro Service byla zalozena v Némecku jiz

v roce 1934, s nastupem platebnich karet v druhée polovine
20. stoleti se postupné vypracovala na jednu z nejvéetsich
spoleCnosti, které poskytuji bezhotovostni platby pro velké
dopravce na Cerpacich stanicich. Firma dnes po celé
Evrope zamestnava asi 900 lidi a v roce 2016 méla obrat
okolo 6,3 miliardy eur. O jegjich aktivitach nejen na uzemi
Ceské republiky jsme si povidali s vykonnym feditelem
Ceského zastoupeni Ondrejem Pavlikem.

V Némecku akceptuje karty DKV pies

90 procent cerpacich stanic. Kolik benzinek
s vami spolupracuje v Ceské republice?
Méme zde akceptaci na témér tisicovce Cer-
pacich stanic. S nasimi kartami Ize platit na
prevazné vétsiné dalni¢nich cerpacich stanic,
akceptuje je také fada velkych fetézcl jako
MOL, Benzina nebo EuroQil. Dlouhodobé pak
spolupracujeme se spole¢nosti Tank ONO,
ktera je v Cesku z pohledu stojanovych cen
velkym fenoménem. Cenou na stojanech ji
nedokaze konkurovat snad nikdo a pfitom
tieba z hlediska jakosti paliv dle zvefejiiova-
nych vysledkd COI je na srovnatelné urovni
s velkymi fetézci. Sirokou akceptaci karet
mame také v siti piihrani¢nich pump F1 Gas,
chystdme spolupraci se siti Eurobit a pak
mdame v siti mnoho dalSich samostatnych
soukromych €erpacich stanic po celé Ceské
republice.

DKV v Cesku usiluje o transparentni ceny
pohonnych hmot. Oficidlni aktualni
informace o cenach PHM jsou k dispozici

v Némecku, Francii, Spanélsku, Italii

a Portugalsku. Proc to zatim nejde u nés?
To neni otazka pro mé. My se o to totiz mQ-
Zeme snazit pouze omezenym zpUsobem. Na
vyhody takového systému musi pfijit viady
samy. Nase doporuceni je zalozené na zku-
$enostech z Némecka. Tamni trh tak trochu
vybocuje z prdméru tim, Ze se tam méni ceny
i nékolikrat denné, navic se cenova politika
lisi podle regionli nebo podle denni ¢i noc¢ni
doby az o 20 centd. Aby mél zékaznik lepsi

3

prehled, musela se vytvofit cenova mapa, na
které si ceny jednotlivych pump bude moci
prohlédnout. A to se v Némecku povedlo.
Bylo zde pro tyto Ucely vytvofeno zvlastni
oddéleni ministerstva financi, kterému online
dodavé kazdd ¢erpaci stanice vystup ze svych
stojanovych cen v okamziku zmény. Diky
tomu mohou dispeceii firem davat svym fi-
di¢m pokyny, aby tankovali rozumné podle
dispozic, které vychazeji z této mapy. Ridi¢
napfiklad v aplikaci vidi, Ze na trase o kus dal
natankuje o 8 centli levnéji, a tak nadrz doplini
pravé tam. Tento prehled pak vede k velkym
usporam pfi aktivnim hospodafreni firem.

To ale neni pfilis vyhodné pro
provozovatele ¢erpacich stanic...

To samoziejmé neni... Chapu, ze kazda
Cerpaci stanice nebo fetézec md jinou
strategii cenotvorby. Pfehlednad cenova
mapa neni bi¢em na cerpaci stanice. Doslo
k zprahlednéni cen a je na fidi¢ich a dis-
pecerech, jak toho vyuZiji. V zdjmu mini-
sterstva obchodu nebo financi by takovy
systém mél byt vniman jako podpora pod-
nikdni, coz pak v dGsledku znamena vys3si
statni inkaso. Tim, Ze néco zprlhlednite,
mate moznost nabidnout srovnatelny pro-
dukt za niz3i naklady.

Vloni jste tvrdili, ze v souvislosti

s usporami budou velci dopravci
prechézet pfi tankovani od velkych siti
prémiovych znacek k mensim, které
nabizeji levnéjsi pohonné hmoty. Jak je
to dnes, mate uz néjaké statistiky?
Vzhledem k tomu, Ze je u nas jakost pa-
liv v poslednich letech vybornd, nehraje
znacka cerpaci stanice uz tak velkou roli,
a nasi zdkaznici se proto orientuji hlavné
na cenu. Plisobime i na dopravce mimo
Ceskou republiku, aby netankovali na ¢es-
kych délnicich za vysoké ceny, ale namat-
kou tfeba v siti pump F1 Gas, kde jsou ceny
pro drzitele karty DKV vyhlasovany tydné
a jsou vyrazné nizsi nez stojanové. Podle
nasich Gdajd se pfesunuly objemy dalSich
12 procent nasich zadkaznikd od prémio-
vych znacek k mensim fetézcim nebo ne-
znackovym soukromnikam.
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Kamionova doprava u nas zna¢né
komplikuje priijezdnost dalnice D1

s ohledem na jeji rekonstrukci. Zda se mi to,
nebo je trasa Praha-Brno opravdu tak
frekventovana?

Na provoz kamiond po D1 ma obrovsky vliv
zdrazeni mytného v Rakousku od 1. ledna
o vice nez 10 procent. Dopravci z Balkanu,
Rumunska a Madarska proto vice vyuzivaji
dopravnich cest pres Cesko, kde je zaroven
i vyrazné levnéjsi tankovani. Vsimnéte si, kolik
kamion® na D1 ma hlavné rumunskou znacku.
Prijezd Ceskou republikou je o tolik levngjsi,
ze se dopravclim ¢asovy prostor Ctyf a vice ho-
din stale vyplati, pokud samoziejmé nevezou
méné trvanlivé zbozi.

Jaky smysl ma novy spolec¢ny podnik
Toll4Europe? Budou moci jeho sluzby
vyuzivat i zakaznici v Ceské republice?

V roce 2004 Evropska komise vytycila zamér,
aby v unii v roce 2013 fungovala spole¢na
platforma mytnych systémd, ktera bude sdru-
zovat platby, legislativu, vytctovani a smluvni
kontrakty do jedné palubni jednotky. To se sa-
moziejmé nestalo, a tak se této iniciativy mu-
sely chopit soukromé firmy. My jsme zacali na
zakladé projektu EETS neboli evropského elek-
tronického zuctovani myta vytvaret iniciativu,
ktera by dopravclim umoznila pouzivat na za-
hrani¢nich komunikacich jednotné mytné re-
Seni, spole¢nou evropskou palubni jednotku.
V Cesku provozuje myto spole¢nost Kapsch
a jiné nez jejich vlastni mytné boxy zde ne-
jsou akceptovany. Dokud se Kapsch nezapoji
do projektu EETS, nebude moci byt na place-
nych usecich v Ceské republice pfijiman jiny,
rozuméjme jednotny, mytny box. V Evropé
nalezneme v soucasnosti asi sedm nebo osm
rznych palubnich jednotek od provozovate-
10 mytného. Kazdy ma trochu jiné pozadavky
a standardy pro vyuctovani. Aby mohlo dojit
k funkénimu sjednoceni, zalozili jsme spolecny
podnik se spole¢nostmi Daimler a T-Systems,
jehoz produktem bude jednotnd krabicka
s nazvem Toll4Europe a my ji budeme schopni
nabidnout vsem dopravciim v unii.

Kdo ji bude moci vyuzivat?

Jednotnou palubnijednotku budou moci vyu-
zivat vsichni nasi zékaznici, kterym jeji univer-
zalnost prijde vyhodna.

Proc by se mél ¢esky dopravce zapojit do
systému palivovych karet DKV?

Nasim nejvétsim obchodnim partnerem je
Némecko a my dopravciim nabizime pro
obé zemé cenové a administrativné vyhodné

Zpét na obsah <«

sluzby. Cesky dopravce tak ma s DKV kartou
pfistup skoro ke vsem cerpacim stanicim
v Némecku a podle vlastniho vybéru na za-
kladé transparentnich cen si mze vybrat,
kde natankuje. Na$ zadkaznik predevsim vy-
hledava tfi hlavni produkty. Registraci k mytu
zde v Cesku, v Némecku a levné tankovani
v obou zemich. A podle silnych ristovych vy-
sledkd jsem presvédcen, Ze nase nabidka je
velmi konkurencni.

Jak vlastné vypada typicky zakaznik
spole¢nosti DKV?

N&s typicky zdkaznik je spiSe stfedni nebo
malad firma, kterd projizdi zhruba pét zemi
a ma tak deset az patnact vozidel. Na ¢eském
trhu je relativné malo firem, které maji nad
100 nékladnich vozidel, pficemz nejvétsi jich
ma kolem 600, vétsina jsou nasimi aktivnimi
zakazniky také.

Jaky dopad méla krize na zacatku tohoto
desetileti na kamionovou dopravu?

Mél jsem za to, Ze jeji dlisledky procisti trh
nakladnich dopravct vice. Ale dopravni firmy
krizi vétsinou dokézaly prezit a navic se pfitom
naucily finan¢né myslet a pracovat s minimal-
ni marzi. Krize byla ve dvou vinach v roce 2009
a 2012. Ta druha nebyla jiz financni, ale vlast-
né politicky vytvofena heslem o Recku, jak si
jisté vzpominame, coz vsak samoziejmé mélo
dopad na veskeré podnikani v¢etné autodo-
pravy. Pritom téméf vsechny ostatni zemé
Evropské unie se uz ocitly v rGstu. Dnes brzdi
dalsi rozvoj tohoto podnikani zejména velky
nedostatek fidica. A proto se i flotily zavede-
nych dopravct spiSe zmensuiji.

Jak mohou firmy usetfit s vasim produktem?
My ucime dopravce, aby se zajimali o to, kde
muzou natankovat co nejlevnéji. Kdyz se po-
divate na nas vyhledavac stanic, ktery je verej-
né dostupny, vzdy vam navrhne prvni tfi trasy
z hlediska cen pohonnych hmot. Také umoz-
fiujeme, aby si fidic¢i spocitali cenu trasy podle
plateb za myto. Staci zvolit hmotnost soupravy
a pocet naprav a jsou vdm nabidnuty alterna-
tivni cesty podle vysky myta. To je docela uni-
katni sluzba, kterou, pokud se nepletu, nikdo
jiny nevyvinul. No a pak nabizime i nasledné
vyhodnoceni pivodné planované a skute¢né
realizované trasy.

S DKV kartou méte samoziejmé zajisténo
pohodIné bezhotovostni placeni téméf vseho,
co na svych cestach Evropou jako fidi¢ potre-
bujete. Zaplatite s ni i myto nebo pokuty, na-
tankujete naftu, benzin, adBlue, CNG a nové
Ize kartou také platit na dobijecich stanicich

v Némecku. U nas takova sluzba prozatim ne-
funguje, ale sledujeme trendy a budeme vcas
u jejiho spusténi.

Jaké ma majitel karty moznosti ochrany
proti zneuziti?

Pamatuiji si, Ze jsme kdysi napsali desatero, jak
kartu chranit... Zakladnim pozadavkem je, aby
ji fidi¢ nedal z ruky a nepustil z dohledu. V Ev-
ropé je nékolik konkrétnich zemi a mist, kde
muZze byt karta zneuzita prakticky okamzité.
Proto se také zabyvame vyvojem cipovych
karet. Testujeme je nyni v Rusku, kde se na
trhu nakladnich dopravci nafta plati vylu¢né
predem. Transakce se pak samoziejmé hlidaji
pres online autorizacni server, ktery vlastnime,
a na kartach jsou nastaveny denni, tydenni
nebo mési¢ni limity. Karta mdze mit nastaven
vychozi nulovy limit a my jsme schopni béhem
chvile v pfipadé potreby tento limit o presné
stanovenou ¢astku navysit. Dalsi technologii,
kterou vyvijime, jsou mobilni platby pres te-
lefon. V tomto ohledu hlavné bedlivé sleduje-
me, co se déje v bankovnim sektoru. Techno-
logie jsou zde vyrazné rychlejsi nez uvazovani
lidi o zméné a navic zde stale existuji obavy
z jejich zneuziti. Vzdycky ale najdete par do-
pravct, ktefi si to radi vyzkouseji. Uvidime...
Bezpecnost karty je hlavné v tom, jak s ni fidic¢
zachazi a jaké jsou nastroje, které sleduiji jeji
zneuziti. Dopravce se mize chranit nastavo-
vanim limitd, coz jiz brzy spustime jako novou
sluzbu dopravciim.

Jak vidite konkurenci na ¢eském trhu?

Nase konkurence je standardné zavedend, tu
a tam se vyskytne v dané oblasti novy subjekt,
ktery se snazi etablovat cestou svych minimal-
nich marzi. Nic nezvyklého, fekl bych. Navzdo-
ry silnému konkuren¢nimu prostiedi se ndm
zde dafi prabézné vyznamné posilovat trzni
pozice.

Nehodlate po vzoru CCS vstoupit i na trh
firemnich flotil s osobnimi automobily?

V Némecku jsme tento krok jiz pred lety udé-
lali, a to pod znackou Novofleet. Byl by to lo-
gicky krok i v Ceské republice. 1000 &erpacich
stanic je solidni zaklad, ale pokud chceme
vstoupit do segmentu osobnich vozidel, mu-
sime prizpUsobit nasi infrastrukturu potiebam
zakaznikd tohoto segmentu. V nasem tfiletém
obchodnim planu takové kroky zavedeny
mame.

Dékuiji za rozhovor.
m  AUTOR: Jiti Kaloc¢
FOTO: autor
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Téma: Palivové karty

—

Provozovatelé velkych vozovych parkd a kamionové
autodopravy davaji svym zaméstnanctim k dispozici tzv.
palivoveé nebo, chcete-li, tankovaci karty. Jako v kazdem
oboru existuje i zde obrovska konkurence. Poskytovatelé
karet se predhangji s rozsahem svych sluzeb a vyskou
poskytnutych sley, ktere se jim podari dojednat

s provozovateli Cerpacich stanic, popfipade poctem mist,
kde je jejich karta akceptovana. Pumpy si pak zase mysili,

ze tim ziskaji jiste zakazniky.
Nejvétsi je porad CCS

Palivové karty samoziejmé neslouzi jenom
k Uhradé pohonnych hmot. Jejich majitelé je
mUzou vyuzit k zaplaceni obcerstveni, pokuty,
myci linky, parkovani, servisu nebo mytného.
S nékterymi si muiZete vybrat hotovost z ban-
komatu. To uz nikoho asi neprekvapi, a tak je
treba hledat rozdily hlavné v tom, kolik pro-
stfedkid ta kterd karta dokdze usetfit. Provo-
zovatelé fleetd a velci dopravci navic kartu
vnimaji také jako urcity zplsob kontroly nad
svymi zaméstnanci. Podle statistik pGsobilo
v Cesku v roce 2014 pfiblizné 31 800 doprav-
nich firem s vice nez 105 000 nakladnimi vozi-
dly nad 3,5 tuny. Z toho vice nez 5 700 preprav-
cl vyuzivalo palivové a servisni karty. Podle
indexu logistické vykonnosti Svétové banky
patii Cesko k nejatraktivngjsim logistickym
pusobistim na kontinentu a témér tretina jeho
zahrani¢niho obchodu se odviji od Némecka,
které je tak nejvyznamnéjsim obchodnim part-
nerem této zemé. V souladu s tim roste také
mnozstvi zboZi pfepravovaného pres spolecné
hranice.

A

Lidrem ceského trhu je spole¢nost CCS,
kterd je dnes soucasti nadnarodni skupiny
Fleetcor. Oznaceni ,cécéeska” je v podstaté
synonymem pro tankovaci kartu, pomo-
ci karet CCS muzete ostatné platit na vice
nez devadesati procentech cerpacich stanic
v Cesku a osmdesati na Slovensku. Diky své
rozdifenosti spolecnost CCS navic poskytuje
nejen pro své zdkazniky pomérné podrobny
prehled cen na ceském trhu, ktery pak pfi
svych studiich vyuzivaji i jini poskytovatelé. Ti
se pak samozrejmé snazi oslabovat jeji pozici
na trhu.

Konkurence bojuje nabidkou
slev

Léta neotresitelnou pozici spolecnosti CCS se
v poslednich letech snaZi oslabovat nékteré
obchodni spole¢nosti, které nabizeji hlavné
slevy na natankované palivo. Jejich nejvétsim
problémem je omezeny pocet cerpacich sta-
nic, na kterych je jejich produkt akceptovan.
Proto se snazi nabizet svym klientim nejriiz-
néjsi slevy na palivo, aby je dostali pravé na

ty benzinky, kde Ize jejich karty pouzit. Slevo-
vé karty nabizi celd fada fetézcG. Problém je
v tom, Ze s nimi vétsinou neslo zaplatit nékde
jinde. Ale to se také méni. Velké fetézce Cer-
pacich stanic, jako jsou Shell, MOL, Benzina,
Cepro nebo OMV, si své vlastni karty navza-
jem akceptuji, jejich vyuziti je vsak i tak moz-
né pouze na nejvyse tisicovce znackovych
benzinek. Cesky retailovy trh pfitom ¢&ita ve
verejném sektoru 3906 Cerpacich stanic (stav
k 31.12. 2016), takze vyuziti takovych karet je
trochu omezené.

Takovou spolec¢nosti je i Axigon, kterd fun-
guje jako firemni ndkupni aliance a v soucas-
nosti sdruzuje okolo 10 tisic firem. Jeji karta by
méla byt akceptovana na asi 900 mistech v CR
a minimalné 20 tisicich po celé Evropé. V Ces-
ku Ize vyuzit ploSnou slevu 1,20 K¢ na litr nebo
pevnou smluvni cenu 27,20 na litr nafty u cer-
pacich stanic Shell a EuroQil. Zakaznik sice za
kartu (podle jejich schopnosti) zaplati od 125
az 625 korun mésicné, ale maze podle kalku-
lace spole¢nosti Axigon dosahnout na ro¢ni
usporu az 119 000 korun.

Specificka kamionova doprava

Zatimco spolecnosti CCS nebo Axigon bojuji
hlavné o zdkazniky ve firemnich flotilach, kon-
kurenci v kamionové dopravé predstavuji pre-
devsim spolecnosti DKV Euro Services, UTA,
W.A.G Payment Solutions nebo Shell.

Velmi silnym hra¢em na poli tankovacich
karet je hlavné diky své pozici v Némecku spo-
le¢nost DKV Euro Service. Jeji palivova karta
je akceptovéna na vice nez 40 tisic ¢erpacich
stanicich ve 42 evropskych zemich, v Cesku
najdete logo DKV asi na 1000 pumpach. S kar-
tou DKV lIze platit nejen za tankovani, ale také
myto, trajekty, refundaci DPH nebo spotiebni
dané ze zahranici a servis. Jeji pfinos proto
oceni hlavné firmy s vétsim vozovym parkem,
které se pohybuji po celé Evropé. Majitelé ka-
ret DKV pak mohou kromé vyhodného tanko-
vani a slev na mytu ziskat tfeba mésic¢ni odklad
uhrady faktur a s programem Net Invocing se
na jejich fakturach objevi i ¢astka za tankovani,
myto a dalsi sluzby v zahrani¢i s odpocitanou
DPH. DKV Euro Services navic umoziiuje svym
zakaznikdm online prehled o jejich platbach
a také maji k dispozici aplikaci pro planova-
ni tras z hlediska co nejlevnéjsiho tankovani
zvlasté v Némecku.

Nejen poskytovani karet

V Cesku jsou dnes nejvice rozsifeny karty
Eurowag Ceské spole¢nosti W.A.G Payment
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Solutions, urcené jak pro velké autodoprav-
ce se stovkami nakladnich automobilt, tak
pro solitérni OSVC s jednim kamionem.
S kartami Eurowag je mozné cerpat naftu
nebo AdBlue na 9000 cerpacich stanicich
v Evropé, které jsou speciadlné uzplsobe-
ny pro potieby mezindrodni kamionové
pfepravy s ohledem na vyhodné ceny po-
honnych hmot a které navic lezi na hlavnich
tazich. Vedle moznosti hrazeni myta a po-
platkd za tunely po celé Evropé nabizeji
karty Eurowag rovnéz moznost automatic-
kého vraceni DPH a spotfebnich dani z celé
EU. Bezpecnost pouziti karet pak zajistuje
aktivni monitorovaci systém, ktery chrani
zékaznika proti neopravnénym transak-
cim. Soucasti sluzeb je také on-line repor-
tingovy systém a planovac tras. Soucasti
nabidky sluzeb spole¢nosti W.A.G Payment
Solutions jsou také truckparky Eurowag,
které nabizeji sluzby pro fidice kamiona
na dlouhych cestdch. Naleznete je u dal-
nic v Chebu, Modleticich nebo Rozvadové.
O bezpecnost fidicd a jejich odstavenych
kamionU se zde stard kamerovy systém, fi-
dic¢i maji k dispozici naptiklad socialni zafi-
zeni, wi-fi zdarma nebo bistro.

Dalsim silnym hra¢em na ceském trhu
je spolecnost Shell, ktera poskytuje plateb-
ni karty euroShell. Systém palivovych karet
euroShell umoznuje efektivni spravu flotil
osobnich automobild, dodavek, kamionud
¢i autobusl o rdzném poctu vozl. Palivové
karty euroShell Ize pouzit na 900 ¢erpacich
stanicich vcetné vsech stanic spole¢nosti
Shell, dale v ramci partnerské sité Benzina,
EuroOil a OMV v Ceské republice. Mezi jejich
hlavni vyhody patfi snizeni ndklad(, moznost
Uhrady dalsich sluzeb i produktt, odbourani
administrativy a omezeni rizika podvodu ¢i
zneuziti. Pozadovany pocet karet je mozné
kontrolovat pomoci systému Shell Card On-
line, jehoz soudasti je i elektronicka fakturace
a on-line sledovani vydajd. Karty euroShell
Ize vystavit i s celoevropskou platnosti a vy-
uzit pres 20 000 akceptacnich mist. Z toho
je, mimochodem, vice nez 11 000 cerpacich
stanic Shell.

Novacek na trhu

Svou pobocku v Ceské republice otevrela
loni i spole¢nost Union Tank Eckstein GmbH
& Co. KG (UTA), kterd byla predtim v souvis-

losti s Ceskou republikou pouze partnerem
spolecnosti CCS pfi vydavani jejich mezina-
rodni tankovaci karty. Nyni vsak i vedeni spo-
le¢nosti UTA vidi velky potencidl na ¢eském
trhu zvlasté ve spoluprdci se silnymi obchod-
nimi partnery Daimler a Edenred (mimo jiné
vydavatel stravenek Ticket Restaurant), ktefi
jsou oba se svymi produkty v Cesku Uspé3ni
a funguji na trhu jako dodatecny prodejni
kanal. Spole¢nost Edenred ostatné vlastni
34 procent akcii UTA. Pomoci kartového sys-
tému UTA mUze vice nez 89 000 zékaznikd po
celé Evropé bezhotovostné tankovat, platit
mytné a vyuzivat mnoho dalsich sluzeb. Sit
UTA dnes zahrnuje pres 54 000 cerpacich sta-
nic ve 40 evropskych zemich. Jen v Némecku
najdete 16 tisic akceptacnich mista, pticemz
na 11 tisicich z nich natankujete naftu nebo
adBlue. V Cesku spole¢nost UTA momentalné
disponuje 1200 akceptac¢nimi misty, z toho je
témér 850 Cerpacich stanic znacek Slovnaft,
OMV, Benzina nebo Cepro a mnohé nezavislé
Cerpaci stanice.
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Myti a servis: Myci centrum AV Tank Stehelceves
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Na dalnici D7 z Prahy na Slany u sjezdu na StehelCeves
stoji jiz sedm let Cerpaci stanice AV Tank. Jeji soucasti je

| rozsahlé parkovisté pro kamiony, a tak Cerpaci stanice
poskytuje jejich ridictm odpovidajici sluzby véetné sprchy
a restaurace. Nyni hned vedle vyrostlo na ,zelené louce®
myci a servisni centrum, jehoz soucasti bude i venkovni

mycCka pro kamiony. Zajeli jsme se na ni podivat.

Demolice, motorky
a Cerpaci stanice

Majitelem celého rozsahlého pozemku
i staveb na nich je podnikatel a motocyk-
lovy zévodnik Alois Vokurka, ktery zacal
hned po revoluci podnikat v oboru demolic
a zemnich praci. V rdmci rozsifeni nabidky
oteviel v roce 2009 u obce Stehelceves re-
cykla¢ni stfedisko pro ekologickou likvida-
ci stavebnich odpadi z vykopl a demolic
a na druhé strané dalnice soucasné s nim
také cerpaci stanici AV Tank. Jeji rozsite-
ni o dalsi sluzby fidi¢im se nabizelo. Pres
noc tu casto parkuje i 40 kamionq, takze
ndpad postavit zde mycku pro kamiony
i osobni automobily byl zcela logicky. ,Ne-
délal jsem si zadny prazkum ani kalkulace,
protoze jsem si na to nemusel brat zadny
uvér u banky,” fika Alois Vokurka, ktery si
za ndmi odskodil od vedle stojici drticky
a bylo na ném vidét, Ze by se tam co nej-
rychleji vratil. ,Az se mycka spusti, uvidime.
Skoda, ze jste nepfijeli o 14 dni pozdéji, to
uz budeme mit po kolaudaci,” dodava.

A

Myci portdl pro kamiony dodala firma
WashTec. ,PGvodné jsem se dohodl se 3pa-
nélskym Istobalem, ale méli hrozné dlouhé
dodaci Ihdty. A proto jsem se obratil na
WashTec. Ti reagovali mnohem rychleji.
Bohuzel jsme jiz predtim udélali néjaké
stavebni prace pro portal od Istobalu, a tak
jsme museli trochu improvizovat. Kvili
tomu jsou hadice vedené vrchem, takze
je jesté musime zabetonovat,” vysvétluje
Alois Vokurka.

Pod otevienym nebem

Zajimavosti je, ze myci portél pro kamiony
stoji venku na volné plose. ,Vidél jsem to
v zahranici. Myslim si, Ze zimy uZ nejsou
takové, aby mycka musela byt schovana
v néjakém temperovaném prostoru. Kro-
mé toho, Ze je to levnéjsi, by méla i déle
vydrzet. Co jsem se byl podivat, ty scho-
vané portaly vypadaly uz po tfech letech
provozu hrozné stejné jako cely ten pro-
stor okolo,” vysvétluje svij zamér Alois Vo-
kurka a Jan Bauer ze spolec¢nosti WashTec

mu pfitakd. ,Myci linka neni na rozmary
pocasi nijak hakliva a tak jako tak pracuje
v extrémné mokrém prostredi. Z hlediska
jeji zivotnosti je urcité lepsi myt venku nez
v hale.” Na druhou stranu to viak ma jista
omezeni. Kdyz totiz teplota klesne pod
5 °C, automaticky se ze systému vypusti
voda a mycka se sama vypne.

Myci centrum u Stehelcevsi si Alois
Vokurka postavil vlastnimi silami. Kolejni-
ce jsou dlouhé 25 metr(, takze zde pujde
umyt kamiony do délky 18 m. Samotny
portél MaxiWash Vario, jehoz rdm je vyro-
beny z zérové pozinkované oceli, je 4,20 m
vysoky a 2,90 m 3iroky. Umyt zde pUjde
uplIné viechno, co dnes jezdi po silnicich.
~Myci linka je softwarové pfizplsobena pro
myti rGznych profil(i vozidel. Obsluha ruc¢-
né navoli profil, ktery tam vjizdi a je uplné
jedno, jestli to bude jenom tahac, nebo ta-
ha¢ s navésem, poptipadé dvojitym navé-
sem. Kdyz se dobfe naprogramuje, pfizpl-
sobi se linka i autobusu s témi vystréenymi
zpétnymi zrcatky,” vysvétluje ndm ovlddaci
panel mycky Jan Bauer.
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Myti recyklovanou vodou

Na kartdce se pouzivd polyethylen. ,Lze
pouzit také Softtex, ale to je v hodné spise
jen pro autobusy. Kamiony nejezdi do my¢-
ky tak casto, ulpéla Spina na nich je hodné
zazrand, a tak je potfeba pouzit drsnéjsi
mechanické odstranéni necistot,” fika Jan
Bauer.

K dispozici bude samoziejmé nékolik
mycich program, které si mizete nakon-
figurovat podle potieb, respektive podle
miry znedisténi mytého objektu. ,Lze si
zde naprogramovat tieba dvojité pfedmy-
ti nebo jenom predmyti bokdl, popfipadé
stiechy nebo tifeba dvoji kartdcové myti.
Nejkratsi program trva ¢tyfi minuty,” doda-
va Jan Bauer. Cenik je$té neni pfipraveny,
ale podle Jana Bauera by umyti jednoho
kamionu mélo stat od 600 do 1100 korun.

Mycka bude ve viech programech
vyuzivat recyklovanou vodu z COV Delta
Hodonin. ,Uvazoval jsem také o biologic-
ké cisti¢ce Sebesta, ale tohle zafizeni bylo
pro nas vhodnéjsi,” vysvétluje volbu Alois 3
Vokurka. Na myti kamionu se jen tak mimo- 3 e
chodem spotfebuje tfikrat vice vody nez Rucﬂ
na myti osobniho automobilu. ,Na tlakové
predmyti se spotiebuje 450 litrd, na samot- '
né myti kartaci 150 litrd,” vysvétluje Jan
Bauer. Pouze zavére¢ny oplach bude pro-
bihat cistou vodou se zmékcovadlem, aby
na ocisténém objektu nezlistavaly skvrny.
Mycky pro nakladaky totiz nemaji suseni.
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Specialni chemie

Mezi specifika venkovni linky patfi napfi-
klad nutnost ji po skonceni pracovni smény
zafixovat, aby se zabranilo jejimu rozjeti po
kolejnicich pfi vétsim zdvanu vétru. Kvili
vétru navic musi byt bocni stfiky per- 2
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Myti a servis: Myci centrum AV Tank Stehelceves

9 forované a obsluha se musi pfi udrzbé
starat o to, aby se diry nezanesly. Na rdmu
jsou pfipevnény skfiné s fidici elektronikou
a chemii. Samoziejmé museji byt utésnéné
proti vodé a skiin pro autokosmetiku musi
byt i vyhfivand. Jsou v ni tfi produkty pro
chemické predmyti na rozpusténi hrubych
necistot, Sampon na hlavni myti a zmékco-
vadlo na vodu pro zavérec¢ny oplach.

Firma WashTec nabizi ke svym mycim
zafizenim i speciélni ekologicky odboura-
telnou chemii, kterou vyrabi jeji dcefind
spole¢nost Auwa (Autowash) z némeckého
Ausburgu. Jedna se o vysoce koncentro-
vany alkalicky ¢istici prostredek PreLavan
Truck, ktery lze vyuzivat pro predmyti,
myti kol, ale také jako Sampon pro kartace.
Vyznacuje se velkou pénivosti a odstrariuje
vSechny typy znecisténi z provozu, mast-
notu i stopy hmyzu. Diky vysoké snasenli-
vosti tvrdé vody je pouzitelny na vodu ja-
kékoli kvality. Do zavére¢ného oplachu se
pak pfidava prostiedek DryGloss TruckBus,
ktery se vyznacuje vynikajicimi odtokovy-
mi vlastnostmi. V porovnani s konvenénimi
vysousecimi prostifedky nezplsobuje na-
ruseni vodniho filmu a souvisly vodni film
rychle stékd z povrchu vozidla doll a neza-
nechéava po sobé zadné stopy. Kombinace
aktivnich latek se tak stard o schnuti vozi-
del beze skvrn.

V pfipadé poruchy garantuje WashTec
servis do 24 hodin. ,V pfipadé zastaveni
vyda mycka chybové hlaseni, které ndm na-
hlasi obsluha,” fika Jan Bauer a dodava, ze
nejdfive probihd konzultace po telefonu,
zda by neslo zavadu odstranit svépomoci.
»Pokud je to zdvaznéjsi zélezitost, posilame
sem servisni vozidlo. VSechny nase vozy
maji GPS, takZe jsme schopni sem opera-
tivné poslat vlz, ktery je nejbliz.”

Vysokotlaké myti nejen
pro cisterny

Portalova mycka si poradi s tahacem nebo
navésem obdélnikového prifezu, ale ne-
zvlddne myti cisterny. K tomuto ucelu
se pouzivd myti vysokym tlakem, které
WashTec také dodava ke svym néakladnim
portédlovym myckam, ale Alois Vokurka se
rozhodl| pro své vlastni feSeni. Sehnal si na
to firmu, kterda mu celé zafizeni doda na
kli¢. ,PGvodné jsem myslel, ze to celé né-
kde koupim. Jenze jedna firma za to chté-
la 1,5 milionu. My jsme si pfitom cerpadla
koupili za 400 tisic a vSe ostatni si udéla-
me sami. Mély by tam byt dva okruhy pro

)

dva rdzné tlaky, aby se s tim daly myt jak
plachtové navésy, tak cisterny,” fika Alois
Vokurka a dodava, ze se na mycku WashTec
i s tlakovym mytim byl podivat v Nyfanech.
,Strasné mé prekvapilo, Ze zatimco porta-
lovd mycka prejela auto za tfi minuty, tla-
kové se mylo 45 minut. Kdyz by tam byla
tfeba fronta deviti kamiond, stravi tam ten
fidi¢ cely den... Proto si to zkusime udélat
sami,” véfi ve vlastni sily, tak jako cely sv(j
zivot, Alois Vokurka.

Nejblizsi konkurence je ve Slaném, ve
Stodulkach a hlavné na Kladné. ,Ale o to
nejde, pump je hodné a také se uzivi. Pro-

blém je, Ze jsme si tady strhli most, a nez se
postavi novy, bude sem omezeny pfistup,”
fikéd Alois Vokurka. Kromé nakladni mycky
bude v mycim centru jesté samoobsluz-
ny myci box pro zemédélskou a stavebni
techniku a také kryta myci linka pro osobnf
automobily, ve které rovnéz najdete por-
tal a vysokotlaké myti od firmy WashTec.
Ve zbytku celého aredlu mél byt pavodné
pneuservis. ,Ale halu si pronajala firma pfes
fidici jednotky a vyfuky, tak uz se o tom ne-
musim starat,” dodava Alois Vokurka.
m  AUTOR: Jifi Kalo¢
FOTO: autor
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Provozni kapaliny

T

o

Mnoho fidi¢u sniZzuje naklady na bezproblémovy vyhled
z vozu tim, Ze misto kapaliny do ostfikovadt pouziva

v lété vodu s ,jarem* nebo primo pitnou vodu z radu.
Neuvedomuiji si vSak, ze pokud jezdi svym automobilem
Casto, mohou tim ohrozit své zdravi.

Vsude sama voda

Ano, letni kapalina do ostfikovacl neni
v plastovém obalu zrovna marketingové
terno. Obzvlast v 1litrovém obalu si zdkaz-
nik ndkladové kupuje vlastné predrazeny
obal, vicko a etiketu, a daleko, daleko za
tim ovlivnila cenu samotna kapalina. Tim,
Ze jeji slozeni tvofiz 99 % voda, to ani jinak
dopadnout nemuze. To nakonec nemusi
byt Spatné. Je to velmi Gc¢inna myci slozka,
je ekologicka a na rozdil od alkoholl neza-
pacha, naopak po aditivaci parfémem tato
obarvena tekutina pfijemné voni a vypa-
da. Cast uzivatel( véFi, ze stejnou sluzbu
jim odvede napf. obycejny Jar. V podstaté
ve stejné koncentraci jako pro myti nddo-
bi, tedy par kapek na 3-5 litra vody. Nékte-

A

fi z nich dokonce pouziji pitnou vodu bez
jakékoliv upravy. A v tom spociva kdmen
Urazu.

Nevyhody obycejné vody

NefeSme, Ze obycejna voda kvili absenci
povrchové aktivnich latek nemuze distit
pfedni sklo tak dobfe jako komer¢ni let-
ni kapalina do ostfikovacli. A uz vibec
neni schopna odstrafiovat zbytky hmy-
zu jako ty lepsi z profesionalnich tekutin.
Na ohrozeni zdravi nema stejné tak vliv
tvrdost, kterd se z pitné vody vylouci jak
v zasobni nadobce, tak cestou k prednimu
sklu. Postupné mUze vodni kdimen zanést,
zneprlhlednit a zhorsit dalsi pouzivani
ostiikovace. Primarni problém pitné vody

tkvi ale v tom, Ze jde o tekutinu, ktera je
zakladnim zivotodarnym médiem pro vét-
Sinu mikroorganismu, hub a dalSich skod-
livin, které mohou poskozovat nase zdravi.
A nemusi jim vibec vadit, ze pod krytem
motoru nemaji moc velky pfisun svétla
a obcas jsou vystaveny vyssim teplotdm
z divodud jeho prehtati, v zimé naopak
mrazu.

Legionella - hore¢naté
onemocnéni

V anglosaskych zemich si lékafi po roce
2000 zacali vsimat, ze stoupa pocet paci-
entd s onemocnénim dychacich cest zpU-
sobenym bakterii Legionella. Pfi podrob-
néjsim pohledu na statistiku se zjistilo, ze
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vétsina z nich jsou profesionalni fidi¢i nebo lidé, ktefi travi hodné
¢asu na cestach vozidlem. Po detailnim priizkumu Britskou agen-
turou pro ochranu zdravi bylo ziejmé, zZe velka ¢ast z nich jezdi
vozidly vyrobenymi pfed rokem 2010, vétsinou nakladnimi, jsou
kuraci a vecer po zaméstnani se nesprchuji. Tyto tfi faktory se
poté sice ukazaly byt méné signifikantni pro vznik onemocnéni,
ale 95 % postizenych vykazovalo shodu v tom, Ze jezdi ¢asto ve
velmi industrializovanych aredlech a nepouzivaji Zzadnou kupo-
vanou kapalinu do osttikovacU. Posledni ¢innosti, ktera nemocné
spojovala, byla castd jizda se stazenymi okny u vozidla. Naopak
lidé, ktefi preferuji osobni vozidla, autobusy a vlak a pouzivaji kli-
matizaci ve vozidle, jsou lIépe chranéni, i kdyz v tomto poslednim
faktoru se anglicky vyzkum neshodoval se studiemi z Japonska.

Nemoc veteranut

Kontaminace bakterii nastava pro uzivatele vozidla pouzivanim
kapaliny na ostfikovani skel, kdy vznikly aerosol pronika do kabi-
ny ventilaci nebo otevienymi okny. V pfipadé, ze jde jen o vodu
z kohoutku, méate dle studii 20% pravdépodobnost, ze je konta-
minovéana Legionellou, zejména druhem L. pneumophilla. Legi-
onella je gramnegativni bakterie zndma vice jak ¢tyfricet let. Po-
jmenovani ziskala po onemocnélych 211 americkych veteranech,
které postihla na oslavé 200 let nezavislosti USA ve Philadelphii
v roce 1976. Tricet Ctyfi z nich tehdy zemfrelo. Obvykle je ji na-
kazeno tii az Sestnact obyvatel na 1 mil. z populace. Inkubac¢ni
doba pro rozvoj onemocnéni je v priiméru 2 az 10 dnG. Umrtnost
nastava z 5-30 %, v pfipadé v¢asného zahdjeni |écby je mensinez
pét procent. Pro jeji rlist je vodni prostiedni zakladem a teplota
mezi 20 az 50 °C nezbytnou podminkou, snese i lehce kyselé pro-
stfedi. Mnozstvi bakterii se v pfipadé idedlnich podminek zdvoj-
nasobi ptiblizné kazdych osm hodin.

Pouzivejte letni kapaliny do ostfikovacu

Rozdil mezi pithou vodou a prodavanou kapalinou do ostfikova-
¢0 vyrobenou ze zmékcené vody je z pohledu moznosti vzniku
onemocnéni v tom, ze komercni produkt obsahuje konzervacni
¢inidlo — biocid. Ackoliv jej tam vyrobci nepfidavaji z dadvodu
prevence pred ,legionaiskou” nemoci, ale cisté z pragmatickych
ddvodd, aby se béhem prodeje letni kapalina nezkazila, na tuto
bakterii staci. Z etikety se to da nepfimo poznat diky tomu, ze dle
Nafizeni EU ¢. 648/2004 o tenzidech a detergentech museji byt
na stitcich produktl uvedeny viechny alergenni latky. Ty nejpo-
uzivanéjsi konzervacni latky - isothiazoliny - z tohoto pohledu
nastésti alergenni jsou, takze je najdete témér na vsech etiketdch
hlavnich vyrobct provoznich kapalin. Je jich nékolik typu, pred
onemocnénim vas uchrani methyl(chlor)isothiazoline a vSechny
jeho odvozeniny, vyrobci je navic ¢asto uvadéji na etiketach psa-
né velkym pismem. Onemocnéni se nemuseji bat ani uzivatelé
zimnich kapalin do ostfikovac, ackoliv Legionella se pfi nizkych
teplotach nerozmnozuje. Zimni kapaliny do ostfikovact sice bio-
cidy ptimo neobsahuji, na ochranu vaseho zdravi ale staci jejich
nemrznouci slozky. Jak etanol, tak propan-2-ol (isopropanol)
maji také konzervacni Gcinky a tuto bakterii zabiji.

m  Autor: Ing. Jan Skolil, Ph.D., CLASSIC Oil s.r.o., Kladno
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Na navstévé: Adast Engineering

St Engineering v Ad
im jednatelem VI
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e znovu navstivili firmu
vé u Brna a povidali
irem Ellnerem o tom,

ového se béhem téta doby stalo a jak se
tradi¢nimu Seskému vyrobni &erpacich stojand dafi
na tuzemském i zahrani€nim trhu.

»Musime dusledné fikat Adast Engineering.
My jsme totiz sesterskou obchodni spole¢-
nosti firmy Adast System, kterd se vénuje
pouze vyrobé. My pak mame na starosti trh
v Ceské republice a v nékterych dal3ich sta-
tech, kam dodavame své produkty. Podob-
né na Slovensku funguji firmy Adast Slovakia
a v Polsku Adast Polska. Nové pak chystdme
dalsi zastoupeni pro staty byvalého sovét-
ského bloku a také pro zapadni Evropu, kon-
krétné pro Rakousko a Némecko,” fika nam
na uvod Vladimir Ellner a dodava, ze novy
trh se nyni otevrel také v Recku. ,Zde méame
zajimavy odbyt pro stojany na LPG.”

Na stojany se znackou Adast muzete
v soucasné dobé narazit také v Sudanu,

3

Bélorusku, Ukrajiné, Slovinsku, Srbsku, Ma-
darsku, Chorvatsku, Moldavsku, Turecku,
Kazachstanu a pobaltskych zemich. Aktu-
alné nejvétsi odbyt viak ma firma v Rusku.
,Objemové je to v Rusku s tuzemskem ne-
srovnatelné. Tady jsou to jednotlivci, tam
stovky cerpacich stanic. Néco takového je
v Ceskych podminkach nemyslitelné,” do-
dava Vladimir Ellner.

Slozita ceska legislativa

Dulezité obchody déld adamovska fir-
ma samoziejmé i v tuzemsku. ,U nas je
to vSechno diky neprahledné legislativé
velmi komplikované. Z hlediska stavebni-

ho zékona je to tady slozitéjsi nez kdeko-
liv v EU. Naproti tomu vychodni trhy jsou
mnohem benevolentnéjsi,” stézuje si Vla-
dimir Ellner na komplikace s urady a prida-
va priklad s osazenim stojand na AdBlue
od spole¢nosti GreenChem na cerpacich
stanicich Globus. ,Tenhle fetézec ma dnes
obchody ve vsech krajich. | diky tomu jsme
zjistili, Ze proces schvalovani stavebni-
ho povoleni a dalsich zalezitosti probiha
v kazdém kraji uplné jinak...”

Dalsim velkym tématem dnesnich dna
je v Adamové stlaceny zemni plyn. Pravé
vystavba plnicich stanic na CNG dnes nej-
vice zaméstnava celou firmu, v sortimentu
najdete hned ¢tyfi stojany, které pokryvaji
potieby nejrliznéjsich zakaznikl. Zakla-
dem nabidky je stojan Major CNG, dodéva-
ny také v kompaktni verzi Major CNG Slim,
a dale model Compact CNG a 8664/CNG.
.V soucasnosti je u nas asi 145 mist, kde
nacerpate CNG, ale uvazuje se o dalsich
minimalné 50 mistech,” fika Vladimir Ellner
a dodava: ,Dnes uz délame montaze vy-
hradné na klasické pumpy. To je pro zékaz-
nika mnohem zajimavé;jsi nez samostatné
plnici stanice bez shopu a obcerstveni.
A je to koneckoncl i levnéjsi nez vystav-
ba nové Cerpaci stanice na zelené louce.”
Stanice na CNG samoziejmé nelze stavét
uplné viude. Tézko muzete prodavat plyn
na cerpaci stanici, kdyz u ni chybi pfipojka
plynu.

Spotieba CNG roste

Prodej novych automobilll na plyn se sice
trochu zpomalil, ale vytoce stale rostou,
a tak ma smysl budovat dalsi stanice na
CNG. Zatim jsou novi zakaznici automo-
bild vyhradné z fad firem a fleetd. ,Ted
jsme spoustéli novou stanici v Ceské Tre-
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bové a mistni firmy uz ¢ekaly, az se stav-
ba dokonci. Teprve pak zacaly obmériovat
autopark na CNG. | ve firmé jsme jiz presli
na flotilu aut na CNG a rozdil v provoznich
nakladech je obrovsky,” pochvaluje si Vla-
dimir Ellner a dodava, Ze jsou zde i prvni
vlastovky, kdy CNG zacinaji vyuzivat i velci
dopravci. Prikladem je tfeba autodopra-
va Vladimira Hrubého, ktery plynu hodné
Véfi, a pfidavaji se i dalsi. ,A pfitom z vel-
kych petrolejaiskych fetézcl nebuduje
stanice na CNG systematicky nikdo. Vétsi-
na jen pronajima pozembky, takze nejvic se
tomu vénuji samotni plynafi,” fika Vladimir
Eliner a dodava, ze nyni realizuji projekty
i pro soukromé vlastniky cerpacich stanic,
ktefi plynu véri.

V souvislosti s kamionovou dopravou
na CNG nas zajimalo, zda se v Adastu néjak
zajimaji také o technologii zkapalnéného
zemniho plynu neboli LNG. ,Co se tyce sto-
jan(, urcity vyvoj jsme udélali a jsme na to
pfipraveni. Nyni cekame, jak zareaguje trh.
Pres Cesko by mél vést koridor, ktery uzivi
maximalné dvé stanice. Ale zatim o to ni-
kdo neprojevil zdjem,” fika Vladimir Ellner.

Vyroba, vystavba i servis

V Adamové se vyrabéji kompletné celé
stojany vcetné technologické i elektronic-
ké casti. ,My vlastné zvenku nakupujeme
pouze plechovy obal nasich stojan(. Vse
ostatni vcetné lakovani ¢i hydrauliky si
délame sami,” tikd Vladimir Ellner. Vyro-
ba stojanu objednaného zakaznikem trva
okolo Sesti az osmi tydnl. Technologie
CNG vcetné vedeni potrubi a tlakovych
nadob jsou naroc¢néjsi. Tady je potieba po-
¢itat s 10-12 tydny. ,Vétsinou se ale neceka
na to, az se vyrobi stojan, déle trva staveb-
ni povoleni. To je dnes viibec nejnarocnéj-
Si ¢ast celého projektu. Kdyz to fekneme
investorovi, ¢asto jej nadobro prejde chut
poustét se do takového podnikani,” fika
Vladimir Eliner.

Lidé z Adast Engineering jsou schopni
diky provéfenym firmam, se kterymi dlou-
hodobé spolupracuji, udélat celou stavbu
na kli¢. Vétsina investor( si viak stavebni
prace zajistuje sama. Od Adastu vsak po-
sléze vyzaduje servis. ,Mame servisni fir-
mu a vyskoleny tym lidi po celé republi-
ce, abychom co nejvice zkrétili dojezdové
¢asy. A mame samoziejmé také vyhradni
zastoupeni pro cesky trh, takze zajistuje-
me i zaruéni servis,” dodava Vladimir Ell-
ner. =
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Na navstévé: Adast Engineering

Designové pumpy

2 Z hlediska novych trendl je to pfi vy-
robé stojanU slozité. Zakaznici jsou kon-
zervativni a na novinky se vétsinou divaji
skrz prsty nebo prostfednictvim kalkula¢-
ky. Presto se najdou i takovi, ktefi chtéji
néco trochu jinak, ktefi chtéji mit na své
origindlni cerpaci stanici stejné original-
né designované stojany. ,Ne vzdy to je
samoziejmé mozné. My musime v prvnim
pfipadé dbat na to, aby zlstaly zachovany
nosné prvky konstrukce a aby se dovnitt
vesly technologie i elektronika,” fika Vla-
dimir Ellner a dodava, Ze se dnes spousta
malych investord pousti do modernizace
stdvajicich benzinek a vétsina chce své
sluzby néjak vylepsit nebo se alespori zvi-
ditelnit.

Motorista stoji pfi tankovani 3—-4 minu-
ty u stojanu, a proto néktefi provozovatelé
hledaji cestu, jak s nim navazat komuni-
kaci nebo jak mu alespon vnutit néjakou
reklamu. Proto se snazi na Cerpaci stanici
umistit obrazovky, které by mu néco tre-
ba i interaktivné sdélovaly. ,Hlasovy mo-
dul pro Cerpaci stojany se déld uz dlouho,
a kdyz nas nékdo s takovou véci oslovi,
jsme schopni na to reagovat,” fika Vladi-
mir Ellner a dodava: ,Benzin a naftu dnes
koupite vSude, proto chtéji majitelé za-
kazniky zaujmout néc¢im jinym. Napftiklad
na Slovensku je soukromy investor (firma

A

Gas - pozn. red.), ktery stavi nadherné de-
signové pumpy a na né chce samoziejmé
i néjaky specidlni stojan. Diky miniatu-
rizaci je dnes nastésti mozné délat véci,
které by dtive byly nemyslitelné, a navic
se vsechno postupné zlevriuje. Dold jdou
hlavné ceny elektronickych soucastek.”

Na loriském Uniti ve Stuttgartu nas na
stanku firmy Adast zaujal retrostojan, kte-
ry firma rovnéz nabizela k prodeji. ,Lidé
se na to jen ptali, nakonec nepfisla skoro
zadna objedndvka. Prodali jsme jen cCtyfi
stojany,” fekl Vladimir Ellner.

Za zajimavé pociny firmy pak Vladimir
Ellner povazuje tankautomaty bez obra-
zovek vestavéné pfimo do vydejnich sto-
jand, které se pouzivaji u samoobsluznych
Cerpacich stanic pro jednodussi a rychlej-
$i platby. V Adamové je vyvijeli spole¢né
s firmou Unicode pro samoobsluzné cer-
paci stanice Benziny Express 24. ,Tehdy se
tomu kazdy smal, dnes je poptavaji i pri-
vatni stanice,” fika Vladimir Ellner.

V celém Adastu dnes pracuje okolo
170 zaméstnancd, z toho jen 25 zamést-
nancu ve firmé Adast Engineering. ,Urcité
nejsme sami, kdo si dnes stézuje na to, ze
lidi je malo. Vsichni chtéji byt reditelé fi-
rem a na femeslo uz tolik lidi nezbyde, ale
dafi se to resit. My si dnes dokonce doka-
zeme vlastni lidi vychovavat a skolit. | kvali
tomu ostatané Adast spolupracuje s néko-
lika primyslovkami.

Ted fesime velky projekt na severni Mo-
ravé. Jedna se o novy areal s velkou cerpaci
stanici pro dopravni firmu. Mélo by to byt
centrum pro motoristy s kompletni nabid-
kou sluzeb. Stavét by se mélo zacit koncem
prazdnin. To je nyni nas hlavni cil. Vedle
toho bézi projekty na 25 stanic CNG a zajis-
tujeme také servis na stavajicich stanicich
nebo provadime revize ve skladovych pro-
storach chemicek, rafinérii a skladd.”

m Text: Jiff Kalo¢
Foto: autor
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Shop a gastro: Prodeje nealka a zmrzlin urcuje pocasi

PUMPY HASI ZIZEN
Zda bude prlbéh léta teplotné tak priznivy jako prediorisky
a lorisky rok, kdy spotrfebé zmrzlin a nealko napojl
nahravala obycCejna zizen, touha po ochlazeni i péce

o zdravy pitny rezim, se rozhoduje kdesi nha nebesich.
Objednavky ze strany Cerpacich stanic se na napojarske
firmy nehrnou a spise se vyCkava. Zatim boduji jen

nekteré produktove novinky, klasika z portfolia mineralnich
prirodnich vod a obdobné impulsni balene zmrzliny.

Kazdy rok novinky

Kategorie ,Vody”, jsou v Ceské republice nej-
vétsi jak z pohledu vydaj(, tak z nakoupeného
mnozstvi litrG. Za vody lidé vydaji vice jak 35 %
viech penéz ur¢enych k ndkupu pro nealko
napoje a jsou nejprodavanéjsi i na cerpacich
stanicich.

Lidr trhu v balenych vodach, Karlovarské
mineralni vody (KMV), chce nadale podporovat
trendy mezi spotiebiteli uvedenim zajimavych
novinek. Znacka Mattoni je nejprodavanéjsi
a v roce 2016 se stala i nejoblibenéjsi znackou
mladych v CR, kdyz zvitézila v anketé Znacka
roku.

+Poptavka spotrebitelli roste po kvalitnich
produktech, které jdou ruku v ruce se zdravym
Zivotnim stylem a jsou lakavé tfeba i svym
designem’, fikd Peter Schenk, marketingovy
feditel KMV pro CR a SR. Jako pfiklad Ize uvést
vareny caj Veritea anebo osvézujici ndpoj Frutti-
mo, oboje spadajici do portfolia znacky Aquila.
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Produktem Veritea se vlastné na ¢eském trhu
oteviel novy segment pravého vafeného caje.
Fruttimo je pak novinka, kterd predstavuje spo-
jeni pramenité vody Aquila a toho nejlepsiho
z ovoce od znacky Granini. V pfipadé Fruttima
jde o vyslySeni prani spotfebitel(, ktefi si bézné
ovocné dzusy michaji s vodou, aby tak v letnich
dnech ziskali vice osvézujici ndpoj. Lonska za-
jimavost a omezend edice v podobé Okurkové
limonady predstavuje v horkych letnich mési-
cich uz neodmyslitelnou soucést nabidky re-
stauracnich terdsek i na Cerpacich stanicich.

Sycené a sladkeé - obliba trva

Dal3i kategorii, co do mnozstvi i nakoupené
hodnoty, jsou sycené napoje - kolové, limona-
dy a toniky. Jak uvadi Vladimira Sebkové, Client
Relationship Manager ze spole¢nosti GfK za-
byvajici se vyzkumem trhu, spotrebitelé za né
utrati skoro tretinu penéz urc¢enych k nakupu
vedkerych nealkoholickych napojl. Prestoze

jsou sycené ndpoje dlouhodobé oznacovany
za ,nezdravé’, maji stalé misto v ndkupnim ko-
siku — nakupuje je 90 % ceskych domacnosti.
Svétovy trend odklonu od sycenych a sladkych
vod zacind byt zietelny. Stejné trendy se prosa-
zuji i u nds a neni divu, Ze je v tomto duchu po-
stupné upravovan i sortiment nasich ¢erpacich
stanic.

Jednicka je Coca cola

V rédmci obchodni sité v Ceské republice pro-
vozuje spole¢nost Coca-Cola HBC CR deset
obchodnich center. Jako prvni na trhu mezi vy-
robci nealkoholickych napojt pfisla s moznosti
objednavek napojl pres internet. Nakupovani
prostfednictvim e-shopu je primarné ur¢eno
pro hotely, restaurace, kavarny, Cerpaci stanice,
trafiky a malé obchody s potravinami, kdy diky
e-shopu maji zdkaznici lepsi a predevsim aktu-
alni pfehled o fakturach, objednavkach a ak¢-
nich nabidkach.

Kofola pIna novinek

Novinkou na trhu je Kofola Malina a Kofola
Cerny rybiz, dvé neodolatelné ovocné piichuté
ve dvou praktickych formatech. Kofola Malina
rozsifuje fadu 0,5 PET (original, visriova, citrus,
merurika, meloun a nové malina), Kofola Cerny
rybiz je v prodeji v 0,25 plechovce. Kofola po-
siluje i v segmentu vod, kde pfebird distribuci
Bilinské kyselky, Rudolfova pramene a Zajecic-
ké hotké vody. Na CS se ale ¢ast&ji setkame se
Semtexem.

Pepsico ma co nabidnout

Na nasem trhu vyrabi a distribuuje napft. Pepsi -
Pepsi Cola (slazena fepnym cukrem), Pepsi Max
(sladidla), Pepsi Light (sladidla) a Pepsi Twist
navic s citronovou pfichuti, Mirindu (pfichuté
pomeran¢ a hruska), 7Up (kombinace citronu
a limetek), Mountain Dew, Rockstar, Evervess,
Schwip Schwap a vyrobky znacky Toma, prede-
v3im jeji dZzusy a balené vody. Rovnéz zajistuje
distribuci kvalitni Korunni mineralky.

Navrat dzusa?

Na vysluni se opétovné vraci kategorie dzusy,
nektary a still drinky - ndpoje na bazi ovocné-
ho koncentratu, které byly del$i dobu zastinény
Uspéchem sirupli a kohoutkové vody. To ziejmé
souvisi s ponékud lepsi finan¢ni situaci domac-
nosti, kdy se opétovné vydaje do kategorie
dzust navy3uji. Evidentné nejvétsi prostor maji
100% dZzusy. Ze zavérd studie 100% Juice Index,
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kterou zpracovala spole¢nost Tetra Pak, vyply-
va, ze 100% dzusy zUstavaji vyznamnou sou-
Casti stravy primérného spotiebitele. Spotre-
bitelé dale uvadi, Ze jsou ochotni zaplatit vyssi
cenu za dzusy, které spojuji se zdravou vyzivou.

Rast potdhnou produkty, které splriuji
potieby spotiebitell z hlediska zdravi a kon-
zumace mimo domov, coz jsou trendy zvlast
patrné u generace tzv. Millennials, ktera je nej-
vlivnéjsi generaci spotrebiteld a nejc¢astéjsim
zakaznikem Cerpacich stanic.

Obal prodava a inovuje

Obal Ize bez nadsdzky hodnotit jako nastroj
inovace. Za prémiové obaly jsou dlouhodo-
bé povazovény sklenéné lahve, které jsou
u nealko ndpojl v soucasné podobé upred-
nostriovany spiSe u mensich spotiebitelskych
baleni a setkdvame se s nimi na pumpach ve-
lice ¢asto. Dal$im oblibenym typem obalu jsou
napojové plechovky. Plech jiz svym vzhledem
evokuje u zadkaznika pocit chladu a v tomto
pfipadé nas tento pocit vskutku neobelhava.
Na cerpacich stanicich jsou vyhledavana men-
i a pohotovéjsi baleni, které i Iépe padnou do
ruky k okamzité konzumaci pfimo z daného

TANKOVANI

Spravna kombinace
se vzdy vyplati!

obalu. Mezi mensi objemova baleni pocitame
i flexibilni stojaci sacky (doypack). Tento typ
obalt je vzhledem ke své velikosti, hmotnosti
a Casto i vtipnym fesenim uzavéru predurcen
predevsim détem a také fidi¢cim k pouziti za
jizdy.

Zmrzlina - potéseni i pro
pokladnu

Je obecné zndmo, ze zmrzlina je ze smési sme-
tany, mléka a nékteré z pfichuti ¢ ovocnych
slozek originalnich surovin. Ne vsichni vyrob-
ci se s tim vsak ztotoznuji a pouzivaji levnéjsi
ingredience. K nejoblibenéjsim primyslové
vyrdbénym zmrzlinam patii takové, které
se pro svoji spolehlivost v kvalité udrzuji na
trhu dlouha léta. Prikladem m0ze byt tvaro-
hovy Misa. Podobnou provéfenou trvalkou je
Magnum. Obecné Ize fici, Ze zmrzliny obsahu-
jici vice mlé¢ného tuku a cukru jsou chutnéjsi,
a tedy i oblibenéjsi. Tomu odpovidaji i rdzné
spotiebitelské testy. Napft. nejvice kalorii maji
Pegas, Oreo, Kit Kat, nejvice tukl Pegas, Esky-
mo, Nogger, nejvice cukru KitKat, Oreo, Esky-
mo a Magnum. Jednim dechem dodévame, ze
jde pfitom o zmrzliny nejprodavané;si.

SERVIS VOZIDEL

Tankovani a refundace dani — nepremozitelné duo pro lepsi tok financi.
Bezhotovostni platby v rozsahlé siti vice nez 46 500 Cerpacich stanic a vratky
DPH ¢i spotrebni dané, to jsou sluzby z Siroké nabidky DKV, diky kterym

usetrite hned dvakrat.

Zvolte evropskou jednicku v tankovacich kartach a vyzadejte si nabidku
na miru jesté dnes: www.dkv-euroservice.com/cz.

* Plati pouze pro tankovani mimo Ceskou republiku.

Porcovana umi vydélavat!

Na fadu cerpacich stanic se vraci i tradi¢ni ko-
peckova zmrzlina, na které jsou v dobré sezé-
né mimoradné zisky. Prima zmrzlina La Panna
se bude vyrdbét ze surovin prevazné od tu-
zemskych dodavateld a podle tradic¢ni italské
receptury a technologii. Chybét nebudou ce-
losvétové znamé prichuté (créme brulée, pe-
kanovy ofiSek s medem, jahoda a cheescake,
cream brownie), ale také atraktivni zdobeni,
které bude na ceském trhu jedinecné,” prozra-
dil Lukas Dédek, manazer stejné znacky. Také
spole¢nost Unilever potvrzuje, Ze stale viddnou
vanilkové a ¢okoladové prichuté, v roce 2016
tyto zmrzliny jednoznacné vedly nad ovocny-
mi. Monika Prokesova z Unilever CR fikd: ,Na
trhu s balenou, ale i kopeckovou zmrzlinou
pozorujeme zvysenou preferenci kvalitnéjsich
zmrzlin, za které jsou spotrebitelé ochotni pfi-
platit si vyssi cenu Je pfiznacné, Ze Cerpaci sta-
nice jako jedni z nejfrektovanéjsich prodejct
tohoto impulsniho zbozi ziskavaji od vyrobct
a dodavatelt zmrzlin celkem jednoduse chladi-
ci ndbytek a POS materialy k propagaci zmrzlin.
m  AUTOR: Mikulds Buleca

FOTO: archiv
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You drive, we care.
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Shop a gastro — Venkovni prodej na plné obratky

NA VETSI PLOSE

VYSSI PRIUMY

Letni rozSireni provozu o predzahradky, altany, kryté
verandy, pergoly a stanoveé strisky neni davno pouhou
vysadou pesich zon a restauraci v centru meést a v turisticky
atraktivnich mistech. Mnohé Cerpaci stanice jsou svoji
polohou a vhodnym pozemkem k néCemu podobnému

piimo stvorené. Je pouze na aktivité jejich provozovateld,
zda je dokazou vyuZit k vylepseni svych ziska.

Par zidli a slunec¢nik?

Podobna varianta je samoziejmé také mozna.
Je vhodnd pro zacinajici a solitérni podnikate-
le, kdy tak nejjednodussim zplsobem mohou
vyzkouset, zda o podobnou sluzbu bude mezi
zdkazniky vibec zijem, a teprve pak zadit
s naro¢néjsi stavbou. V Fetézcovych CS jsou
v prevézné mife predzahradky, pergoly a al-
tadny budované jako jejich soucast, s kterymi
se béhem letni sezény rozhodné pocita a kdy
firemni ¢i sponzorské slunecniky slouzi i jako
viditelné poutace. Velikost pergol a predza-
hradek je ur¢ovana nejen frekvenci vozidel na
dané trase, ale i vlastni polohou a stavebnimi
podminkami pumpy. IdedIni prostor pro jejich
zfizeni je vyhled do krajiny, odklon od hluku
dopravni tepny, vzrostld zeler travnikd, kefd
a vzrostlych stromd, nejlépe ohranicenych ¢i
zcela oddélenych od verejnych prostor a od
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moznych znecistovatell a vandald, kterym se
jinak v silném silni¢nim provozu neda ubra-
nit. Od béznych odpocivek s nékolika zabe-
tonovanymi stoly a lavicemi se predzahradky
odlisuji vyraznym propojenim s pumpou pro-
stfednictvim obsluhy a prodejnim okénkem
z bistra, kdy jejich provedeni hned zaplsobi
jako organicka souc¢ast pumpy. To umocnuje
napfiklad zvyraznéni stejnou dlazbou, po-
uzitym stavebnim materidlem, jednotnou
vyzdobou a barevnosti, cestickami k shopu
a toaletam, zahony s kvétinami, Zivymi ploty
nebo alespor zvy$enym terénem oddélujici
automobilové parkovisté.

Pro kazdého néco

Sofistikované venkovni zény a predzahradky
obsahuji i navazujici détska hfisté v odpovi-
dajici bezpecnostni normé, prodejni mista pro

grill, zmrzliny a ndpoje, placek s jednoduchym
sportovnim nafadim pro dospélé. Vérte, ze
se fidici i ostatni cestujici v auté chtéji porad-
né protahnout. Zvlast po dlouhém sezeni za
volantem potiebuje kazdy fidi¢ alespon tro-
chu pohybu! Nejcastéji se jedna o venkovni
zabudované fitness néfadi, hrazdu k vymy-
kdim, betonové cinky, piskovou drahu pro pé-
tanque, konstrukci ruskych kuzelek, kdy koule
a kuzelky jsou k zaptijceni u obsluhy pumpy.
Mimochodem, velice ¢asto se na né ptaji fidici
kamion(, prosté i tady zalezi na nasi fantazii.

Pokud budou nové platit pfisna pravidla
pro kufaky rovnéz na predzahradkéch, je nut-
né vytycit i prostor pro koureni a vybavit jej
popelniky v souladu s novym protikufackym
zakonem. Soucasné znéni mj. zakazuje kou-
feni tam, kde je stfecha a nejméné dvé stény.

Na mnoha pumpéch s velkou frekvenci
kamionl se vyplati instalovat jednoduchou
pergolu v blizkosti jejich parkovani. Kamiondaci
jednak neradi opoustéji vozy na vétsi vzda-
lenost z dlivodd obav o prevazeny naklad,
ale maji i ,specificky” zplsob odpocinku. Jde
v prevazné mife o popijeni, koufeni, hrani
karet a samozfejmé spanek. Zejména tady je
nutné dbét na ¢astéjsi uklid a neustalé upozor-
novani na dodrzovéni pravidel hygieny, i kdyz
se Casto jednd o konfliktni situace. Nechcete-
-li mit zdevastované odpocivky a parkovisté,
neni jiné cesty! Tam, kde podobné situace ne-
podcenuji, dlouhodobé pfipadd vandalismu
a hygienickych prohieskd zejména ze strany
vychodoevropskych a balkanskych fidict uby-
va.

Kdyz slunce nestaci

Pro pergoly, verandy a stany obecné plati, ze
pokud nepfiznivé pocasi zacne kazit naladu
jak vyletnikd, tak profesiondlnich fidich, zbavi
je tyto zastfeSené prostory klimatickych roz-
marQ zpUsobenych destém, snéhem ¢i zha-
vymi slunecnimi paprsky. V pfipadé vétsich
pump se zavedenym restaura¢nim provozem
je i na krytych verandach a terasach vhodné
v pfechodnych obdobich jara a podzimu tro-
chu pfitopit. Na kalendar se prosté neda spolé-
hat, a tak ke slovu pfichazeji venkovni topidla.
Nejcastéji se vyuzivaji sélava topidla na plyn
a kromé venkovniho prostiedi zahteji i v interi-
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éru - oviem za podminky dostate¢né vymény
Cerstvého vzduchu (na 1 kW vykonu topidla
je potfeba obménit 10 m3/h vzduchu)! Plyno-
va topidla jsou pfipojena na LPG lahve, které
se lisi podle hmotnosti plynu, ktery pojmou,
tedy 2, 4, 5, 10 ¢&i 33kg. Jejich vyhodou je ne-
zavislost na elektfiné a mobilita, nevyhodou je
nutnost ménit bomby a skutecnost, Ze topidlo
muze ponékud omezovat prostor a prekazet
tak v pohybu.

Velmi pohodInym zdrojem tepla pro ven-
kovni posezeni na terase ¢i v zimni zahradé
jsou salavé elektrické zafice. Oproti sloupo-
vym ¢i plynovym topidlim neomezuji pro-
stor. Pracuji na stejném fyzikalnim principu
jako paprsky slunce, které neohfivaji vzduch,
ale pevné castice, od kterych se pak teplo od-
razi. Hovofime o sélavém prenosu tepla, kte-
ré na rozdil od takzvané konvekce (proudéni)
ohfivd povrch objektl, na které dopadne.
Sélava energie tedy pfimo ohfiva predméty,
stény i osoby v blizkosti salavého panelu.
Tato topidla vyzatuji velmi nizké frekvence
infracerveného zareni, coz umoznuje prinik
tepelnych vin hloubéji do lidského téla. Vy-
sledkem je takika okamzity pocit tepelné po-
hody, aniz se musi ¢ekat, az se ohfeje vzduch,

.
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coz je ve venkovnim, otevieném prostiedi
navic nemozné.

Rozhoduje detail i celkovy dojem

Je zndmo, ze celkové dobry dojem z prostre-
di cerpaci stanice zkazi néjakd drobnost. Plati
to i pro venkovni posezeni. Sta¢i nevysypané
odpadkové kose, drobna a zbytecna $pina na
ubrusech ¢i podlaze, potrhané a nevyprané

vlajky ¢i slune¢niky. Je dobré se na celou CS
podivat nezaujatym pohledem zékaznika. Mno-
hokrét staci truhlik s kvétinami, jindy stojany pro
jizdni kola, ponévadz i cyklisté byvaji od jara do
zimy castymi navstévniky. Vzdy je to ale nejvice
o vstficnosti persondlu k zakaznikim, zadny
Usmév navic neni zbytecny, a tak nadale plati:
,Nas zakaznik - nas pan” Vérte, vyplaci se to!
m  AUTOR: Mikulds Buleca
FOTO: Archiv
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Cesko - tranzit celou Evropou

JAK SE ZIJE
KAMIGNAKUNM2: S

Kamionova doprava na ¢eskych silnicich a dalnicich
dosahuje obludnych rozmér(. Neni divu, Ze jesté
obludnéjsi byvaji pribéhy jejich fidict. O nebezpedi,
které na né Ciha, lidskeé bezohlednosti, ale i 0 tak
zdanlivé vSednich vécech, jako je misto na zaparkovani,
moznostech pouzit Cisté toalety, v klidu se umyt, najist
a odpocinout si. Pokud zaparkuji nékde, kde je nebude
nikdo co chvili budit a vyhazovat, mohou si nechat zdat
0 patnacti stech chybéjicich parkovacich mistech, kterou
slibuje vladou prijata koncepce kamionové nakladni
dopravy Vv letech 2017 az 2023.

Pumpy jako oazy, ale i poust

Mluvi se o hospodaiské konjunkturfe a na
dalni¢nim provozu je to znéat. V pravém
jizdnim pruhu tranzitnich komunikaci se
vali jeden kamion za druhym. Auta musi
jezdit, a protoze provozni naklady doprav-
nich firem predstavuji az z devadesati pro-
cent paliva a provozni kapaliny, maji je na
Cerpacich stanicich — pokud natankuji - za
vazené zakazniky. Ridice ¢eka i odména:
od kévy s koblihou pfes slusny obéd az po
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slevové kupdny a jiné benefity. Pokud ne-
natankuji, coz je obvyklejsi situace, protoze
o tom ani nerozhoduji, nikdo je vyhanét
nebude. Parkovani i nocovani ale mGze byt
0 néco drazsi. V tomto ohledu ¢eka fidice
kamionu ,dZungle”. Nékde se plati, nékde
nikoliv, nékde maji bezvadné sprchy i toa-
lety, jinde s bidou ,toi-toiky”. Soucasné
situaci prosté odpovida smutny vtip, ze
Cesko ma technicky stav silnic na jedni¢ku!
Nesmite ovsem prefadit na dvojku ¢i vyssi
rychlost!

Jak je to v praxi?

Mezi zaparkovanymi kamiony se rychle
pozna, ze Cesko je tranzitni zemi, i dvoji
metr EU. Ridi¢i se rekrutuji hlavné z Cech,
Slovenska, Ukrajiny, Rumunska, balkan-
skych zemi a Turecka. Plvodniho oby-
vatele zadpadni Evropy neuvidite. Tomu
odpovida i ,kultura” povinné ¢i vikendo-
vé pauzy. Vétsina kamionl ma zatazené
zaclonky, za kterymi fidici spi. Pokud ne,
sedi dlouhé hodiny na lavicich parkovist,
nékdy jen tak na bobku, hraji karty, kla-
bosi a popijeji, podle odhozenych lahvi
nejde o limonady. Odskocit si na zachod
se prilis nefesi a v tomto sméru je i nej-
vic stiznosti, stejné jako na nekonecnou
nutnost Uklidu. Pfes viechny vytky pum-
pafl ¢i majiteld a provozovatell od-
stavnych ploch a parkovist jde o veliky
potencial specifickych zakaznikd, ktefi
potiebuji i specificky pfistup, a vyplaci
se vychdzet vstfic jejich potfebdm. Na
jejich ,kultivaci” by mohli mit obdobny
podil, o ktery se snazi profesni Sdruze-
ni fidi¢d CZ. Podle jejich predsedy Pavla
Lukase jsou fidi¢i kamionl denné v zou-
falé situaci, kdy uviznou v zacpach a pak
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museji fesit dilema: zastavit na prvnim
parkovisti, ¢i riskovat kontroly a pokuty
za nedodrzeni povinnych prestavek, ne-
hledé na dalsi bezpecnostni rizika ply-
nouci z Unavy.

Hlavni hrichy proti zdravi

Obsluha a personal kazdé cerpaci sta-
nice by mél dobfe védét o vsech pro-
hiescich proti zdravi v Zivoté dalkovych
fidi¢d a snazit se proti nim plsobit uz jen
proto, Ze jsou jejich zakazniky.

«Spatna nebo jednotvarna strava.
Na ni reaguje nabidka mnoha cerpa-
cek celkem Uspésné. Otazkou je reakce
samotnych fidi¢a... vlastni obédy na
vlastnich varic¢ich v lepSich pfipadech,
v horsich jen kolotoc¢ téch nejlevnéjsich
~gumovych” baget. Jist pokud mozno
pravidelné v mensich davkach pétkrat
za den. Stejné tak pitny rezim... za-
hodno je vynechdvat sladké limonady,
méné ,bublinek” a vice kvalitni vody,
coz je zaklad. Pro CS to znamena i Gpra-
vu sortimentu nealko napoju.

Malo pohybu - fizeni je vyslovené
sedavé zaméstnani, a tak by na odpo-
¢ivkach a parkovistich €S nemélo chy-
bét jednoduché ,hristé” a naradi, jako
je hrazda k protazeni téla, betonova
¢inka, prostor pro par klikd apod. Po-
kud zastavaji vozy na parkovisti cely
vikend, je dobré fidi¢cdm nabidnout
i néjakou c¢innost, vylet po okoli, pokud
jsou ovsem fidic¢i ochotni vzdalit se od
svych voz(.

Hygiena - hodné souvisi s hygienic-
kymi navyky kazdého fidice. Pumpy
s velkymi parkovisti byvaji vesmés vy-
baveny i sprchami. Umyvadla, mydlo,
papirové ru¢niky a bezdotykové suseni
rukou jsou samoziejmosti.
Nedostatek spanku a odpocinku
zpUsobuje naruseni metabolismu, imu-
nitniho systému, mozek prestava fun-
govat spravné, narusena je psychika,
vzrUsta riziko infarktu, cukrovky a dal-
Sich ,civiliza¢nich” chorob. Potvrdil
nam to i jeden letity kamionak: ,Je to
vzdycky o prepinani sil. Mate jet v ne-
déli ve 22:00 a vydrzet celou noc. At se
snazite, jak chcete, béhem dne se vam
nedafi usnout, uhodi 22. hodina a je
pred vami cela Sichta az do rana. Kolem
tfeti hodiny uz za volantem usinate, ale
prepinate se, protoze musite dorazit na
vykladku. Néktefi borci pak jesté hodi

Zpét na obsah <«

magnet a jedou dalsich nékolik hodin.
A vibec porusovanim AETRu trpi pre-
devsim vase zdravi. Pokud jste ve firmé,
ve které si bez poruseni AETRu (resp.
nafizeni ¢.561) nevydélate, a pokud
svdj organismus pro vydélek pretézu-
jete, zvazte, jestli to ma pro vas smysl.
Snazte se tedy doprat télu odpocinek,
spanek a alespon jednou za rok dovo-
lenou.”

« Stresové situace - jsou ziejmé to nej-
horsi, s ¢im fidi¢i kamiont denné bo-
juji. Pristup k ,nervakdm®, ktefi hned
po pfijezdu nadavaji a vyhrozuji, jen
co u pumpy zastavi, by obcas chtél
psychologa, a ne pumpare. Pokuste se
fesit vse usmévem, vstficnosti, nabid-
kou a vlastnim klidem, i kdyby mél byt
hrany. Kdo v takovych situacich jedna
rozvazné, zklidni i toho druhého a jesté
jej zachrani pred infarktem ¢i mrtvici.
Prosté spéchat pomalu. | tady se v jed-
nani se zakazniky projevuje kvalita per-
sonalu Cerpaci stanice.

« Koufeni a piti alkoholu - za volant
samoziejmé nepatfi a je i na personalu
cerpacek, aby se ze zakonné povinnosti
vyvaroval prodeje a tolerance podob-
nych jeva.

Cim mlizeme pomoci

Obrovskd komunita dalkovych fidich
kamion0 si permanentni péci i ze strany
CS zaslouzi. Faktort ovlivaujicich poho-
du a zdravi za volantem kamionU je celd
fada. Maze jit o nabidku vhodné teplé
stravy. Napfiklad MOL ma ve svych Fre-
sch Corner (jiz na vice nez tficeti nejfrek-
ventovanéjsich mistech CR, s pfislibem
dalsich ctyfriceti do konce roku!) velice
pfijemné prostiedi k odpocinku i osvé-
zeni. ,U nds, ve Vyskové, maji dalkafi
nejradéji sytéjsi, presnidavkova jidla. Na-
pfiklad mame vzdy nejméné dva druhy
sytych a velice oblibenych polévek, kte-
ré si sami nabiraji ze specialnich elektric-
kych varnych kotlikd. Jsou uzpUlsobeny
k nepfimému ohievu, takze dokonale
slouzi k samoobsluznému vydeji teplych
polévek. Digitalni termostat a dobra izo-
lace udrzuji jidlo stdle na potfebné tep-
loté. Kdyz ale fidici na vlastni oci vidi pfi-
pravu nasich ,home made” oblozenych
baget a bulek, malokdo odola...”, chlubi
se za pultem Sona Hrdova a dodava, ze
nejen pro tyto fidice maji i bezplatné
wifi a perfektni socialni zatizeni.

S jinym ndpadem pfisla od dubna
spole¢nost Shell. Ridi¢i s bezlepkovou di-
etou nebo ti, ktefi hledaji alternativni va-
rianty bézného sortimentu obcerstveni
na ¢erpacich stanicich, uz nebudou mu-
set cestovat hladovi, pokud si nestihnou
pripravit svou vlastni sva¢inu. Na ,shell-
kach” je ¢ekd nova rfada vegetarianskych
a bezlepkovych vyrobkd v ramci vlastni
znacky deli2go. K soucasné nabidce se
pfipojil ¢ockovy salat ¢i nékolik variant
hotdogt, baget a wrapl bez lepku. Al-
ternativni a specifické stravovaci navyky
panuji i u fidi¢a v mezinarodni kamiono-
vé dopravé. A mnoziz nich omezuji maso,
hledaji vegetarianské a bezlepkové jidlo.
Také Benzina po novém roce rozjela pi-
lotni projekt ve spolupraci se spole¢nos-
ti UGO plsobici v oblasti zdravé vyzivy.
Pro fidice kamiont by byla vynikajici, ale
pti cenach na Freshbarech UGO budou
¢astéjsimi zdkaznici Prazaci projizdéjici
po jizni spojce do centra. Vétsi odezvu
u délkovych fidicl najde urcité zména
konceptu rychlého ob¢cerstveni Stop
Café, kde se rozsifuje gastronomicka na-
bidka, odpocinkové zdny, samoziejmé
ku jidel a dal$iho obcerstveni naleznou
fidi¢i pravé na hlavnich dalni¢nich tazich
v restauracich ,Stop Café Bistro”, kterych
ma byt do konce pfistiho roku na pade-
sat po celé republice.

Obecné lze konstatovat, ze cerpaci
stanice se snazi ve vlastnim zajmu rych-
le reagovat na soucasné spotiebitelské
trendy, na zmény v poctech zakazniku
z nekonec¢nych fad kamionové dopravy.
Doufejme spolu s kamionaky, Ze odpoci-
vadla, na kterych se v mnoha ptipadech
pocitd se stavajicimi i novymi pumpami,
porostou rychleji. V zdsadé maji vznikat
ve tfech velikostech. Mald - budou bez
restaurace, ale s ndpojovymi automaty,
toaletami a mistem pro protazeni téla.
Stftedni — maji nabizet vice parkovacich
mist a rychlé obcerstveni. Velké odstav-
né plochy — nabidnou kromé restaurace
i zdzemi pro tidice kamiond v podobé
sprch, pfipadné s moznosti ubytovani...

Jak si to statni moloch predstavu-
je, si mlzete precist na https://www.
rsd.cz/wps/wcm/connect/8fd5918a-
-4027-4alc-81el1-0da8583b2eb6/rsd-pub-
likace-odpocivky-web.pdf?2MOD=AJPERES

m AUTOR: Mikulds Buleca
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Bezpeclnost na Cerpacich stanicich Parametry rizika

Cerpaci stanice jsou velmi snadno pristupné obchodnf
objekty, které se Casto nachazeji na izolovanych mistech,
a to dokonce i v mé&stském prostredi. Cerpaci stanice
nejsou z pohledu rizik jednotné. Velkou roli zde hraje
mnoho faktor(, v rozsahu od malého poctu zaméstnancu
pres rlznorodost poskytovani dalich sluzeb, v rozsahu
pracovni doby Ci umisténim v prostredi.

Kriminalni riziko neni
vSude stejné

Kriminologické vyzkumy zjistily, ze rGzné
Cerpaci stanice jsou postihovany krimina-
litou nebo jinym typem protipravniho jed-
nani rdzné. Neni nic udivujiciho na tom, ze
v jednom mésté (nebo méstské ¢tvrti) mize
byt az 80 % kriminality pachano na pouhych
5-10 % cerpacich stanic. Divodem pro tento
stav je variabilita rizikovych faktord. Vysled-
kem je pak skutec¢nost, ze pfi zajistovani bez-
pecnosti Cerpacich stanic nelze postupovat
jednotnym zplsobem a nelze vyuzivat 3a-
blonovité jednotlivé prvky bezpecnosti. Za
idedlni stav povazujeme situaci, kdy optima-
lizaci bezpecnostnich strategii predchazi in-
dividualni analyza konkrétniho mista.

Vzhled cerpaci stanice
a bezpecnost

Jiz samotny vzhled cerpaci stanice muize
rozhodovat o rizikovosti objektu. Prvni do-
jem pachatelll z konkrétniho mista muze
mit podstatny vliv na jejich rozhodovaci
procesy. Cista, udrzovana a dobfe osvétlena

A

Cerpaci stanice poskytuje dojem urcitého
stupné komfortu, kvality, mozna i bohatstvi.
MUze to znamenat, ze zaméstnanci, ktefi
zde pracuji, maji ke svému pracovisti pozi-
tivni vztah, jsou vSimavi a je pravdépodob-
né, ze je budou i branit. To viak s ohledem
na mozné nasledky neni vzdy rozumné.
Navenek to signalizuje, ze zaméstnanci
pracuji jako tym, chtéji mit hezké prostiedi
a chtéji je brénit proti zlocinu. To vede k re-
dukci kriminality a na druhé strané to zvysu-
je kvalitu sluzeb predkladanou zakaznikdm.
Existuji dvé zakladni moznosti, jak tohoto
stavu docilit:
a) projektovani prostorového fedeni s cilem
dat Cerpaci stanici jasnou identitu;
b) zajisténi maximalniho mozného dohledu,
pfimého i nepfimého, a prehlednosti pro-
storu.

Rozhodujici procento pachatelt majetkové
kriminality nechce byt spatfeno a identifi-
kovano. Z bezpecnostniho pohledu je proto
doporucovano umistovat ¢erpaci stanici do
osidlenych oblasti, kde to tzv. Zije. To pfi-
nasi z hlediska bezpecnosti pozitivni efekt
formalniho dohledu. Cerpaci stanice, které

lidé vyuzivaji ke kratkému setkani v rdznou
denni dobu, nebo ty, u kterych parkuiji fidici
taxisluzby, nemaji s kriminalitou skoro zad-
né problémy.

Zakladni parametry rizikovosti
Cerpaci stanice

Jak jsem jiz dfive uvedl, ¢erpaci stanice je ty-

pickym zranitelnym mistem podnikatelské

aktivity z dGvodl mnoha vnitinich a vnéj-

Sich pfricin. S pojmem rizikovost jsou spoje-

ny tfi okolnosti:

« oteviraci doba pro vefejnost az 24 denné
(nepfetrzitost);

- urcity stupen izolovanosti, ktery vychazi
i z pozadavku specifickych predpisd;

» nedostate¢ny pocet personalu (ekonomic-
ké davody).

O mife mozné zranitelnosti, tedy o riziko-
vosti Cerpaci stanice, rozhoduje velky po-
cet determinantd. Nelze nikdy dopfedu ur-
¢it, ktery z nich bude rozhodujici. Mizeme
viak tvrdit, Ze na zakladé teorie hdjitelného
prostoru se o mife zranitelnosti mista roz-
hoduje jiz ve fazi zpracovani architektonic-
kého teseni. Kazdy projekt ¢erpaci stanice
by mél v soucasné dobé brat v ivahu bez-
pecnostni vlivy. Ke kazdému projektu by
mél byt pfizvan odbornik na bezpecnost
nebo prevenci kriminality. A do projektu
by se mély zapracovat prvky, které zne-
snadni pachani kriminalniho nebo jiného
protipravniho jednéni. S ohledem na umis-
téni Cerpaci stanice musime pfi posuzovani
vzdy vychézet z téchto zakladnich rozliso-
vacich parametra:
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Obecné geografické rozliseni:

« dalnicni ¢erpaci stanice,

« Cerpaci stanice na obchvatech a hlavnich
komunikacich,

« ¢erpaci stanice u nakupnich stredisek,

« ¢erpaci stanice v méstském prostiedi,

« ¢erpaci stanice ve venkovském prostredi.

Mistni geografické faktory:
« umisténi objektu v lokalité,
- okolni prostredi,

« konstrukce a tvar objektu,

« mnozstvi stavebnich prvka.

Faktory stavebniho feseni:

« fyzické umisténi,

« pfistupnost,

- umisténi prichozich prvk( (okna, dvere),
« kontrola pfistupu,

« pohyb osob a vozidel,

« zranitelné vnitfni a vnéjsi prostory,

« formélni a neformalni dohled.

Mistni faktory

Pred realizaci vystavby nové cerpaci sta-
nice nebo pred odkupem jiz provozované
zvazuje investor nejen obchodni (finan¢ni)

parametry, ale nepochybné i rizikovost loka-
lity (téch vysoce rizikovych lokalit s vysokou
mirou kriminality v CR nastésti mnoho neni),
a pokud si lokalitu vyhodnoti jako rizikovou,
ziejmé od zadméru vystavby nebo odkupu
upusti.

Investor se tedy spravné vénoval mist-
nim faktortim rizika, tedy byl mu zndm nebo
si zjistil stav a strukturu kriminality v nejbliz-
sim okoli ¢erpaci stanice, coz by mélo zahr-
novat i typy vykazované kriminality. Bez zna-
losti bezpecnostni problematiky mista viak
laické vyhodnoceni muize byt zavadéjici, ze-
jména z toho dlvodu, ze faktory kriminality
nemuseji nutné vychazet z tohoto mista ani
z bezprostiedniho okoli. Pravé umisténi cer-
paci stanice mize v konkrétnim misté zmé-
nit okolnosti (viz. teorie rutinni ¢innosti).

Je-li pldnovana vystavba cerpaci stanice
v nové lokalité, dochazi casto k situaci, ze
se jednd o misto, kde nebyla doposud z3ad-
na trestnd ¢innost zaznamendna. To se viak
s ohledem na rozvoj lokality, tedy nejblizsiho
okoli, mize zménit. Budeme-li tedy posuzo-
vat lokalitu z pohledu rizikovosti, tedy z po-
hledu zajisténi bezpecnosti cerpaci stanice,
doporucuji brat v ivahu alespon nize uvede-
né parametry:

«umisténi s ohledem na pozadavky trhu
a bezpecnostni faktory,

«typy trestné cinnosti v lokalitdch s vys3si
a vysokou mirou kriminality,

« specifické okolnosti prostifedi (osamocené
misto, pfedmésti, centrum),

« vzdalenost od mist, jako jsou stadiony, no¢-
ni podniky, herny, apod.,

- struktura a dynamika trestnych ¢inli v okoli,
jako jsou kradeze, loupeze, vloupani, nasil-
na trestnd ¢innost, trestnd ¢innost mladeze
a nezletilych,

- specifické faktory, jako jsou feky, potoky,
opusténé objekty, sklddky apod.,

« socidlni sloZeni obyvatel lokality, mira za-
méstnanosti,

« Uroven zabezpeceni
a budoy,

« vybavenost a slozeni okolni zastavby,

+mira osvétleni poskytovand nejblizsimu
okoli vefejnym osvétlenim,

« pozitivni okolnosti vyplyvajici z blizkosti
umisténi bezpe¢nostnich slozek PCR, obec-
ni policie, hasici.

okolnich  objekt

m  AUTOR: Vladimir Oliberius
FOTO: Archiv
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Zdravi a legislativa No€ni smény

V NOCLMU SKODI

Cerpaci stanice maji na v&tsing mist otevieno nonstop.
To mimo jiné znamena, ze jejich obsluha musi pracovat
i v noci. Z fyziologického hlediska je vSak noc urCena

k tomu, aby Clovek odpocival. Proto je s praci v noci
spojena rada zdravotnich i socidlnich problém0(. Na
nasledujicich radcich se podivame blize na zdravotni
rizika spojena s praci v noc¢nich hodinach.

Cirkadialni rytmus

Zijeme v civilizaci, mame v ni urcité po-
vinnosti, plnime néjakou roli a vétsinou
chodime do zaméstnani. V nékterych
povolanich je prace na smény nezbytna.
Bohuzel, prace v noci je v principu nepfi-
rozena a obecné lidskému zdravi moc po-
zitivniho nepftinese. ,Noc je ur¢ena jiz od
ptirody na spani. Rika se tomu cirkadialni
rytmus biologickych hodin ¢lovéka, ktery
reaguje na veskeré zevni vlivy - na svétlo,
na teplotu a viibec na béh svéta,” zacina
nase povidani o vlivech noc¢niho bdéni
na zdravi ¢lovéka neurolog a somnolog
Institutu spankové mediciny MUDr. Ri-
chard Plny a dodava: ,V noci se totiz hidre
koncentrujeme, nebot mozkovd cinnost
by méla byt v pfirozeném utlumu. Mozek
proto neni tak vykonny jako ve dne.”
Néktefi lidé tvrdi, ze maji prevrace-
ny biorytmus jako nékterd nocni zvirata,
ktera ve dne spi a v noci lovi. To v§ak neni
uplné pravda. ,My nejsme nastaveni tak,
abychom zili jako netopyfi. U nas je to
jiné. Pokud ma nékdo prevraceny bioryt-
mus, tak za to vzdy zaplati néjakou dan,

A

i kdyZ néjakou dobu se takhle zit asi da,”
fika MUDr. PIny a dodava: ,Existuji samo-
ziejmé lidé, ktefi pracuji jenom v noci.
Jenze ti maji vétsinou néjaky zdravotni
problém.”

P¥i spanku se vytvari nékteré
hormony

Ve spanku si totiz télo vytvafi urcité hor-
mony pro zivot nezbytné. Napfiklad lep-
tin, kterému se také fikd hormon sytosti.
,Kdyz ho mate madlo, jste hladovi. Lidé,
ktefi pracuji v noci, maji leptinu méné
a pak maji tendenci vic jist. Kvali tomu
mohou mit sklony k obezité,” vysvétluje
MUDr. PIny, somnolog Institutu spankové
mediciny. Podle jedné studie z USA vyslo
najevo, ze sledovani pracovnici pfibrali
v prdmeéru tfi kilogramy, kdyz vyménili
jednosménny provoz na tfisménny. ,Po-
kud nékdo pracuje jenom v noci, vétsinou
musi pocitat s tim, ze néjaké to kilo nabe-
re. A to s sebou nese dalsi rizika: vysoky
krevni tlak, zvysené riziko cukrovky, vyssi
cholesterol nebo tzv. syndrom spankové
apnoe (viz. box),” dodava MUDr. Plny.

Podle statistik az 40 procent sménovych
pracovnikdl ma zvysené riziko srde¢nich one-
mocnéni. Jsou také nachylnégjsi k depresim
a jinym psychickym problémim, které casto
prameni ze zhor$ené kvality rodinného zi-
vota. A zdaleka nejde jen o sexudlni vztahy,
ale i o bézny kontakt s rodinou a spolec¢enské
vazby. Spanek ve dne navic nebyva tak kvalit-
ni jako v noci, protoze je svétlo, které pusobi
i pfes zaviend oc¢ni vicka, zabranuje tvorbé
dostate¢ného mnozstvi melatoninu a dalsich
hormon(.

Malo spanku zkracuje zivot

Dospély ¢lovék by mél denné spat okolo 7 az
8,5 hodiny. Ve stafi se pak tato doba zkracuje.
Nad hranici 60 let i pod Sest hodin, naopak
v détstvi potiebujete spdnku mnohem vice.
Kojenec prospi skoro cely den, adolescen-
ti pak okolo 12 hodin. Pokud se to néjakym
zplsobem snazite osidit, vzdy si to vybere
urcitou dan na vasem zdravi. Je prokazané, ze
pfi prmeérné dobé spanku sest a méné hodin
si ¢lovék zkracuje Zivot. Nedostatek spanku
napiiklad vede k poruse imunity, spanek totiz
hraje vyznamnou roli v imunitnich reakcich,
v tvorbé protilatek, obnové krevnich bunék
atd. Clovék je pak ¢astéji nachylny k béznym
infekcim, tieba virzam. Ale co je horsi, mize
se tim podpofit vznik rakovinného bujeni.
,Nejde samozfejmé o jednu probdélou noc.
Néco takového se mize projevit az na zakla-
dé dlouhodobého kraceni spanku. Obecné se
nedoporucuje pracovat na smény déle nez
10 let. Po této dobé jsou zdravotni néasledky
tak vyrazné, Ze mohou ohrozit zdravi a vlast-
né i Zivot ¢lovéka, respektive zkrétit jeho dél-
ku,” fika MUDr. Piny.
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Cim je navic ¢lovék starsi, tim hare snasi
nocni sluzby, protoze mozek postupné ztraci
schopnost adaptace na zatéz. Proto potre-
buje vice ¢asu a spanku na regeneraci, aby
mu fungovalo mysleni, pamét, i soustfedéni
aspon pfiblizné jako kdyz byl mladsi. Kdyz
pracujete na smény v noci a navic v nepra-
videlnych cyklech, mUze to vést dokonce ke
zhorseni vasi vykonnosti i ve dne.,Na smény
by mél ¢lovék pracovat maximalné do 50 let.
Ale jsou lidé, ktefi takto slouzi cely Zivot, pro-
toze jim nic jiného nezbyva,” dodava MUDr.
Plny.

Svétlo, vzduch a tekutiny

Pfi praci v noci (ale nékdy i ve dne) se vam
maze stat, Ze musite pfichazejici spanek pre-
mahat. Jenze kvili svym povinnostem usnout
nemuzete nebo dokonce nesmite. Plati to ne-
jen pro fidice, ale tfeba i pro obsluhu ¢erpaci
stanice, ktera tfeba v urcitou chvili nema co
na praci, ale to se mize béhem okamziku
zménit. A proto nesmi usnout ani na chvili. Na
zdravi to opét nemuze mit pozitivni vliv. Tim,
Ze organismus dava najevo, ze chce spat, tak
néco potiebuje. V tomto pfipadé MUDr. Plny
radi zajistit dostatek svétla, protoze svétlo tak
trochu simuluje den, a také je dobré, aby ne-
bylo v mistnosti pilis pretopeno. Clovék by
mél zaroven béhem nocniho bdéni dostatec-
né pit, ale jen mineralky nebo vodu, popfipa-
dé caj.,Sladké limonady ani kava se moc ne-
doporucuji. Kava sice chvili stimuluje, ale o to
rychleji pak mlze dojit k utlumu. Je to takovy
dvoufazovy efekt. To samé plati i pro energe-
tické napoje. Ty rovnéz obsahuji kofein, ale
zaroven také nadprdmérné mnozstvi cukru.
Také by se v noci nemélo moc jist. Kdyz totiz
mame spat, tak nejime a télo si to ani nezada.
Pokud si preci jenom musite néco dat, mél by
to byt maximalné néjaky lehky sendvic s vys-
$im podilem bilkovin,” radi MUDr. Plny.

Zeny versus muzi

Zeny snaseji no¢ni smény o néco hiife nez
muzi, ale neni v tom zasadni rozdil. Zeny pro-
sté jen potiebuji vice spanku nez muzi, ale je
to hodné individudlni. ,Nevim, jak je na tom
obsluha cerpacich stanic, ale zdravotni sestry
také pracuji na smény. A existuje studie, ktera
u nich po vice nez 10 letech prace ve sménném
rezimu zjistila zvySeny vyskyt rakoviny prsu.
Ale pozor, to se prokazalo statisticky. Rozhod-
né ztoho nelze vyvodit zavér, ze zené po deseti
letech prace ve sménném rezimu hrozi rakovi-
na prsu,” fikd MUDr. Plny.

Zpétna obsah <«

Spankovy stereotyp

Pokud vdm sménny rezim jednoho dne
skon¢i, mlze se vam stat, Zze nebudete
schopni v noci normalné spat. Protoze bu-
dete mit svlj biorytmus natolik zasazeny,
Ze tzv. biologické hodiny nebudou fungo-
vat tak, jak by mély. MUDr. PIny doporucuje
pfipravit si pravidelny rezim, tzv. spankovy
stereotyp. Spociva to v tom, Ze budete cho-
dit spat ve stejnou dobu a ve stejnou dobu
i vstavat. To samé pak musite dodrzovat
i béhem volnych dnd. Pravé pravidelnost
je nejdulezitéjsi, mozek ji ma rad. A ¢asem
by se vas biorytmus mohl upravit tak jako
u normalné fungujiciho ¢lovéka, ktery cely
zivot v noci spi. Pokud se to nedafii, mlzete
si pomoc melatoninem, ktery by mél nastolit
pfiméreny spanek. Ale to je samoziejmé tre-
ba nejdrive probrat s doktorem nejlépe v né-
jaké spankové poradné, které dnes najdete
vsude po republice.

Existuji také lidé, jejichz organismus ne-
dokdze sménny rezim tolerovat a ti pak ani
po opakovanych pokusech nejsou schopni
ve sménném rezimu fungovat. Protoze ne-
jsou schopni spat ani ve dne, jsou unaveni
a Unava se jim postupné kumuluje. Kv(li
tomu pak nejsou schopni vibec plnit své
povinnosti, a kdyz se na to nepfijde, mohou
pfijit i o zaméstnani. Naopak existuji lidé,
ktefi praci na smény toleruji obdivuhodné
dobre. ,Ale zase pozor, ve dvaceti, triceti le-
tech ¢lovék snasi no¢ni smény mnohem lépe
nez v padesati,” varuje MUDr. Plny.

Zaveér

Pokud nemUzete nebo nechcete smén-
ny rezim opustit, méli byste maximalnim
zplsobem eliminovat mozné nasledky na
své zdravi. Je tfeba najit si ¢as na poradny
odpocinek ve dne a snazit se dodrZovat zi-
votospravu. Podle MUDr. PIného je pak pro
lidsky organismus nejlepsi pravidelné stfida-
ni smén. ,Nejlepsi je zacit tydnem ranni, pak
tydnem odpoledni, a nakonec tydnem no¢-

Syndrom spankové apnoe

Apnoe je definovana jako zastava dechu mi-
nimalné na 10 vtefin. Pokud se tyto apnoe
ve spanku opakuji, hovofime o syndromu
spankové apnoe. 5 zéstav dechu za hodinu
spanku je jesté povazovano za normalni.
Lidé, ktefi vétsinou chrdpou a zastavuje se
jim dychani, pfi tom vypadaji, jako by se du-
sili, nebo dokonce zemfeli. Tyto stavy bezdesi
— apnoe - trvaji rizné dlouho. Nékdy jednu,
nékdy dokonce i dvé minuty. AZ pak se ¢lo-
vék reflexné nadechne, chvili dycha a pak
nastava dalsi apnoe. Pokud jich je 30 a vice
za hodinu spankuy, tak se uz jedna o tézkou
spankovou apnoi. A ta se musi urcité |écit.
Problém je v tom, Ze pokud se dychani zasta-
vuje, do orgdnd v téle neproudi tolik kysliku,
kolik by mélo. A to vede k nepfirozené rych-
lejsi srdecni aktivité a zvyseni krevniho tlaku.
Mozek pak nedostatecné odpociva, protoze
nema dostatek kysliku. Pficinou spankové
apnoe je Casto praveé obezita, chrdpéni je do-
provodny projev. Horni dychaci cesty, kudy
by mél proudit vzduch, jsou totiz zizené
kvili vétsimu mnozstvi tuku, a svaly, které ji
v noci udrzuji oteviené, zkolabuji. A dirka pro
vzduch se zavre.

Jde o onemocnéni, kterym trpi asi 10 %
muzU. Pfijde se na néj tim, Ze doty¢ny kvl
zvuénému chrapani piijde na podnét svého
partnera do spankové poradny. Lidé, ktefi
timto syndromem trpi, jsou vice unaveni
a ospali pres den. Nedostatecné okysliceni
pak prispiva ke vzniku mozkovych piihod,
infarktd a vysokého krevniho tlaku nebo
cukrovky.

Spankova apnoe se lé¢i docela jednoduse
pristrojem CPAP (Continuous Positive Airway
Pressure), coz je krabicka spojend plastovou
hadici s maskou, kterou si pacient umisti na
nos. Pres piistroj jde vzduch z mistnosti pod
ur¢itym tlakem do dychacich cest pacienta,
coz zajisti, aby jeho dychaci cesty zlistaly ote-
viené. Ucinek je pak velmi rychly, pacienti se
velmi brzy za¢nou citit Iépe a nepfiznivé vlivy
nemoci po kratké dobé odezni.

ni a takhle to v tydennich intervalech opa-
kovat. Urc¢ité neni dobré to mit rozhazené,
treba v Utery nocni, v patek ranni a v sobotu
tfeba odpoledni. Pro va$ mozek je vzdycky
lepsi mit néjaky systém, i kdyz samoziejmé
vim, Ze v praxi to vétSinou neni mozné sto-
procentné dodrzovat,” dodava MUDr. Plny.

m AUTOR: Jiti Kalo¢
FOTO: archiv a autor
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Alternativa: Nabijeci stanice pro elektromobily
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Nejvetsi nabijeci stanice pro elektromobily, ktera je

prvni svého druhu v Ceské republice, funguje uz

nékolik mésicl ve Vystrkové u Humpolce v aredlu
Cerpaci stanice Benzina, nedaleko sjezdu z dalnice D1.
Investorem jedné z nejmoderngjsich nabijecich stanic ve
stfedni Evropé byla spolecnost E.ON, ktera je zaroven

jejim provozovatelem.

Projekt spustil EON v lednu 2015, vlastni stavebni
prace trvaly tfi mésice. Technologie dodaly spo-
le¢nosti Voltdrive, Micos a ABB. Pouze spole¢nost
Voltdrive, kterd je dcefinou spolecnosti Micos
EVSelect je stejné tak dcefinou spole¢nosti Net-
DataComm, zde se podili EVSelect. Firmy EVselect
a NetDataComm se podili na tvorbé platebniho
feSeni. Architektonicky navrh je dilem spolecnosti
Pel¢ak& partner a stavebni prace zajistovala spo-
le¢nost PS Brno. Nabijeci stanici obsluhuji pfimo
v misté dvé 630kVA trafa, kterd vybudovala spo-
le¢nost E.ON Distribuce, a.s.

Nystavba stanice je v podstaté pokracova-
nim projektu Vysocina 3etfi energii, jenz ve spo-
luprdci s hejtmanstvim kraje Uspésné funguje uz
od roku 2012 a umisténi nabijeci stanice pravé do
Vystrkova nebylo proto ndhodné,” charakterizo-
val stru¢né zdméry energetické firmy na Vysociné
jednatel E.ON Ceska republika Martin Zaklasnik.

MiIuv¢i spole¢nosti Vladimir Vacha pak dodal,
Ze z pohledu majiteld elektromobil? se jednd
o strategické misto, které umozni fidicim elek-
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tromobil’ pohodiné cestovani mezi Prahou a Br-
nem, ale i na spojnici sever-jih Ceské republiky.
Nové nabijeci stanice zaroverl naznacuje, jakym
smérem se spolecnost E.ON hodla v budovani
nabijeci infrastruktury déle ubirat.

Stanice disponuje na péti parkovacich mis-
tech standardy 50kW CHAdeMO, CCS 50kW,
22kW Mennekes typ 2, 43kW Mennekes typ 2,
zésuvkou 400V/32A a béznou zasuvkou pro nabi-
jeni skatr( a elektrokol.

Uhradu nabijeni je mozné provést v ramci
predregistrovaného systému EVmapa nebo pro
neregistrované zakazniky kreditni kartou, at uz
kontaktni, ¢i bezkontaktni. Zakaznici mohou vyu-
Zit i wifi sit. Stojany jsou dostupné 24 hodin, sedm
dni v tydnu, nabijeni je bezobsluzné.

Elektromobily se zabydluiji
na Sumavé

Elektromobily se zabydluji i v Narodnim parku
Sumava. Energetickd spole¢nost E.ON tak rozsi-

—CISTANICI

fuje svou plisobnost v rdmci elektromobility opét
o daldi lokalitu a pfispiva k ochrané Sumavské
pfirody.

Navstévnici mohou uzit Sumavské krasy ze
sedla elektrokola nebo elektroskutru, pfipadné
dorazit do cile za volantem elektromobilu. Diky
spolupraci s Narodnim parkem Sumava (NPS)
jsou snadno dostupné i cile uprostied divoké
Sumavy. V rdmci spoluprace s bavorskym E-WAL-
DEM a jejich siti nabijecich stanic véam nic nebrani
v poznévani bavorské strany Sumavy.

Sit pGjcoven dopravnich prostiedki s elek-
trickym pohonem na e-Sumavé zacala fungovat
v Cervnu 2015 a jako krok sprdvnym smérem
v ochrané Zivotniho prostrediji pfi otevieni ocenil
i ministr Zivotniho prostfedi Richard Brabec.

Jadrem elektromobilni Sumavy je Chata Ro-
vina na Dobré Vodé u Hartmanic. Spolu se siti
e-plijcoven se tak rozbéhl projekt chytrého ener-
getického bodu (SEP), jehoz podstatou je ukla-
déni veskeré elektrické energie vyprodukované
prakticky viemi obnovitelnymi zdroji elektfiny,
jakymi jsou slunce, vitr, voda.

K aktivitdm centra patfii staly cyklus jednoho
i vicedennich seminditi a pfednasek, které se za-
méfuji na problematiku vzniku Chytrych energe-
tickych bod(, rozvoj elektromobility pro podnika-
tele a obce, vyuZiti obnovitelnych zdroji energie
pro lokalni ekonomiku a spotfebu, moderni ener-
getickd ulozisté elektrické energie, problematiku
a poradenstvi v oblasti datacnich programd, zku-
Sebni jizdy s rliznymi e-prostiedky a rozvoj chytré
a Setrné turistiky.

,Sit Sumavskych e-plj¢oven ma v soucasné
dobé uz 14 lokalit a disponuje elektromobily,
elektrokoly a elektroskutry E.ON E-max, které do-
dala spolecnost E.ON.

Flotilu E.ON rozsifi v blizké budoucnosti
daldi vozidla s elektropohonem,” shrnul aktivi-
ty spole¢nosti v oblasti Sumavy Miloslav Fialka
z Utvaru technického rozvoje a provozu. Dodal,
Ze spole¢nost E.ON pfipravila pro své zdkazniky
slevu ve vy3i 10 procent na pUjceni e-kola a slevu
30 procent na pujceni e-skutru. Nabidka plati pro
stavajici zakazniky po predlozeni voucheru, ktery
je k dispozici na www.eon.cz/bonus nebo po vy-
plnéni formuldre v kterékoli pljc¢ovné. Vice infor-
maci je mozné ziskat na www.e-sumava.cz nebo
na www.ecofuture.cz/pujcovny.

PETROLY | " PREON
PARTNER FOTO: Archiv
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CNG: Nové plnici stanice
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SON
STANIC

S MAKREM

SpoleCnost Bonett, nejvetsi prodejce stlaceného
zemniho plynu pro dopravu v Ceské republice, pokraduje
v rychlém tempu rozsifovani své sité plnicich stanic. Na
zacCatku Cervna otevrel Bonett prvni stanici vybudovanou
ve spolupraci s velkoobchodnim retézcem Makro, a to

v Cestlicich u Prahy v t&sné blizkosti délnice D1.

.
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Jdento projekt je pro nas velmi dulezity
a prestizni, protoze jde o prvni podobnou
realizaci ekologickych plnicich stanic ve
spolupraci se silnym obchodnim fetézcem.
Je to zcela novy koncept prodeje CNG,” fika
Vaclav Holovedk, mistopfedseda predsta-
venstva spolec¢nosti Bonett Gas Investment.
,Rozsiteni nabidky na nasich cerpacich sta-
nicich o CNG vychazime vstfic zakaznikim
a rostouci oblibé tohoto ekologického paliva
u nas,” doplnil jej vykonny feditel Makro/Me-
tro pro Cesko a Slovensko Guillaume Chéne.

Vydejni stojany na CNG jsou soucasti sa-
moobsluznych ¢erpacich stanic, které Makro
provozuje v tésné blizkosti svych prodejen.

Zpét naobsah <«

Urceny jsou pro Sirokou verejnost. ,Aby byl
zajistén dostatecny komfort a majitelé vozl
na CNG nemuseli dlouho cekat, u vétsiny
stanic fidi¢i najdou dva vydejni stojany,”
vysvétluje Vaclav Holov¢ak. Dostatecnou
rychlost pInéni zajistuji vykonné kompresory
a zasobniky CNG. V platebnich termindlech
budou moci zdkaznici pouzivat vedle vyhod-
nych Bonett CNG karet i klasické bankovni,
resp. ostatni CNG karty a v nékterych pfipa-
dech i hotovost.

Cestlice predstavuji prvni krok, b&hem le-
tosniho roku bude zprovoznéno dalsich Sest
plni¢ek na daldich pobockach. Cely projekt
zahrnujici celkem deset stanic by mél byt do-

=TT OTEVREL PLNICI
= NA CNG SPOLECN

| 1K

koncen béhem pfistiho roku. Jesté v cervnu
se rozjede ostry provoz v Makru v prazskych
Stodulkach, kde byla vystavba pomérné na-
ro¢na:,Museli jsme kromé stanice vybudovat
i vice nez 200 m dlouhy vysokotlaky plyno-
vod,” vysvétluje Vaclav Holovcak.

Jesté v prlibéhu cervence bude zprovoz-
néna stanice u Makra v Brné, nsledné potom
také v Praze na Cerném Mosté. Do konce roku
pak budou moci fidici plnit CNG na pobocce
Makro v Ostravé, Plzni a v Karlovych Varech.
.Cely projekt bychom chtéli dokoncit v pru-
béhu pristiho roku, kdy postupné postavime
stanice na dalSich poboc¢kach Makro,” pred-
stavuje dalsi harmonogram Véclav Holov¢ak.
Predpokladana celkova investice do tohoto
projektu dosdhne 100 milionG korun.

To ale neni véechno, v leto$nim roce chce
Bonett proinvestovat vice nez 170 milion(
korun. ,Penize pljdou jak do vystavby no-
vych stanic, tak do rekonstrukci ¢i posilovani
kapacity nékterych nasich stavajicich stanic,
které by diky rostoucimu zajmu motorist( po-
trebovaly navysit kapacitu. Napftiklad minuly
tyden jsme takto vyznamné zvysili vykon nasi
stanice v Zebraku, kde o¢ekavame navyseni
prodejl o 30 %," fiké Vaclav Holov¢ak.

Jubilejni tficdtou vefejnou stanici bude
napfiklad CNG stanice u letisté Vaclava Havla
v Praze Ruzyni.,Jednéni o vystavbé v této lo-
kalité byla velmi slozita a dlouhd, vzhledem
k velkému poctu aut, kterd se zde pohybuiji,
je to pro nés velmi prestizni lokalita,” fika Vac-
lav Holovcak.

Nové plnici stanice maji velkou kompres-
ni kapacitu a jsou vybaveny zasobniky pro
vice nez 1200 kubikl stlaceného zemniho
plynu, ze kterych trvad plnéni vozidla oko-
lo 2-3 minut. Stanice jsou navic pfipraveny
na rychlé posileni vykonu o dalSich vice nez
500 kubikd za hodinu, pokud bude poptav-
ka rlst. Do konce roku ma Bonett v planu
oteviit dalsi plnici stanice, pficemz pocet na
konci roku by mél presdhnout ctyficet CNG
stanic.

m AUTOR: PR Bonett
FOTO: archiv
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Autosalon Volkswagen Multivan PanAmericana 2.0 TDI DSG 4 Motion

PREBORNIKINA
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Vzhledem k tomu, ze toto Cislo je skoro celé vénovano
kamiontm, nemohli jsme ani do rubriky Autosalon zaradit
normalni osobak. | kdyz kultovni Volkswagen Multivan neni
zrovna kamion, se siinym turbodieselem a prostornym
interierem zviadne spoustu Cinnosti. A specialni verze
PanAmericana s pohonem vsech kol a solidni svétlou
vysSkou odvede neCekané hodné prace i mimo silnici.

Sesta generace popularniho Transporteru je ve
své osobni verzi Multivan etalonem velkého
osobniho MPV, které kromé nadstandardniho
prostoru nabizi také solidni svezeni a boha-
tou nebo spise luxusni vybavu. Letos nabidku
rozsifila specialni verze PanAmericana, ktera
samoziejmé nema byt uZzitkovou verzi spor-
tovniho sedanu Porsche Panamera, ale spise
rozsituje schopnosti Multivanu mimo zpevné-
né cesty nebo, chcete-li, terén.

Jméno podle legendarni silnice

Doplrikové jméno tohoto volkswagenu nebylo
zvoleno ndhodou. Mnozi jisté védi, ze Paname-
ricana je sit silnic dlouhych bezmala 50 tisic ki-
lometr(, kterd bez kratkého useku v destném
pralese v Panamé spojuje viechny pevninské
narody obou Amerik od Aljasky po Ohriovou
zemi. | kdyz se o ni hovofi jako o nejdelsi dal-
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nici svéta, v mnoha mistech si na ¢ty- a vice-
proudovou,highway” musite nechat zajit chut.

Nékteré useky jsou prijezdné pouze v obdobi

sucha, jinde zase jizda byvé docela dobrodruz-
na. Kdo chce tuto trasu ze severu na Uplny jih
Ameriky zdolat, musi pouZzit tu spravnou tech-
niku a pravé velky van z divize Volkswagen
Uzitkové vozy by mohl byt jednou z alternativ
nejen proto, ze ma stejné jméno.

Tenhle Multivan je totiz na takové dobro-
druzstvi velmi dobte pfipraven. Uz od 70. let
minulého stoleti vyviji Volkswagen v ramci
fady Transporter verze s pohonem vsech kol.
Nejprve se jim fikalo Syncro, nyni se systémem
pohonu viech kol od Svédské firmy Haldex si
fikaji 4Motion. Specialné upraveny podvozek si
diky pohonu vsech kol poradi i s neschtdnym
terénem, navic disponuje zavérem zadniho di-
ferencidlu a svétlou vyskou zvySenou o 20 mm.
| kdyz ndjezdové uUhly nemaji hodnoty jako

u rodilych off-roadd, diky chrdnéné spodni
¢asti, prahlim a naraznikdm se jizdy na nerov-
nostech nemusite bat. Pozor je tfeba si dat na
zadni del3i previs, ktery vyrazné snizuje hod-
notu zadniho najezdového Uhlu, v nékterych
pasazich pak mlze byt problematicky také
dlouhy rozvor.

Vyssi svétla vyska je pfi jizdé po silnici po-
chopitelné znat, oproti sériovému Multivanu
se PanAmericana vice naklani v zatdckach,
nicméné stabilita ve vysokych rychlostech na
dalnici je perfektni a Multivan je prekvapivé
docela odolny i vii¢i bo¢nimu vétru. Rizeni ne-
Ize nazvat agilnim, ale v rdmci svého segmentu
patfi k nejlepsim z hlediska presnosti a zpétné
vazby.

Jen s nejsilngjsim turbodieselem

Multivan PanAmericana je na ceském trhu
k dispozici pouze s nejvykonnégjsim turbodie-
selem 2.0 TDI (150 kW) v kombinaci se sedmi-
stupriovou dvouspojkovou samocinnou pre-
vodovkou DSG. Dvé turbodmychadla celkem
Uspésné eliminuji ocekavany turboefekt, zétah
je presto impozantni. Dynamika je na takto
velky van skvéld, po némeckych délnicich se
klidné muzete fitit rychlosti blizici se hrani-
ci 200 km/h, jenze umérné tomu se zvysuje
i spotfeba. Pokud se budete drzet u nés po-
volené ,stotficitky, provozovatelé cerpacich
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stanic vas radi mit nebudou. V tomto jizdnim
rezimu si totiz Multivan vystaci s 9 litry nafty
na 100 km. Diky 70litrové nadrzi ma tak akcni
radius okolo 800 km, a tak se u benzinek bu-
dete stavovat jen na toaletu nebo obcerstveni.
Multivan je samoziejmé vhodnym spolec¢ni-
kem i v pfipadé, Ze potiebujete tahat tézky brz-
dény privés. Diky absenci terénni redukce sice
nezvladne 3,5tunové privésy jako Cistokrevné
off-roady, 2 500 kg vSak rozhodné neni u takto
koncipovaného automobilu Spatna hodnota.

Mimo silnice je samoziejmé uzite¢né po-
uzit jiné pneumatiky, nez jakymi disponoval
testovany automobil, ale i tak se alespon na
suchu ukazala skvéla trakce. | kdyz chybi terén-
ni redukce, odstupriovéani prevodovky umoz-
nuje vyuzit obrovského tocivého momentu
motoru v pomalu projizdénych pasazich. Na
nerovnostech a v naro¢néjsich vyjezdech pak
samoziejmé vyrazné pomdize pfitomnost za-
véru zadniho diferencialu. Samostatnou kapi-
tolou jsou sjezdy z extrémné prudkych srazd,
coz PanAmericané umoznuje systém kontrolo-
vaného brzdéni, ktery aktivujete tlacitkem na
sttedovém panelu.

Stylovy a dobfe vybaveny interiér

Vzrusenou atmosféru dobrodruzstvi a dlou-
hych cest se tvlrci snazili prenést i do interiéru.
Hnédo-cerné dvoubarevné ¢alounéni sedadel
z klize, podlaha z Zebrového plechu a pryzové
rohoze jsou idedlni i pro prepravu znecisté-
nych horskych kol a snowboardl pokrytych
snéhem. Dojem umociiuji i pedaly s kryty se
vzhledem uslechtilé oceli a modfe svitici napi-
sy PanAmericana v nastupnim prostoru. Boha-
ta vybava a skvéla ergonomie ovladani pak dé-
laji pobyt na palubé tohoto expedi¢niho MPV
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velmi pfijemnym. Ctyfi cestujici v prvnich dvou
fadach maji k dispozici samostatnd sedadla (ve
druhé fadé s integrovanymi pasy), tieti fadu
tvoii tfimistna lavice, kterou lze sklopit a pro-
strednictvim skladaci matrace vytvofit obrov-
ské letisté” na pripadné prespani v zadni ¢asti
vozu. Soukromi vam zajisti zatmavena zadni
skla v zadni ¢asti vozu.

Multivan PanAmericana si za své vyjimec-
né schopnosti samoziejmé nechd zaplatit. Za-
kladni verze, jejiz vybava odpovida prostied-
nimu stupni Comfortline, pfijde na necelych
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1,4 milionu. Automobil vsak nabidne ve své
tridé opravdu vyjimecné vlastnosti. Svym zpQ-
sobem pak mlze byt dobrou alternativou né-
jakému luxusnimu SUV. Rozméry ma pfiblizné
stejné, vyuziti vnitiniho prostoru je ndsobné
vyssi a jizdni komfort snese rovnéz velmi prisna
kritéria. Pokud vyuzijete nabidky priplatkové
vybavy, nemusi byt ani cena takového auto-
mobilu pfilis vzdalena dobie vybavenému SUV
prémiové znacky.
m Text: Jifi Kalo¢
Foto: autor
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MOL DYNAMIC
MOTOROVE OLEJE

OCHRANA MOTORU o
S DOPORUCENIM VYROBCU AUT

Audi, BMW, Chevrolet, Citroen, Fiat, Ford,
Mercedes, Opel, Peugeot, Renault, Seat,

Skoda, Volkswagen.




