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paté cislo letosniho roc¢niku Petrol magazinu vychazi kratce po kon-
ferenci Vize 2050, kterou pofadalo nase vydavatelstvi spole¢né s Ces-
kou asociaci petrolejaiského priimyslu a obchodu. Jeji hlavni téma
- konec kapalnych paliv z fosilnich zdroji do roku 2050 - prochazi
i celym fijnovym cislem, v némz se stietdvaji nazorové proudy nejvys-
sich predstavitell ¢eského petrochemického pramyslu, statni spravy,
hlavnich energetickych spole¢nosti i predstavitelt politickych stran,
které kandidovaly do poslanecké snémovny letos v fijnu. Nechybi ani
nazory zastupcl svétovych automobilek, kteti formulovali sva stano-
viska na adresu zékazu vyroby spalovacich motor(i naplanovanych
Evropskou komisi na rok 2035, pficemz nékteré ¢lenské staty EU jej
chtéji zavést jesté drive. Myslim si, Ze je povinnosti redakce Petrol ma-
gazinu vést o tomto tématu, které bytostné ohrozuje budoucnost pe-
trochemického primysld a odvétvi s tim souvisejicich, vécnou a kon-
struktivni debatu. Zatimco nejvyssi zastupci Evropské unie ve jménu
projektu New Green Deal za potlesku mnohych politikdl chystaji pro
evropskou ekonomiku zemétieseni v prdmyslu i dopravé, které ale
v dusledku postihne Uplné viechny, snazi se zastupci firem, které
to nejvice postihne, pfindset jina, ale pfitom z hlediska udrzitelné
energie stejné ucinna feseni. Bohuzel jim viak zatim nebylo dopfano
patfi¢né publicity a sluchu na nejvyssich mistech, a tak se musime
vsichni jesté vice snazit, aby se to zménilo. | proto jsme uspofadali
vyse zminénou konferenci, i proto vychazi tohle ¢islo. Do budoucna
si proto vzdjemné drzme palce, aby se nastavenou bruselskou strate-
gii podafilo usmérnit tak, aby ve jménu jednotek procent usetreného
CO, nezdecimovala celou evropskou ekonomiku, coz by mélo nebla-
hy dopad na zivoty nds vsech.
m Jiff Kalo¢
. Séfredaktor
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CERPACISTANICE BENZINA SE
POSTUPNE PREJMENUJINA
ORLEN

U prvnich osmi pump v Cesku ptikro¢i pol-
ska spole¢nost PKN Orlen ke zméné do kon-
ce letosniho roku. Podobné jako nyni na nich
budou prvky jak Benziny, tak Orlenu, nazev
Orlen ale za¢ne byt dominantni napfiklad na
totemech s cenami nebo v oznaceni stanice.
Dalsi stanice sité maji nasledovat v pfistich
letech. Nazev Benzina tak postupné po vice
nez 60 letech zmizi z ¢eského trhu. PKN Orlen
je od roku 2018 jedinym vlastnikem tuzem-
ského holdingu Orlen Unipetrol, do kterého
sit Benzina Orlen patfi. Z oznameni polské
firmy ze zacatku zafi je zfejmé, Ze spolecnost
postupné sjednocuje nazvy pump ve viech
zemich, kde plsobi. Kromé Polska a Litvy,
kde uz pumpy spolecnosti oznaceni Orlen
maiji, jde o Cesko, Slovensko a Némecko. Uz
na zacatku letosniho roku ptidala PKN do na-
zvu holdingu Unipetrol a sité benzinovych
pump Benzina nazev Orlen. V Cesku Benzina
provozuje 421 cerpacich stanic a s trznim
podilem z maloobchodniho prodeje pohon-
nych hmot 25,2 procenta je dlouhodobym
lidrem trhu. Na Slovensku ma Benzina 15 sta-
nic. ,V3echna tato zafizeni jiz byla oznacena
a nyni funguji pod ndzvem Benzina Orlen. Na

Slovensku proces rebrandingu zacne v fijnu
a bude pokryvat deset stanic, v prosinci pak
za¢ne v Ceské republice na osmi vybranych
stanicich,” oznamila polska firma.

PKN bude jednotlivé pumpy v Cesku pre-
jmenovavat postupné, podle toho, jak bude
jednotlivé cerpaci stanice rekonstruovat.
V poslednich letech firma inovovala fadové
desitky pump ro¢né. Moznost zménit nazev
pump Benzina spole¢nost zkoumala uz dfi-
ve. V roce 2011 spustila firma testovaci pro-
jekt, kdy Benzina v Cesku preménila nékolik
Cerpacich stanic na znacky Star a Orlen. Bé-
hem let ale spole¢nost tyto plany stejné jako
dalsi znacku Benzina Plus utlumila. Sit ale po-
stupné zvysovala povédomi Cechii o Orlenu
a nyni se jiz vedeni domniva, Zze nazral ¢as na
zménu.

Narodni podnik Benzina vznikl pfi celo-
statni hospodaiské reorganizaci 1. dubna
1958. Soucdsti polské skupiny PKN Orlen
je Orlen Unipetrol a Benzina Orlen od roku
2005. Na konci roku 2015 se Benzina stala
odstépnym zdvodem spolecnosti Unipetrol
RPA (nyni Orlen Unipetrol RPA), ktera je dce-
finou firmou Orlen Unipetrolu.

vV ZALUZ
VYROSTLA NOVA
TEPLARNA PRO
ETYLENOVOU
JEDNOTKU ZA
1.2 MILIARDY

Orlen Unipetrol pokracuje v modernizaci
zavodu v Zaluzi u Litvinova. V souladu s po-
stupnym naplfiovdnim nizkoemisni strategie
nahradila dosavadni hnédouhelnou kotelnu
pro zajisténi chodu etylenové jednotky zcela
novou plynovou kotelnou. Celkova investice
dosdhla urovné 1,2 miliardy korun. Diky mo-
dernimu zafizeni na snizovéani emisi klesnou
emise prachu o 50 % a emise oxid dusiku
0 70 %. ,Pokracujeme v rozvoji nasich vyrob-
nich kapacit smérem ke zvySovani efektivnos-
ti a snizovani energetické a emisni ndro¢nosti.
Zcela nova, moderni kotelna etylenové jed-
notky je toho dokladem. Ma vys3si ucinnost
a jeji zprovoznéni je daldim dil¢cim krokem na
cesté k emisni neutralité, které chceme dosah-
nout nejpozdéji do roku 2050,” fekl Tomasz Wi-
atrak, predseda predstavenstva skupiny Orlen
Unipetrol. Nova kotelna etylenové jednotky
je vybavena dvéma vysokotlakymi olejo-ply-
novymi kotly, z nichz kazdy vyrobi az 105 tun
vysokotlaké pary za hodinu (pfi teploté 520 °C
a tlaku 11,5 MPa). Maji zhruba o tfi procenta
vyssi Ucinnost nez dosavadni teplarensky
zdroj. Diky modernimu zafizeni na snizovani
emisi poklesly emise prachu o 50 % a emise
oxidl dusiku o 70 %. Orlen Unipetrol tak pIni
pozadavky ceské a unijni legislativy v oblasti
ochrany ovzdusi véetné zpfisnénych emisnich
limith pro velkd spalovaci zafizeni vychazeji-
¢i z unijniho dokumentu Zavéry o nejlepsich
dostupnych technikdch (BAT - Best Available
Techniques).

P 7pét na obsah
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25. RYCHLODOBIJECI STANICE
PREPOINT U CERPACICH STANIC
EUROOIL

Spole¢nosti Prazska energetika a Cepro
otevrela v Praze na Harfé jiz 25. rychlodo-
bijeci stanici Prepoint o vykonu 75 kW. Do
konce roku 2021 nainstaluje PRE celkem
40 dobijecich stanic v siti EuroQil. U viech
Cerpacich stanic EuroQil je mozné dobijet
elektromobily vykonem 75 kW s moznosti
budouciho navyseni az na 150 kW. Spolec¢-

nost Prazskd energetika systematicky rozviji
svou sit vefejnych dobijecich stanic Prepo-
int nejen v Praze, ale na celém Gzemi Ces-
ké republiky. Diky vzdjemné smlouvé obé
spole¢nosti buduji tzv. pateini sit vysoce
vykonnych dobijecich stanic, kterd vychazi
z Narodniho akéniho planu Cisté mobility
a ma za cil zajistit dostupnost tohoto alter-
nativniho paliva napfti¢ Ceskou republikou.
V siti Cerpacich stanic EuroOQil pfibude jen
do konce tohoto roku 40 novych mist pro
dobijeni elektromobild. ,Spole¢nost Cepro
napomaha hladkému prechodu mezi fosilni
a alternativni energii v dopravnim modelu
Ceské republiky, pfi zachovéni dlouhodo-
bé stability mistniho trhu,” fika Petr Lux,
vedouci Utvaru Alternativni energie spo-
le¢nosti Cepro. Cepro a PRE navic uzavreli
novou smlouvu o spolupraci, tentokrat na
spole¢nou vystavbu dalsich 44 dobijecich
stanic na Cerpacich stanicich EuroQil.

UNIK 3000 BARELU ROPY /
V KALIFORNI ZPUSOBIL UHYNUTI

PTAKUARYB

Jizni Kalifornie se potyka s velkym tnikem
ropy z mistniho ropovodu, ktery zasahl
fadu oblibenych plazi a zpsobil uhyn ryb,
ptakl i zamofeni mokfadl. Mistni Cinitelé
hovoli o katastrofé pro tamni Zivotni pro-
stfedi. Ropa se zacala vylévat do mofe z po-
trubi, jez vede asi osm kilometr( od pobrez-
niho mésta Huntington Beach jizné od Los
Angeles. ,Znehodnocuje to nase mokfady
a ¢asti naseho pobfrezi jsou nyni pokryty ro-
pou,” fekla novinafdm starostka Hunting-
ton Beach Kim Carrova. Unik ropy nazvala
ekologickou katastrofou. Do mofe se dopo-
sud vylilo asi 3000 barell ropy. Nejsilngji je
zasazena plaz Huntington Beach a jeji po-
bfezi. Celkem se jednd o plochu asi 34 kilo-
metrd ¢tvere¢nich. Unik je v misté mokrad(
Magnolia Marsh, které kazdoro¢né vyuziva
az 90 ptacich druhd. Podle ufednikl je az
deset druhl ohrozenych. Ropovod patfi
spole¢nosti Amplify Energy, jejiz $éf Marty
Willsher fekl, ze potrubi pferusilo provoz

Zpétna obsah <«

a pracovnici z néj odsali veskerou zbyvaji-
ci ropu. Potapéci podle néj nadale zjistuji,
kde a jak k uniku doslo. Méstské a statni
pléze ve mésté Huntington Beach a Laguna
Beach jsou uzaviené. Teplé pocasi by jinak
naldkalo davy lidi ke sportu a traveni volné-
ho ¢asu u mofe na pldzi. Starostka Carrova
nevyloucila, Ze pldze mohou byt zaviené
i nékolik tydnd. Havérie podle pozorova-
teld zesili hlasy volajici po ukonceni tézby
ropy ve vodach u pobtezi Kalifornie. Tamni
produkce ropy vyvrcholila v 90. letech mi-
nulého stoleti a od té doby kles4, zejména
kvili kalifornskym pftisnym zakondm na
ochranu zivotniho prostiedi. Demokratic-
ky guvernér statu Gavin Newsom jiz dfive
prohlésil, ze chce tézbu ukoncit do roku
2045. Kalifornii zasahly v minulosti dvé vel-
ké havarie, v roce 1969 se vylilo do mofe asi
80 000 barell ropy u Santa Barbary, v roce
2015 se u stejného mésta do ocednu vylilo
asi 2400 bareld.

NA PUMPACH
VOL PRBUDOU
VYDEJNIBOXY
OX.POINT

V pilotnim projektu bude u prazskych cer-
pacich stanic MOL instalovano 11 boxd,
které lokacemi maji pokryt témér celou
Prahu. Prvni box je v Cerpaci stanici MOL
na VrSovické ulici v Praze. Za boxy s na-
zvem OX.point stoji jejich cesky vyrobce
Conteg Payment4U. Firma v srpnu 2021
mj. vyhrala vybérové fizeni na umisténi
doru¢ovacich box(i na Ceskych postach
a mistech Spravy Zeleznic. ,V rdmci provo-
zu servisnich stanic MOL hleddme neusta-
le dalsi zpUsoby, jak rozsifovat a zpfijem-
novat sluzby pro nase zékazniky. Koncept
vydejnich box( OX.point je pravé takovym
chytrym feSenim, které umozni zékazni-
kam pfi tankovani ¢i ndkupu kavy vyzved-
nout svou zasilku v blizkosti domova nebo
po cesté z prace, a to navic v Case, ktery jim
bude vyhovovat,” fikd za spole¢nost MOL
Retail Offer Manager Ivo Velisek s tim, ze
v idedlnim ptipadé si zdkaznik nacerpd
palivo, obcerstvi se a zaroven si vyzvedne
objednanou zésilku nebo dokonce nakup.
Do samoobsluznych box{ umi dorucovat
i Rohlik.cz. V rdmci pilotni spoluprace MOL
a OX.point bude doruc¢ovat do péti vybra-
nych OX.pointd u Cerpacich stanic v Praze,
které jsou vybavené chladicim systémem
pro uchovani potravin. V Praze tak bude
celkem 16 Rohlik Pointa.
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SHELL PRODAVANEJVETSI
ROPNE POLE VUSAZA 9,5
MILIARDY DOLARU

Ropné spole¢nost Royal Dutch Shell ozna-
mila, Ze za 9,5 miliardy dolar(i (206 miliard
K¢) proda aktivity na bfidlicovém nalezisti
v Permské pénvi, které je nejvétsi ropnym
polem v USA. Novym nabyvatelem se stane
rival ConocoPhillips. Tti ¢tvrtiny ¢astky spo-
le¢nost navrati akcionaflim, primarné ve
formé zpétnych odkupu akcii, zbyla ¢tvrtina
bude vyuZita na snizeni dluhu. Za celkovy
prodej aktiv v americké Permské panvi ob-
drzi Shell 9,5 mld. USD. Celkem 7 mid. USD
z této castky bude navraceno akcionarim,
analytici cekaji primarné formu zpétného

odkupu akcii, 2,5 mld. USD spole¢nost vy-
uzije ke snizeni jejiho dluhu. Ropny velikan
Royal Dutch Shell pfed dvéma mésici navysil
dividendu o 40 % a spustil 2miliardovy pro-
gram zpétného odkupu akcii. Po temném
roce ovlivnéném pandemii tak opét usiluje
o investorskou dlvéru. Shell v prohlaseni
uved|, Zze dohoda zahrnuje prodej 225 tisic
akrd pldy, na kterych se vyprodukuje 175 ti-
sic barell ropného ekvivalentu denné. Cono-
coPhillips uvedla, Ze v pfistim roce ocekava
produkci okolo 200 tisic barel(i za den.

EXXONMOBIL UVOLNI1600
PRACOVNICH MIST V EVROPE

KIOM 370108
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Ropna spole¢nost ExxonMobil ozndmila, Ze
z dlivodu potreby snizovani nakladd uvolni
v Evropé na 1600 pracovnich mist do konce
roku 2021. Sok ve formé zhorsené poptavky
zasahl i ostatni energetické spolecnosti, kte-
ré také redukuji pracovni mista. Nejvétsi své-
tova ropnad spole¢nost podle trzni kapitaliza-
ce tvrdi, ze virus zvysil naléhavost snizovani

nakladl, a také oznamila, ze k redukci pra-
covnich mist by mélo dojit koncem pfistiho
roku. Toto omezeni poctu pracovnich mist
predstavuje vice nez jednu desetinu evrop-
ské pracovni sily spole¢nosti. Exxon na konci
minulého roku zaméstnaval pfiblizné 75 tis.
lidi celosvétové. ExxonMobil byl pandemii
zasazen velmi vazné. Od zacatku roku ztratily
akcie spolec¢nosti vice nez 50 % své hodnoty.
Ostatni spolecnosti plsobici v energetickém
primyslu se potykaji se stejnym problémem.
Spolec¢nost Royal Dutch Shell minuly tyden
uvedla, ze uvolni 9 tis. pracovnich mist do
konce roku 2022. Schlumberger, svétové
nejvétsi spole¢nost zabyvajici se poskyto-
vanim sluzeb na ropném poli, je v procesu
snizovani svého pracovniho kapitédlu o 21 tis.
zaméstnancg, tedy o jednu pétinu.

NOVY VRT NA
Y JOVSKU
PATRA PO
ZDROJICH ROPY
A ZEMNIHO
PLYNU

Po dalSim lozZisku ropy a zemniho plynu
patra spole¢nost MND na Kyjovsku. Prav-
dépodobnost, Zze se v misté bude tézit, je
pétinova. Hloubka dva a p(l kilometru pod
povrchem je cilem nového prizkumného
vrtu, ktery v zafi vztycila spole¢nost MND
v Celoznicich na Hodoninsku. Vrtnou sou-
pravu Bentec 250 sem prestéhovala z Fran-
cie, kde dokoncila jinou zakédzku. Za par dnt
by se mélo ukazat, jestli se v misté nachazi
ropné lozisko s doprovodnym plynem. Mis-
to urcila seismicka 3D méfeni, ktera v misté
experti provadéli pred 3esti lety. Tehdy se
diky nejmodernéjsim pfristrojim podafilo
vytipovat nové slibné struktury v sedimen-
tech jurského stafi. Ze stejného souvrstvi jiz
podnik tézi na Hodoninsku ropu v Dambo-
ficich nebo Uhficich. Pokud by byl vrt, kte-
ry je hluboky presné 2585 metrd, Uspésny,
prace naftaili na rozvoji loZiska budou po-
kracovat. Vysledek tohoto vrtu ovlivni i pfi-
padnou dalsi tézbu z obdobnych struktur
zhruba na linii Zdanice - Bukovany - JeZov.
Vysledek ma firma znat na konci letosniho
roku.

P 7pét na obsah
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Od pocatku roku do poloviny fijna se cena ropy Brent
zvedla o 70 % z priblizné 50 na témér 85 dolarl za barel.
Ddvodem je previs celosvétové poptavky nad nabidkou.
V fijnu prevysSovala spotreba produkci o 1,2 milionu
barell ropy denné a v listopadu by dle predbéznych
odhadd mél byt previs na Urovni 0,9 mbd. Ekonomicky
rozmach ve svéte je neCekané silny, coz ma vyrazny vliv

i na spotrebu prdmyslovych komodit. Na nova maxima
se vySplhaly i ceny prdmyslovych kovu.

OPEC zvysuje produkci

Kartel OPEC a pfidruzené zemé zvysuji svoji
produkci dle planu odsouhlaseného pocat-
kem léta. V srpnu dodal kartel na trhy 27,3
milionu barell ropy denné a Rusko s dal$imi
zemémi dodaly dalsich 13,4 mbd. V souctu to
bylo o 470 tisic bareld denné vice oproti srp-
nu. Dostatek volné kapacity na dalsi okamzité
zvyseni produkce jesté maji Saudska Arabie,
Irdk, Rusko, Spojené Arabské Emirdty ¢i Ku-
vajt. Dle poradenské spolec¢nosti Platts Analy-
tics by se volna celosvétova tézebni kapacita
méla na konci roku 2021 pohybovat na urovni
2,5 mbd, coz odpovida 2,5 % globalni spotfe-
by. 97 % této volné kapacity disponuje uve-
denych pét zemi. Mensi ¢lenské zemé kartelu

Zpétna obsah <«

OPEC, jako jsou kupiikladu Nigérie ¢i Angola,
se uz dostavaji na hranici svych moznosti, coz
je duisledek nizkého objemu investic v minu-
lych letech.

Ameriku brzdi
podinvestovani sektoru

Podinvestovani sektoru je brzdou i pro rist
tézby v USA. Oproti produkénimu vrcholu
dosazenému pred zacitkem pandemie je
americkd tézba stale o vice nez 15 % nizsi.
Americké tézebni firmy jsou po lorskych
zkusenostech stale velmi opatrné ve svych
kapitélovych vydajich. V poslednich mésicich
se spise soustredily na placeni naakumulova-
nych zavazk{, dluhi ¢i dividend investoriim

—KONA ROPA HRANICI
SAR

=77

Spolecnost Enoc oteviela v Dubaji Cerpaci stanici
budoucnosti. Jeji vybudovdni je soucdsti infrastruktury
Expo 2020, které bylo kviili pandemii posunuto na fijen
2021. Misto je vybaveno stovkami soldrnich paneld,
tisicovkami diodovych sveétel a desitkami obrazovek,
které predstavuji jediny komunikacni ndstroj. Zastreseni
refyZe pfipomind arabsky ndrodni strom ghaf, ktery je
zeleny po cely rok navzdory vysokym teplotdm a vystaci
si s velmi malym mnozZstvi vody. Stfechu drZi devét
stylizovanych ,stromu” z uhlikovych vidken a jeji povrch
tvoii tasky z Ethylen-Tetrafluorethylenu (ETFE) ve tvaru
listu. Ve strese je implantovdno cca 3800 barevnych
LED, které osvétluji prostor pro tankovdni a zdroveri
funguiji jako obii obrazovka. Soucdsti zastieseni je

i 283 fotovoltaickych paneld, které by mély generovat
143 MWh elektrické energie rocné. Dalsim zdrojem elek-
trické energie je pak 25 metr(i vysokd vétrnd turbina.
Kromé vydejnich stojant Gilbarco na kapalnd paliva
md stanice také ultrarychlé nabijecky pro elektromobily.
Futuristickd Cerpaci stanice stdla trojndsobek oproti
standardni Cerpaci stanici a ziskala jako prvni objekt

na svété nejvyssi platinovy certifikdt LEED (Leadership
in Energy and Environmental Design), coZ je uzndvany
standard v oblasti vystavby udrZitelnych objektd.

Drahy zemni plyn a elektfina

Velkym tématem podzimu je prudky rist cen
zemniho plynu a elektrické energie v Evropé
a Asii. Pfi pfepoctu na ekvivalent barelu ropy
stal zemni plyn i vice nez 200 dolarG za barel.
Pro teplarny tak mlze byt ekonomicky vyhod-
zemniho plynu na topny olej. Pokud by vysoké
ceny plynu zlstaly i pfes zimu, tak by vyssi vy-
uziti topného oleje mohlo znamenat navyseni
spotieby ropy az o 2 mbd oproti plvodnim
predpokladtim. Takovy vyvoj by zpUsobil dalsi
vyrazny pokles zasob ropy a ropnych produkt(i.

Celosvétové zasoby ropy jsou pfiblizné
0 6 % pod dlouhodobym priimérem pro toto
obdobi. V USA jsou pak o vice nez 10 % niz-
$i oproti pétiletému prdméru. Zasoby nafty
v USA dokonce propadly na dvacetileté mini-
mum, coz souvisi s velkou poptavkou po na-
kladni dopravé a mensi produkci v americkych
rafineriich. Naopak v Némecku jsou zasoby
ropy stale nadprdmérné.

Nékteré investi¢ni banky uz zacinaji koke-
tovat s prognézou ceny na urovni 100 USD za
barel. Ekonomiky se silnym rlstem, jako jsou
kupiikladu USA, Cina ¢ Némecko, by takto vy-
sokou cenu ropy bez vétsich probléma ustély.
Drahé energie jsou ale velmi nepfijemné pro
mensi, rozvijejici se zemé.

m AUTOR: Boris Tomciak, ekonom Finlord.cz
FOTO: archiv
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Vzacnym hostem konference Vize 2050 je reditel
asociace Fuelskurope Alessandro Bartelloni, ktereho

s Ceskou republikou spojuje mnohem vic, nez by se na
prvni pohled mohlo zdat. Pred jeho posledni navstévou
Prahy jsme mu polozili nekolik otazek.
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Mluvite dobfe cesky. Kde jste se to
naudil a co vas spojuje s Ceskou
republikou?

V roce 1995 jsem byl mlady inzenyr z Ita-
lie. V témze roce vytvorily spolec¢nosti
Unipetrol, Eni, Conoco a Shell novy spo-
le¢ny podnik Ceska rafinérska spole¢nost
(CRA), ktery spojil provozni a obchodni
aktivity rafinerii v Litvinové a Kralupech.
S manzelkou - pravé jsme se vzali - jsme
se prestéhovali z Italie do Ceské republiky
a ja jsem zacal pracovat v CRC jako vysla-
nec Eni, od samého pocatku jeji historie
- nejprve jako manazer planovani a poté
jako teditel pro dlouhodobou strategii
a ¢len predstavenstva. V roce 2000 jsem
opustil Prahu a prestéhoval se do Spoje-
nych statl americkych. Nemohu vsak za-
pomenout na jedinec¢né profesni i osobni
zku$enosti, které jsem ve vasi krasné zemi
ziskal.

Koho zastupuje asociace Fuels Europe

a jaké jsou jeji kratkodobé

i dlouhodobé cile?

FuelsEurope sidli v Bruselu, kde nyni Ziji.
Zastupuje hlas evropského rafinérského
a marketingového primyslu v dialogu
s organy EU: Evropskou komisi, Evrop-
skym parlamentem a Evropskou radou
¢lenskych statd. Nasimi 40 cleny jsou
mistni, regionalni a mezinarodni spolec-
nosti vlastnici a provozujici téméf 100 %
rafinérské kapacity EU. FuelsEurope pro-
sazuje strategii naseho odvétvi postupné
snizovat emise CO, ze své Cinnosti a z po-
uzivani svych produktl, a prispét tak
k dosazeni cile EU, kterym je klimaticka
neutralita v roce 2050.

Medialni obraz Evropské unie z hlediska
budoucnosti dopravy je cisté elektricky.
Co muze Fuels Europe udélat pro to,
aby se to zménilo?

Elektrifikace osobnich a dodavkovych au-
tomobilt je rychle rostouci realitou a pi-
litem strategie dekarbonizace. Nékolik
¢lenl sdruzeni FuelsEurope investuje do
vyroby elektfiny z obnovitelnych zdroja,
do vodiku, dobijecich mist a vyroby ba-
terii. Samotnd elektrifikace vsak nemuze
vyfiesit vSechny vyzvy dekarbonizace do-
pravy. Kapalna paliva s nizkou uhlikovou
stopou hraji a budou hrat zasadni roli,
kterd elektrifikaci doplriuje. Letecka a na-
moini doprava, ndakladni automobily
a castecné i osobni automobily budou
jesté dlouhd léta pouzivat kapalna paliva,

Zpétna obsah <«

protoze vysokou hustotu energie potreb-
nou pro jejich provoz nelze zajistit pouze
elektrifikaci. ,Nestranna” média, mnozi
politici a pfinejmensim ¢ast vefejného
minéni se zajmem zvazuji tento ndmi pro-
sazovany pfistup.

Ropa se v priibéhu 20. stoleti stala
strategickou surovinou, ktera ovliviiuje
béh celé zemékoule nejen

z ekonomického hlediska. Dokazete si
predstavit, Ze tomu tak nebude?

Béhem energetické transformace zlstane
ropa pravdépodobné vysoce strategickou
globalni komoditou. Aby viak svét dosahl
cild Pafizské dohody, kterou FuelsEuro-
pe rozhodné podporuje, bude ropa po-
stupné nahrazena udrzitelnou biomasou,
elektfinou z obnovitelnych zdroja a ener-
getickymi produkty z recyklovaného CO,.

K dispozici jsou stale obrovské zasoby
ropy. Nestf¥ili se EU tzv. do vlastni nohy,
pokud se této komodity chce
dobrovolné vzdat ve prospéch zmény
klimatu, ktera by vsak byla s ohledem
na velikost kontinentu v ramci celé
zemékoule zanedbatelna?

Neni pochyb o tom, Ze opatfeni v oblasti
klimatu v Evropé, kterad se na celosvéto-
vych emisich sklenikovych plynd podili
pfiblizné 10 %, nemohou vyfesit klimatic-
kou krizi, které nase planeta celi. To vsak
neznamena, ze by Evropa méla nutné
celit dilematu, zda snizit své usili o dekar-
bonizaci, nebo poskodit své hospodarstvi
a kvalitu Zivota svych obyvatel. Re3enim,
které bychom méli vsichni hledat, je
zvladnuti energetické transformace a za-
roven posileni konkurenceschopnosti ev-
ropského hospodarstvi.

Jak by mél vypadat podle predstav
Fuels Europe palivovy mix v roce 2030

a pak v roce 2050?

V odvétvi dopravy v EU nahrazuji obnovi-
telna a nizkouhlikova paliva ,konvenc¢ni”
paliva fosilniho plvodu. Nestane se tak ze
dne na den: ackoli se v EU mnozi investice
do udrzitelnych biopaliv na bazi odpadt
a do e-paliv, do roku 2030 bude jejich
dostupnost omezena. Pokud vsak bude
regula¢ni rdmec vhodny pro uvolnéni
investic do téchto novych technologii,
predpokladdme rychlé rozsifeni vyrob-
nich kapacit téchto paliv. Nakonec, ve vy-
hledu do roku 2050, by obnovitelna a niz-
kouhlikova kapalnda paliva témér zcela

pokryla poptavku po kapalnych palivech
v dopravé v EU a zbyvajicim fosilnim pali-
vim by zdstala velmi okrajova role pouze
pro nékolik specifickych aplikaci.

Moznosti nékterych stati jsou totiz pfi
pfechodu na OZE vyrazné omezené
kvuli podnebi a geologickym
podminkam. Jaka konkrétni opatieni
by pfispéla ke snizeni emisi v dopravé

v pfipadé Ceské republiky, ktera je
zatim ve vyrobé elektrické energie

z velké ¢asti zavisla na uhli a jadru,

a elektromobilita tudiz nepfredstavuje
ucinné feseni?

Je skutecné nezbytné, aby byly respek-
tovdny a zohlednény specifické situace
¢lenskych statl a aby bylo uznéano, ze
,stejnd pravidla pro viechny” jednoduse
nestaci k tomu, aby se vyporadaly se slo-
zitosti energetického prechodu. Z pohle-
du EU bych rad upozornil na to, ze v né-
kolika ¢lenskych statech, véetné Ceské
republiky, trvda obména vozového parku
osobnich automobilt déle nez v jinych ze-
mich. Jesté mnoho let budou po silnicich
jezdit automobily se spalovacimi motory,
které budou potiebovat kapalna paliva:
nejefektivnéjsim zplsobem dekarboniza-
ce tohoto odvétvi je proto zpfistupriovat
stale vétsi mnozstvi obnovitelnych a niz-
kouhlikovych paliv. Elektromobil pohané-
ny elekttinou z uhli vypousti béhem své-
ho Zivotniho cyklu vice CO, nez konven¢ni
automobil na fosilni benzin a naftu. Po-
kud jsou pak fosilni paliva nahrazena
obnovitelnymi palivy, je pfinos pro klima
jesté vétsi. Shrnuto: necekejte, az se cely
vozovy park prestavi na elektromobily,
bude to trvat pfilis dlouho a bude zalezet
na dostupnosti elektfiny z obnovitelnych
zdrojl, aby se emise CO, skutecné snizily.
Mnohem lepsi je doprovodit elektrifika-
ci postupnym nahrazovanim kapalnych
paliv - obnovitelnymi a nizkouhlikovymi
palivy, kterd nahradi fosilni paliva — a de-
karbonizovat tak stara i nova auta.

Tvrdite, Zze ¢astec¢né feseni problému

s postupnym sniZovanim emisi CO,
predstavuje smérnice RED Il. Bohuzel,
cesky parlament ji letos v 1été
neschvalil... Ma v CR smysl dale
pracovat na jeji progresivnéjsi
inovované podobé, kterou v lété
navrhla Evropska komise?

Takzvana RED Il je pfilezitosti k podpo-
fe rozvoje a zavadéni obnovitelnych 2
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2 paliv. Ackoli RED Il neni ve svém sou-
¢asném znéni dokonald, ma potencial
vytvofrit obchodni divody pro vyznamné
investice do novych palivovych technolo-
gii. Pokrocila biopaliva a biopaliva na bazi
odpadd, paliva vyrdbéna z recyklované-
ho CO, a obnovitelna elektricka energie
(tzv. e-paliva) predstavuji konkrétni fese-
ni pro dekarbonizaci dopravy. Vsechny
¢lenské staty by se nyni mély zapojit do
dialogu s Evropskym parlamentem a Ko-
misi EU, aby se smérnice zlepsila tim, ze
bude skutecné technologicky neutralni,
a aby byl prijat otevieny, védecky podlo-
zeny pfistup ke kritériim udrzitelnosti pro
stavajici a nové druhy biomasy.

Pfipravuje se také transformace trhu

s emisnimi povolenkami (ETS), coz
muze mit za nasledek napfiklad zna¢né
zdrazeni elektrické energie? Jaky nazor
ma na to vase organizace?

Klesajici dostupnost emisnich povolenek
v rdmci systému ETS muze skutecné vést
ke zvyseni cen elektfiny a energeticky na-
ro¢nych vyrobkda. To se sice da ocekavat,
protoze prechod k energetice a klimatu
bude jisté néco stat, ale maze to také
stimulovat vyuzivani nizkouhlikovych
technologii v pramyslu, coz bude mit
pfiznivy dopad na zaméstnanost a hos-
podaistvi. Hlavni obavy mame z rizika
Uniku uhliku, coz by predstavoval presun
primyslovych ¢innosti z Evropy do jinych
regionl svéta, kde neni cena uhliku zad-
na nebo je mnohem nizsi. Navrhované
zmény v systému ETS mohou vyrazné
snizit pridélovani bezplatnych povolenek
primyslovym odvétvim EU, kterd jsou
vystavena mezindrodni konkurenci. To
v dlsledku muze vést ke ztraté pracov-
nich mist a technologického know-how.
Pramyslovy hodnotovy fetézec EU by tak
byl ohrozen.

Pokud se nyni zaméfime na zvyseni né-
kladli na energii pro spotiebitele, jedna
se o0 aspekt mimoradné dulezitosti, ktery
si tvarci politik zac¢inaji uvédomovat. Sta-
le ¢astéji se hovofi o ,energetické chudo-
bé”, coz znamen4, ze znac¢na ¢ast obcant
EU si nemuze dovolit udrzet v zimé teplo
ve svém domé a nemuze si dovolit pali-
va a energii pro potieby osobni mobility.
Socialni klimaticky fond, ktery Komise na-
vrhla v rdmci balicku Fit for 55, je urcitym
zacatkem, ale tento problém vyzaduje
mnohem vétsi pozornost a konkrétni re-
seni.

Jak mize naplnit proklamace

o uhlikové neutralité spole¢nost, ktera
se dnes zabyva tézbou a rafinaci ropy
nebo prodejem produktd, které p¥i
rafinaci ropy vznikaji?

Politicky réamec navrzeny tvarci politik
EU a jednotlivych statd musi vytvorit
podminky pro radikalni transformaci
rafinérského prdmyslu a jeho hodnoto-
vého fetézce. To, co nékdo pfilis zbrkle
nazyva ,smrti zastaralého odvétvi, se
muze zménit v obrovskou pfrilezitost pro
hospodarstvi EU. Nas prdmysl v Evropé
ma vsechny intelektudlni, technické a fi-
nancni zdroje potfebné k tomu, aby se
stal svétovym lidrem v pfechodu od ropy
k neropnym palivim a produktdim, které
jsou neutrdIni z hlediska klimatu.

Pro pfechod na nizkouhlikova paliva
bude tfeba transformovat cely
rafinérsky pramysl. Kolik to bude stat

a méla by se na financovani podilet
Evropska unie?

Je pravda, ze s pfechodem budou spo-
jeny naklady a nas pramysl to odhadu-
je na ptiblizné 650 miliard EUR investic,
od nynéjska az do roku 2050. Soukromé
prostifedky budou proudit k financovani
téchto investic, pokud bude zavedena
dostate¢né vysoka cena uhliku, regu-
la¢ni stabilita a technologicky neutralni
politicky ptistup. Pfistup k Fondu pro
obnovu je rovnéz dllezitou podminkou
prechodu a také podplrné fiskalni za-
chazeni s investicemi a obnovitelnymi
a nizkouhlikovymi produkty.

Jednim z produkta rafinerii je také
vodik. Vedle elektromobility vidi EU
budoucnost pravé ve vodiku, i kdyz asi
ne z toho, ktery vznika pfi rafinaci
ropy. Nicméné pro rozvoj této
alternativy bude nejdfive tieba
vyuzivat i tyto ,necisté” zdroje.
Souhlasite?

Vodik vyrabény v rafineriich se obvykle
pouziva pro interni vyrobu paliv a dal-
Sich produktt, zatimco vodik z elektroly-
zy vody s vyuzitim obnovitelné elektfiny
je hlavnim feSenim pro budoucnost. Bylo
by chybou bagatelizovat nebo dokon-
ce omezovat uUlohu vodiku vyrabéného
z fosilnich zdrojl, napfiklad ze zemniho
plynu, ve spojeni se zachycovanim a vy-
uzivanim CO, vznikajiciho pfi tomto pro-
cesu.

Pro nizkouhlikova paliva mtize byt
zdrojem samotné CO, ze vzduchu,
plastovy odpad nebo biologicky odpad.
Kromé CO, jsou viak zdroje téchto
surovin omezené a mnohdy Spatné
dostupné, metoda ziskavani CO, je zase
neimérné draha. Ktera z téchto
alternativ ma podle vas budoucnost?
Vsechny tyto zdroje — udrzitelna biomasa,
recyklovany CO, a odpad - hraji dlilezitou
roli v dekarbonizaci naseho hospodafistvi.
Plasty a komunalni odpad se mohou z vel-
kého problému stat obrovskou prilezitosti
(néktefi je nazyvaji ropou budoucnosti).
Recyklovany CO, absorbovany ze vzdu-
chu je prakticky neomezeny a naklady,
které dnes ¢ini e-paliva extrémné drahy-
mi (ve srovnani s fosilnimi palivy), se diky
Usporam z rozsahu a uceni se praxi snizi.
Udrzitelnd biomasa je, podle nedavné
studie konzultantl Imperial College Lon-
don pro spole¢nost Concawe, vice nez
dostatecna k tomu, aby byla vyuzivana
nejen k vyrobé energie a surovin pro che-
mikalie, ale také k vyrobé dostate¢ného
mnozstvi pokrocilych biopaliv a biopaliv
na bazi odpadd, ktera by - spolu s e-pa-
livy — zadsobovala veskerou dopravu v EU
vyzadujici kapalna paliva.

Na rozdil od elektromobility mtze
pfechod na nizkouhlikova az
bezuhlikata paliva vyuzivat souc¢asnou
infrastrukturu pro produkty z ropy
stejné jako zatracované spalovaci
motory, jejichz stolety vyvoj dosahl
vrcholu. Asi by bylo skoda vsechno
tohle najednou tzv. shodit ze stolu.
Nemyslite?

Ano, bylo by to zbyte¢né a kontraproduk-
tivni plytvani vzacnymi zdroji. Zejména
s ohledem na to, Zze obnovitelna a nizko-
uhlikova paliva spolu s elekttinou a dal-
$imi feSenimi mohou nasemu kontinentu
umoznit dosdhnout klimatické neutrality
v roce 2050.

m  AUTOR: Jiff Kalo¢
FOTO: FuelsEurope
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informacni systemy
pro cerpaci stanice

EuroShop3 - systém pro fizeni cerpaci stanice

Produkt nove generace, ktery pamatuje na vsechno
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suchého zbozi

Z&kaznické
promoakce a
vérnostni program

Fakturace
stani¢nim
zékaznikdm

Planovani tkold a
motivace obsluhy

Planované
precenéni
PHM

@ www.unicodesys.cz ) www.mujeuroshop.cz

Podpora vSech Propojitelnost vSech
typl plateb pouzivanych technologii
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tankovaciho automatu
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mobilnich
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Automatické navrhy
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Cerpacistanice meésice Benzina Orlen, Bystrcka ulice, Brno

-

Ulice Bystrcka na okraji méstske Casti Bystre, ktera

se, mimochodem, stala soucasti Brna az v roce 1960,
predstavuje soucasne vypadovku na Kurim a Tisnov.

U krizovatky s rusnou ulici Knini¢skou zde najdete docela
velky areal Cerpaci stanice Benzina Orlen, ktera je jednou
z deseti Cervenobilych pump na Uzemi jihomoravskée

metropole.

Pumpa s formuli

Tuto Cerpaci stanici Ize s ohledem na jeji pozi-
Ci povazovat jak za méstskou, tak za tranzitni
a podle toho se odviji nejen skladba navstévni-
kd, ale také nabidka sluzeb. Najdete zde proto
siroky sortiment pohonnych hmot, dobie vy-
bavené myci centrum i obcerstveni s bohatou
nabidkou studenych a teplych jidel podle kon-
ceptu Stop Cafe 2.0. A nechybi ani venkovni
zahradka a détské hristé.

Pfijezd k Cerpaci stanici je s ohledem na
svételnou kfizovatku mezi ulicemi Bystrcka
a Knini¢ska trochu komplikovany, ale samot-
na piijezdova cesta v aredlu Cerpaci stanice je
dostatecné Sirokd a vede rovnou ke stojantim
pod zastfesenou vydejni plochou. Prostoru je
zde dostatek. | kdyby doslo k vétSimu hroma-
déni zékaznik{, provoz na ulici Bystrckd by to

nemélo ovlivnit. Komplikovany by mohl byt
jen pfijezd pro kamiony, s témi se zde vsak
pfilis nepocita. | tak je provoz na ulici Bystrcka
pomérné husty a o zékazniky zde nemaji nouzi
di hlavné majitelé automobilli z blizkého sidli-
$té Bystrc umyvat a cistit své automobily. Ulice
kromé vypadovky na Kufim vede také podél
feky Svratky, kterd vytéka z nedaleké Brnénské
prehrady, jez je oblibenou odpocinkovou loka-
litou vétsiny Briiand.

Neni proto divu, Ze se pravé Cerpaci stanice
v Bystrcké ulici stala jednou z osmi stanic Ben-
zina Orlen, kterd tyden vystavovala zavodni
monopost tymu Formule 1 Alfa Romeo Racing
Orlen. BohuZzel, my jsme brnénskou pumpu
navstivili presné tyden poté, co se prosklena
vitrina se vzacnym exemplafem prestéhovala
na svou posledni ¢eskou $taci do Ostravy.

Placeni prostrednictvim aplikaci

ZastreSend vydejni plocha ma tfi oboustranné
stojany, coz predstavuje celkem Sest tankova-
cich mist. S ohledem na klientelu cerpaci sta-
nice chybi rychlovydej nafty. A bohuzel zde
k nelibosti ¢etnych zdkaznikd nenajdete ani
vydejni stojan na kapalinu AdBlue, kterou si
muZete zakoupit pouze balenou stejné jako
kapalinu do ostfikovacl. Jinak Cerpaci stani-
ce nabizi kompletni sortiment pohonnych
hmot od Benziny Orlen pocinaje standardni-
mi aditivovanymi palivy Efecta (benzin Efecta
95 a nafta Efecta Diesel) a konce prémiovymi
palivy Verva (benzin Verva 100 a nafta Verva
Diesel). Nabijeci stojan pro elektromobily zde
zatim neni, ale majitelé plynovych automobill
zde mohou doplnit nddrz na LPG, mistni stojan
a produkt si pronajima spole¢nost Kralupol.
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Starsi ale dobfe udrzované multiproduk-
tové stojany Tokheim v ¢ervenobilych barvach
polského fetézce nabizeji jen malé displeje se
zobrazenim mnozstvi a ceny tankovaného pro-
duktu, u viech stojant vsak zékaznici mohou
platit prostfednictvim mobilniho telefonu pres

vsude Cisto a u zadného stojanu nechybély od-
padkové kose, hasici pfistroj ani pomuicky na
myti oken.

Mimochodem, mobilni telefon zde vyuzije-
te také pfi navstéveé portalové myci linky. Bud'si
totiz mlzete vybrat v shopu jeden z program
a zaplatit hotové nebo kartou u pokladny, nebo
si stéhnete do telefonu aplikaci Myci Digi Lin-
ka a po nezbytné registraci a dalSich ukonech
vcetné platby mizete se svym automobilem
absolvovat jeden z mycich programd, aniz bys-
te vystoupili za auta. Kamera u vjezdu do linky

Zpét naobsah <«

rozpozna registracni znacku, pusti vas dovnitt
a tam se automaticky spusti vami navoleny
program. Vedle portalové mycky maji zékaznici
k dispozici jesté dva myci boxy a dva vysavace
a kompresory, které najednou mohou vyuZivat
Ctyfi motoristé. Velky areal pak nabidne i dosta-
tecny pocet mist na parkovéni, coz u méstskych
pump nebyva zvykem.

Kompaktni, ale utulny interiér

Pred vchodem do shopu, ktery zdobi tradi¢ni
drevéna zaluzie, nechybi po levé strané nabid-
ka kapaliny do ostfikovacu se znackou Benzina
Orlen a designové odpadkové kose na tfidény
odpad. Celkovy prostor shopu neni pfehnané
velky, ale diky optimalnimu poctu a rozmisténi
regéld plsobi celkem vzdusné. K jeho piijem-
né atmosféfe vyrazné pfispiva i rafinované

osvétleni kombinuijici stropni svétla LED a lam-
py visici nad jidelnimi stoly a barovym pultem.
Povedené jsou i zelené plochy pod stropem
doplnéné obrazy ovoce a zeleniny. Dalo by
se Fici, ze materialG i barev je v interiéru spi-
Se vice nez méné, presto to jako celek plsobi
docela harmonicky i Utulné a zdkaznik se zde
musi citit pfijemné. Navrh interiéru se zaroven
fidil marketingovymi pouckami o rozmisténi
impulsniho zbozi, které zdkaznik musi zare-
gistrovat. Nez zamifi k pokladndm, nemUze si
nevéimnout akéni nabidky s vyraznym ozna-
¢enim ,Hit mésice” na jednom ze dvou volné
stojicich regald.

Uz ve vstupnich dvefich zékaznik zaregist-
ruje také samoobsluzny kavovy koutek. Velmi
kvalitni kdva ma jeden jediny problém, ktery
se ale tyka vsech cerpacich stanic Benzina Or-
len - dostanete ji zde pouze do kelimku, 2
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9 prestoze jidlo v bistru se podava na porce-
lanovych talifich, a tudiz se zde musi i umyvat
nadobi. A to je skoda. Snad i z hlediska ekolo-
gie tvlrci tohoto konceptu ¢asem prehodnoti
své stanovisko a skvélou kavu si na Benziné Or-
len budete moci dat do porcelanového hrnku
s podsalkem a nerezovou IZickou a v klidu vypit
u Utulného stolku uvnitf nebo na venkovni te-
rase. K tomu si pak mizete dat sladké pecivo
nebo teplou vafii.

Zde uplatnény koncept obcerstveni Stop
Cafe 2.0 pak vedle dobré kavy, ¢aje (Ctyfi dru-
hy) a tradi¢nich hotdogl nabizi také cerstvé
pfipravované bagety, pannini, nékolik druh(
hotovych teplych jidel a polévku. Nechybi
ani hamburgery, hranolky, stripsy nebo gy-
ros, popfipadé cerstvé saldty, o které vsak
mezi zékazniky stale neni velky zajem. Na-
opak jsou zde velkym ldkadlem teplé snida-
né vcetné tradicnich cerstvé pfipravenych
michanych vajicek se slaninou a modernich
fresh( z Cerstvého ovoce. | proto se zde na
denni sméné sttidaji dvé kucharky.

Kromé utulnych stolkli a barového pultu
uvnitf shopu mohou zdkaznici vyuzit také
venkovni zahradku, na kterou navazuje oplo-
cené a dobfe vybavené détské hristé.

Moravska vina pouze
z velkoobchodu

Nabidka zbozi je standardni v rdmci celé sité
Benzina Orlen. Nechybi zde samoziejmé
cukrovinky, cigarety, teplé a chlazené napo-
je, zmrzlina ani automotive zbozi. A nechybi
také regal s Sirokou nabidkou vin, ktery viak
nenabizi mistni produkty vybranych morav-
skych vinafd, ale vybér velkoobchodu JIP.

Co se tyce dalsich sluzeb, samoziejmos-
ti je pfipojeni k internetu prostfednictvim
bezplatné wi-fi, moznost dobiti mobilnich
zafizeni u stolkd a baru, vsadit si zde mUze-
te i Sazku a v pfipadé potieby zde najdete
i zdkladni sortiment Iéciv ve vitriné od Me-
diapointu. K jejich prodeji je ostatné obsluha
Cerpaci stanice vyskolena.

Dodejme jesté, Ze Cerpaci stanice na Bys-
trcké ulici ma otevieno nonstop a v dvou-
sménném provozu se zde stfidaji tfi (pfes
den) a dva zaméstnanci. Ndjemkyni je brnén-
skda rodacka Jana Harastova, kterd v retailo-
vém byznysu pracuje jiz 25 let a béhem této
doby si prosla na pumpach viemi profesemi.
Jako ndjemkyné zacinala na Benziné v Olo-
moucké ulici, na pumpu do Bystrcké presla
pred tfemi roky po celkové rekonstrukci.
| kdyz doba ,covidova” zplsobila ekonomic-
kou krizi a dal se ocekdvat nedostatek pra-

covnich mist, v Brné tento problém nemaji.
,Ja se snazim, aby moji zaméstnanci méli
dobré platy bez ohledu na trzby, davam jim
i odmény a stravenky. Mam Ctyfi stalé, ktefi
se drzi, ale jinak je to v Brné velky problém.

"y

Vsude, kde se ptam, tak shani lidi,” fika Jan

Harastova.
Zavér

Cerpaci stanice Benzina Orlen v Bystrcké ulici
v Brné nabizi vskutku komplexni sluzby mo-

toristlm a je po zasluze oblibenym mistem
mistnich obyvatel i téch, ktefi jenom pro-
jizdéji. BEhem nasi navstévy bylo rusno ne-
jen u stojand, ale i v shopu a mycim centru.
| kdyz zde pandemie napachala z hlediska
prodeju hlavné na jafe 2020 velké skody, na-
jemkyné a jeji zaméstnanci se z toho béhem
letosniho roku rychle oklepali, o ¢emz svéd-
¢i nejen trzby, ale i zdkaznici, kterych je zde
stejné mnozstvi jako pred,covidem”.
»  AUTOR: Jiff Kalo¢
FOTO: autor
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Cerpaci stanice mésice Robin Oil Stara Boleslav

Na severnim konci stfedoCeského ,,soumesti“ Brandys
nad Labem-Stara Boleslav kousek od najezdu na dalnici
D10 stoji uz Iéta modrobila Cerpaci stanice Robin Ol
Vedle kvalitnich pohonnych hmot, jejichz jakost hlida firma
SGS v ramci projektu PecCet kvality, zde najdete i vyborné
obcerstveni a vloni pribylo i moderni myci centrum.

Historicka i odpocinkova
destinace

Obé samostatné historicky vyznamna mésta
v Polabi byla administrativné spojena v jedno
v roce 1960. Zatimco Brandys zazival obdobi
své nejvétsi slavy v dobé vlady Habsburkd,
Stara Boleslav je spjata s osobou sv. Vaclava,
ktery zde byl 28. zafi roku 935 zavrazdén, a do-
dnes je mésto, respektive bazilika Nanebevzeti
Panny Marie s kovovym reliéfem Madony s di-
tétem (tzv. Palladium) vyznamnym poutnim
mistem. Historicky objekt stoji pravé na rusné
ulici Boleslavska stejné jako Cerpaci stanici Ro-
bin Oil, kterou dnes vyuzivaji i moderni moto-
rizovani poutnici.

Okoli Staré Boleslavi je zaroven tradi¢ni od-
pocinkovou destinaci, protoze kolem dokola
najdeme nejen husté borovicové lesy protkané
cyklostezkami, ale predevsim hojné navstévo-

vana pfirodni jezera Lhota a Konétopy, kam se
v |été jezdi svlazit nejen mistni, ale také mnoho
obyvatel Prahy. A ti, pokud dorazi z hlavniho
mésta po dalnici D10, musi projet okolo této
Jrobinky”. Trochu delsi ivod mél naznacit, ja-
kou skladbu zdkaznikd ma tahle Cerpaci stani-
ce a nyni se pojdme podivat, co vsechno v je-
jim aredlu najdete a jaké sluzby nabizi.

Od nabytku na cerpaci stanici

Ndjemcem cerpaci stanice ve Staré Boleslavi
je od roku 2008 llona Businska. Pvodnim po-
volanim manazerka obchodu s nabytkem se
pred lety rozhodla zménit povoléni a spole¢né
svym manzelem Dusanem, ktery ma v najmu
Cerpaci stanici Robin Oil v prazské Libni, se
dnes stard hlavné o to, aby ,jeji” pumpa uspo-
kojovala zékazniky, ktefi jeji sluzby vyuZivaji,
a zaroven uzivila deset zaméstnancd, ktefi bez-

problémovy chod pumpy zajistuji. ,Kdyz jsem
pracovala pro nébytkarskou firmu, skoro jsem
nebyla doma, a tak jsem se rozhodla, Ze se to
pokusim zménit. Na naléhdni manzela jsem
se nakonec rozhodla vstoupit do vybérového
fizeni pro ndjemce cerpaci stanice a nakonec
jsem se rozhodla pro tuhle boleslavskou. Té-
sila jsem se, jak si v 1été po praci budu jezdit
zaplavat na Lhotu, ale za téch 13 let jsem tam
nebyla ani jednou,” fikd dnes uz s ismévem
llona Businska.

Cerpaci stanice se Iéta pomalu rozviji a ros-
te. Zacdtkem minulé dekady byl rozsifen shop
a zézemi, coz vedle skladu a mistnosti pro
zaméstnance umoznilo vzniknout i pfijemné-
mu posezeni v prosklené ,.zimni” zahradé pro
zakazniky. Pfed tfemi roky byla rekonstruova-
na vydejni plocha a instalovany nové vydejni
stojany. Vloni pak doslo na nevyuzitou plochu
za Cerpadi stanici, kde bylo vybudovédno myci
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centrum, vysavac s kompresorem a pfiblizné
20 parkovacich mist.

Dokonala cistota

| po tfech letech vypadaji vydejni stojany
Tatsuno jako nové a nelze si nevsimnout do-
konalé cistoty okolo nich, vzorné vysypanych
ko3l nebo peclivé ulozenych kbelikll s vodou
a stérkou na myti oken. | zde se o véechno stara
placar, ktery dba na cistotu celého arealu i pfi-
lehlé mycky a zaroveri vdm pom0ze natanko-
vat nebo pfedmyt automobil pfed vjezdem
do portélové mycky Istobal, kterd motoristim
slouzi pfiblizné rok.

Zakaznici u dvou oboustrannych stojant
maji k dispozici kompletni sortiment aditivova-
nych pohonnych hmot spole¢nosti Robin Oil
pocinaje zakladnim 95oktanovym benzinem
a motorovou naftou a konc¢e prémiovou naf-

Zpét naobsah <«

tou bez bioslozky a vysokooktanovym benzi-
nem Natural 98. Stranou refyze jesté stoji plnici
stojan na LPG. Nabijeci stanici pro elektromo-
bily zde nenajdete stejné jako plnici stojan na
stlaceny zemni plyn.

| kdyZ pumpa neni ur¢ena pro kamiony,
u krajniho stani je k dispozici rychlovydej nafty,
chybi viak mozZnost natankovat AdBlue ze sto-
janu, které zde prodavaji pouze balené. A s vy-
jimkou CCS zde ani neberou zadné dalsi pali-
vové karty. Na druhou stranu viak patii mezi
vybaveni této ¢erpaci stanice i sprcha.

Nejen kvalitni vina

Standardné ladény interiér Cerpaci stanice
z ttesnového dreva v kombinaci s vinovym ca-
lounénim a modrymi doplriky plsobi trochu
konzervativné, ale najemkyni i zadkaznikiim se

to libi. VSude je navic vzorny poradek, zbozi

v samostatnych regalech uprostied i podél
stén je naskladano presné podle marketin-
govych pfirucek. Pfestoze se na prvni pohled
celkovy prostor jevi spise mensi, nepusobi stis-
néné.

Na sténé po levé ruce je velkorysa chladici
skfifi pro ndpoje a potraviny, po pravé smérem
k pokladnam je podél stény regal s hrackami,
novinami a ¢asopisy. | kdyZ s prodejem tohoto
sortimentu je ¢asto kvlli dodavateli problém,
zde se toho nechtéji vzdat. ,Jsme piiméstskd
pumpa a spousta lidi se spoléhd na to, ze sem
rano prijdou, koupi si noviny a pfi kavé si je pre-
¢tou. S PNS je sice slozitd domluva, ale centréla
ndm vyjednala dobré podminky, takze dosta-
vame jen ur¢ité tituly, které vétsinou prodame,”
fikd llona Businska.

Sest samostatné stojicich regdl(i nabizi
uceleny sortiment, jehoZ skladba vykrystalizo-
vala s 1éty zkusenosti. Na rozdil od velkych <
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Cerpaci stanice mésice Robin Oil Stara Boleslav

2 nadnarodnich fetézcl dava vedeni spolec-
nosti Robin Oil svym najemcdm relativné vol-
nou ruku ve vybéru zbozi i nabidce obcerstveni.
+ZboZi si objedndvame sami, centrala nam di-
véfuje, ze jeho skladba bude kvalitni, a v tomto
ohledu ndm vlastné nic nediktuje,” fiké llona
Businska, ktera je hrda hlavné na nabidku vin,
coz je polozka, ktera u ¢erpacich stanic Robin
Oil neni rozhodné opomijena.,Snazim se lidem
nabidnout i lep3i vina, a proto spolupracujeme
s moravskym vinafstvim Madl, které ndm napfi-
mo dodava svdj sortiment”’

Domadci kuchyné

Jiz pfed vstupem do shopu najdete rucné
psanou tabuli s denni nabidkou jidel. llona Bu-
sinskd kvlli tomu zaméstnava kucharku, ktera
zde pracuje od sedmi do tfi hodin a denné
pfipravuje tfi hotova jidla zatim po péti por-
cich. ,V tomhle reZimu to délame dva mésice
a zatim zkousime, co funguje,” vysvétluje llona
Businskd a dodava, Ze uz nyni sem néktefi sta-
Ii zakaznici chodi pravidelné na obéd. ,Menu
si tvofime sami s kucharkou a personédlem na
zakladé spokojenosti zdkaznik(. Nejvice zatim
zabodovaly $pekové knedliky, Spanélsky pta-
¢ek a bors¢” Kromé toho zde navstévnikim
mohou nabidnout ¢eskou klasiku v podobé
smazeného syru, fizku, domaci sekané, bram-
borakd a bramborového salétu, denné pak ku-
charka pfipravuje cerstvé bagety nebo plnéné
housky se Sunkou a saldmem. Pokud byste ale
chtéli parek v rohliku, odjedete s nepofizenou
na jinou Cerpaci stanici.,Parky a klobasy neve-
deme, misto toho vam radéji nabidku hambur-
ger v domaci bulce z mistni pekarny, ale spise
se vas budu snazit pfemluvit, abyste si na jidlo
udélali ¢as a v klidu si ho u nas u stolu vychut-
nali/’ vysvétluje svou filosofii llona Businska
a dodava, Ze od vedeni md i v tomto ohledu
volnou ruku. ,Centrala jen chce, aby jidla byla
vyrabéna podomacku a ne z polotovar(.”

Kévu si zde mizete odnést do auta v ke-
limku nebo si ji dat na misté z porcelanového
alku. Znacky Dallmayr z automatu na mince
a Alfredo, kterou profesiondlné pfipravi obslu-
ha, zarucuiji kvalitu i skvélou chut. K dobré kévé
si pak muzete objednat domaci sladké pecivo.
Stalé zékazniky zde nasly hlavné ovocné kosic-
ky s malinami, ale mnoxzi jisté nepohrnou ani
stradlem, makovcem nebo mfizkovym kola-
cem.

Stejné jako celd pumpa je cisté i socialni

zafizeni se samostatnym oddélenim pro damy,

pény a invalidy. K Uplné vybavenosti zde chybi

pouze piebalovaci stll. A naopak zde mizete
bezplatné vyuzit wi-fi a persondl zékazniklim

umozni rovnéz bezplatné dobit veskera mobil-
ni zafizeni ze standardnich zasuvek v prostoru
bistra.

Nova myci linka

Vloni Cerpaci stanice, kterd ma otevieno 24 ho-
din, sedm dni v tydnu, rozsifila nabidku sluzeb
o portalovou myci linku, kterd si s ohledem na
absenci podobného zafizeni v okoli rychle na-
sla stalé zakazniky. Do mycky Spanélské znacky
Istobal se diky Sifce 2,4 m a vysce 2,7 m vejdou
i nékteré uzitkové automobily, ceny za jed-
notlivé programy se pohybuji od 90 (program
Standard) do 180 korun (Comfort) véetné ruc-
niho predmyti. K Udrzbé interiéru zde slouzi
také zbrusu novy vysava¢ znacky Sebesta a sa-
moziejmé nechybi ani kompresor na dofouk-
nuti pneumatik.

« @I I:l!ﬂﬂ

- I\-l-.._ —

Zaveér

Cerpaci stanice Robin Oil ve Staré Boleslavi je
dnes neoddélitelnou soucasti ulice Boleslav-
skd, kterd je zaroven pfipojkou na délnici D10.
Jejich kvalitnich sluzeb si zvykli vyuzivat jak
mistni obyvatelé z sirokého okoli, tak navstév-
nici, ktefi jenom projizdéji treba na nedaleké
koupalisté Lhota. Pochvélit musime vzorny
poradek a ¢istotu v ramci zazemi i venkovnich
prostor s dostate¢nym poctem parkovacich
mist. Kromé kvalitnich pohonnych hmot zde
zékaznici mohou relaxovat a doplnit energii
diky nabidce cerstvé pfipravovanych teplych
i studenych jidel a peciva. Hlavné mistni pak
potési nova myci linka.

m  AUTOR: Jiti Kalo¢
FOTO: autor
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Rozhovor Vaclav Loula

ROPANENI
NIC PRASIVEHO

Petrolejarskému oboru, rafineriim, distributordm benzinu
a nafty je ¢im dal vic Uzko. Nejrizngjsi ,,ekolimity*

a cile v zagmu boje za Cistsi planetu délaji z fosilnich
paliv nepritele. Kdo neprodava biopaliva, plyn, nedobiji
elektromobily a nechysta zeleny vodik, riskuje vysoké
pokuty. A jak naznacuje Evropskou komisi propagovany
,New Green Deal“, mize byt jesté har. Uz v roce 2035
by se mély prestat vyrabét automobily se spalovacimi
motory. Jak se s tim vSim vyrovnavaji firmy z ropného
byznysu, naznacuje Cesky guru petrolejart a expert
CAPPO Véclav Loula.

20

Bojite se konce ropné éry?

Nebojim. | kdyz to vsechno, co nyni z Bruse-
lu pfichazi, je velkd vyzva pro nas obor. Ten
ale je a bude stéle strategicky, jde o slozitou
a odborné naro¢nou problematiku a prede-
v$im se jednd v té globalni, tedy i evropské
konkurenci o citlivou oblast nejen z pohle-
du technologii, ale i ekonomiky. A samo-
ziejmé i ekologie. Transformace petrole-
jarského pramyslu na pozadi ekologickych
zékonl a norem bude dlouhodoby proces.
Ukaze se, ktefi svétovy hraci zvladnou plné-
ni emisnich limitQ a zabezpeci nizkouhlika-
ta paliva pro spalovaci motory nebo nabid-
nou dalsi ekologické alternativy.

P Zpét naobsah



Tusite, kdy dojde ropa a odkdy
budeme tankovat u pump uzjen jina
To by bylo vésténi z knstélové koule. Ur-
Cité nelze vystavovat ropé a fadé vyrob-
kd z ropy, tedy zatim ani paliviim, umrtni
list. Dnesni svét bez ropy zatim neumi zit
a nékteré ropné produkty nebude moz-
né nahradit. Myslim tieba plasty, chemi-
kdlie nebo mazaci oleje. Svétové zasoby
vydrzi jesté desitky let, ale je jasné, ze
svét a zejména Evropa na to neceka.
Pfechod na nizkouhlikové technologie
a paliva pfijde mnohem dfiv, nez dojdou
zasoby ropy.

Kdy pfiblizné?

Podle mé se musime s plnou odpovéd-
nosti k ochrané Zivotniho prostiedi divat
k roku 2050.

Co c¢eka ropny byznys do té doby?
Predpokladam, ze zhruba do roku 2035
to nebude o jednom palivu, o¢ekavam
ale, Zze stale bude v té dobé 70 procent
vozidel se spalovacim motorem. Ale ra-
pidné ten podil bude klesat.

460

Ono asi celé 21. stoleti bude pro ropny
a petrolejaisky obor znamenat zasadni
propad.

Urcité. Ve 21. stoleti se stalo pro cely svét
velmi dulezité Zivotni prostredi. Pficha-
zely od Evropské unie rdzné ekologické
direktivy, které petrolejaisky obor promi-
tal do kvalitativnich nebo ekologickych
parametr paliv, jako je vyfrazeni olov-
natych benzind, bezsirna paliva a v ne-
poslednifadé zavedeni rliznych typt bio-
slozek v palivech jako obnovitelny zdroj
s niz8i uhlikovou stopou. Nyni pfibyvaji
na pumpach dobijeci stanice pro elektro-
mobily a stojany na CNG. Postupné pfijde
i vodik. Poslednim krokem je ted dosaze-
ni uspory emisi CO, o Sest procent oproti
lonskému roku. To vie zatim nase odvétvi
zvladlo bez problému a bez podpory. Ted
je ale na stole dosazeni uhlikové neutrali-
ty v roce 2050 a zvySovani podilu obnovi-
telnych zdrojl v dopravé.

Maji petrolejaiské firmy Sanci to vie
splnit?

Maji, ale bude to technologicky slozité
a ekonomicky narocné.

www.cfit.cz
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Co pomuze nejvic?

V soucasné dobé jsou nejvétsim pomoc-
nikem zejména biopaliva. Bohuzel z po-
travinaiskych plodin, protoze jind jsou
mnohem méné dostupna. Hodné lidi
i politikl zehra na obrovské lany repky,
ale neuvédomuiji si, ze bez téchto olejl by
dodavatelé nafty tézko byli schopni splinit
uz dnes extrémné pfisné emisni limity. My
jsme je nevymysleli, Cesko se muselo pfi-
zpusobit. Za jejich nedodrzeni hrozi dis-
tributordm vysoké pokuty, u téch nejvét-
Sich, jako je Unipetrol, Shell, MOL, OMV
nebo Cepro, v fadu stovek miliond korun.
Pokud bychom neméli k dispozici domaci
biopaliva a byli odkdzani na dovoz, zna-
menalo by to znatelné zvyseni finalnich
cen pohonnych hmot. Biopaliva jsou totiz
drazsi nez ¢isty benzin nebo nafta.

Hrozi, ze budou nékteré firmy
krachovat?

Urcité ne. Nebo, feknu spis, pravdépo-
dobné ne. Je to pro né velkd vyzva, ale
obor se musi ptizpdsobit novym poza-
davklm a najit si nové cesty, jak se zapo-
jit do palivového byznysu. =)
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Rozhovor Vaclav Loula

9 Jaktieba?

Vsichni se snazi nabizet nové sluzby a pa-
liva. Neni to jen o podilu biopaliv, o in-
stalaci dobijecich stanic na pumpdch,
nabidce stlaceného nebo zkapalnéného
zemniho plynu. Vedle toho se stale tési
oblibé LPG, ktery je k dispozici nové také
v ,bio” verzi. Navic ptibyly stojany s Ad-
Blue, rozsitila se nabidka prémiovych
aditivovanych pohonnych hmot a sou-
c¢asné Cerpaci stanice se postupné stava
plné vybavenou servisni stanici s obcho-
dem, obcerstvenim, myckou a moznosti
nakoupit zakladni potieby pro vybaveni
vozu nebo tieba pro domacnost.

Pravda je, ze nékteré pumpy uz trochu
pfipominaji nakupni centrum...

Dalo by se to tak fici. Stale vic ¢erpacich
stanic slouzi jako Sirokosortimentni ob-
chod, zejména s potravinami, nékde ma-
zete koupitizakladnivolné prodejné léky,
vyzvednout balik z e-shopu a podobné.
To vse se bude rozvijet jesté vic a pomu-
ze to kompenzovat postupny ubytek spo-
tieby klasického benzinu a nafty.

To vse plati hlavné pro osobni auta. Ale
Ize ¢ekat rychly piechod na alternativni
paliva u nakladni, osobni dopravy,
zemédélské techniky nebo vojaka?
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A jesté byste mohl doplnit vozy zachran-
ného systému, hasicd, sanitek a podob-
né. Pro né jsou zdasadni ropné rezervy
statu, a ty jsou z velké c¢asti v motorové
nafté a dlouho také budou. V dalsim ob-

Vdclav Loula na Petrol Summitu v roce 2019 v rozhovoru s Miroslavem Petrem (vpravo) a Janem Duspévou

dobi oc¢ekavam, ze nakladni, kamionova
doprava, uzitkova vozidla, tézka techni-
ka, vozidla integrovaného zachranného
systému, vojenska technika, zemédélské
stroje na polni prace a podobné budou
nadale pouzivat vykonné spalovaci mo-
tory na motorovou naftu.

A podil téchto vozi na spotiebé
fosilnich pohonnych hmot bude dal
ziejmé velky...

Samoziejmé. Podle studie Asociace ev-
ropskych vyrobcl automobild jezdi po
Evropé 25 miliona uzitkovych a naklad-
nich automobill nebo autobusl. Prida-
me-li k nim Anglii, Norsko, Svycarsko,
Turecko a Rusko, je to celkem 55 milio-
nU vozidel. Téméf 98 procent jich bylo
v provozu na naftu. To je obrovska sila!
Myslim si tedy, Ze je jesté hodné vzdale-
na bezemisni nakladni doprava a ruseni
spalovacich motor u nakladni dopravy
nebo technologickych vozidel pro zemé-
délstvi a vojenskou techniku. Obdobné
je toi v letecké dopravé a palivu letecky
petrolej. V mezikontinentalni letecké do-
pravé ocekavam, ze palivem pro proudo-
vé motory se stane vodik.

Umite odhadnout, jaké preference

bude mit do budoucna zdkaznik? Tedy
fidi¢, ktery zastavi na pumpé? Jaké
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palivo bude tankovat?

To je velkd nezndma, ale néco ztoho jsem
uz naznacil. A co se tyce paliv budouc-
nosti, bude to hodné dlouho jesté tako-
vy mix. Otaznik je totiz nad dostupnosti
obnovitelnych zdroja, jejich cenou a bez-
pecnosti. Povazuji za spravné vénovat se
i dalSimu vyvoji spalovacich motora, ty
uz maji dnes vyrazné nizsi emise, elekt-
romobilité a vodiku. Vychazime-li z faktu,
ze kolem roku 2035 bude na trhu jesté 70
procent automobilCl se spalovacim mo-
torem, pofad existuje prostor sniZzovat
emise. Novou prilezitosti jsou synteticka
paliva a vyspéla biopaliva, které Ize vyu-
zit ve stavajicich motorech.

Jak jste zminil, biopaliva maji fadu
kritik(, bavime-li se o vyrobé z fepky,
cukrovky nebo obili...

To maji, ale pravé proto nyni mluvim
o vyspélych biopalivech, ¢imz myslim mi-
nimalné druhé generace, tedy z riznych
odpadnich surovin, z dievni $tépky, frito-
vacich oleja a odpadnich plastl. Ty jsou
dnes jesté mnohem drazsi nez biopaliva

prvni generace a jsou malo dostupna, ale
jsem presvédceny, Ze jednou jejich cas
prijde.

Posledni pfedstav vize predstavené
Evropskou komisi pisobi dojmem, ze
jednou tady budeme vsichni jezdit

v elektromobilech, pokud na né
budeme mit... Jaké je palivo ¢i
pohonna hmota budoucnosti podle
vas?

Ono se mnoho lidi nebo spise politikl
zhlédlo v tom, ze elektromobilu nejdou
z vyfuku zadné emise. Ale to je samoziej-
mé omyl. Jak se fikd, kazdy elektromobil
ma vyfuk kdesi v Prunéfové. Prosté tu
elektfinu do baterii musite nékde vyrobit,
a to zatim ve vétsiné pripadl bez emisi
nejde. A je podle mé neredlné si myslet,
ze viechny elektromobily, co tu jednou
budou, bude mozné pohanét elektfinou
vyhradné z vétrnych, vodnich ¢i solarnich
elektraren a jinych obnovitelnych zdroja.

A jaky pohon tedy dava vétsi smysl?
MUj nazor je, ze skute¢né smysluplnym

palivem budoucnosti se zatim jevi vodik.
Pokud jeho vyrobu zvlddneme ekologic-
kou bezemisni technologii, coz uz je dnes
také mozné, ale zatim velmi drahé, ziska-
me jednou v budoucnu idedlni palivo.
Zeleny vodik nezatézuje Zivotni prostredi
pfi vyrobé ani pfi spalovani, v podsta-
té produkuje jen paru, natankujete ho
bleskurychle jako dnes benzin, dojezd je
srovnatelny s dnesnimi nejusporné;jsimi
spalovacimi vozy. V podstaté se jedna
také o elektromobil, ktery ale nepotie-
buje zadnou velkou baterii. Odpada tedy
i problém s vyrobou a likvidaci autoba-
terii.

m  AUTOR: Miroslav Petr

Autor je redaktor Lidovych novin, ze kterych
je tento rozhovor prevzaty.

FOTO: Jiri Kalo¢
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Bezpecnost a skladovani ropy Safeguard 2021 Nelahozeves

CVICVDENI' VE

U centralniho tankovisté ropy pobliz Nelahozevsi na
M&lInicku, které spravuje spole¢nost Mero CR, ke konci
zari policie, armada a hasici cvicili ochranu kritické
infrastruktury. Zdejsi aredl je strategicky pro celou

CR. Bylo to dosud nejvétsi podobné cviceni v ném,
simulovalo napriklad utok ozbrojeného utocnika,
zapéleni jednoho ze zasobnikl ¢i pokus o proniknuti
demonstrant’l ke strategickym objektdm.

Simulace nejrtiznéjsich ohrozeni

Pobliz Nelahozevsi je nejvétsi sklad hoflavych
kapalin na uzemi Ceské republiky, ma kapaci-
tu 1,675 milionu kubika a spravuje ho spolec-
nost Mero, ktera je majitelem a provozovate-
lem ceské casti ropovodu Druzba a ropovodu
IKL. Na akci nazvané Safeguard 2021 se vedle
zaméstnancd spole¢nosti Mero podilela také
Arméda CR s Krajskym vojenskym velitelstvim

Praha-Stfedocesky kraj a pési rotou Aktivni

zalohy, Policie CR, HZS CR a HZS podniku Syn-
thos. VSechny slozky provérily soucinnost pfi
ochrané objektu kritické infrastruktury statu
v dobé& mimofadného stavu nebo krizové si-
tuace.
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Pfimo na Centrdlnim tankovisti ropy pro-
béhla simulace demonstrace pred vstupem do
objektu s pokusem o vyvolani konfliktu, v¢etné
zranéni demonstranta, poskytnuti pomoci a za-
drzeni agresivnich demonstrantt. Dalsi simulo-
vanou situaci bylo nastreleni nadrze, vznik poza-
ru a zahjeni jeho likvidace. Ve scénati byl rovnéz
nasilny pokus o prijezd a proniknuti do aredlu,
zadrzeni agresory a jejich predani policii. V sa-
motném zavéru se odehréla ukazka zasahovych
moznosti hasicd pfi likvidaci pozaru nadrze.

Odlozeno kvuli covidu

Cviceni se mélo konat uz loni, ale neumoznila
ho pandemicka situace. Ndmétem bylo zvy-

seni ochrany centrdlnich zasob a zabranéni
naruseni dodavek ropnych produktt. Zapojila
se priblizné stovka vojaku, vétsinu z nich tvofrili
prislusnici jednotky aktivnich zéloh. Dale cvi¢-
né zasahovali i hasici a policisté. ,Filozofii téch-
to cviceni jsou tfi R, to znamena realné objekty,
redlné podminky a redlné krizové situace,” uve-
dl za armadni dtvar teritoridlnich sil Jaroslav
Hrabec. Podle Hrabce armada podobna cvice-
ni organizuje kazdoro¢né na rdznych mistech.
,Neni to jenom o jejim vlastnim nasazeni, ale
také o koordinaci s dalsimi bezpe¢nostnimi
sbory, které pfi eliminaci krizovych situaci ob-
dobného charakteru pdsobi,’ doplnil Hrabec.
JTaké spolecnost Mero se bezpecnostnim
cvi¢enim vénuje pravidelnég, a to vcetné pro-
véiovani kybernetické ochrany veskerych sys-
tému," fekl predseda predstavenstva Mero Ja-
roslav Kocidn. Jaroslav Hynek, ktery je v Meru
povéfeny roli manazera kybernetické bezpec-
nosti, predstavil systém bezpecnostnich prvk,
které maji branit kybernetickym utokdm. Po
nedavném auditu spole¢nost nechala udélat
pres 100 opatfeni, $lo napfiklad o dalsi zabez-
peceni systému, fyzické bezpecnosti i zajisténi
dokumentace. P¥i cvi¢eni byla simulovana situ-
ace, kdy mél nespokojeny zaméstnanec chtit
narusit fungovani zasobovani ropou. Cilem
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bylo ukdzat potencidlni slaba mista. ,Dnesni
akce potvrdila, Ze jsme na potencidlni krizové
situace dobre pfipraveni. Provéfili jsme i ky-
bernetickou ochranu a fungovéni krizového
fizeni. Zajistovani kybernetické bezpecnosti
a povinnostem spravce kritické infrastruktury
se intenzivné vénujeme. Pravidelné provétu-
jeme Gcinnost nastavenych bezpecnostnich
opatfeni a investujeme do prostiedku k jejich
zajisténi,’ zhodnotil akci Jaroslav Kocian.

Rekonstrukce bezpecnostnich
systémi ropovodu

Zajisténi bezpecnosti se dlouhodobé Mero
vénuje také po celém vedeni ropovodu, tedy
v pfipadé Druzby od slovenskych hranica v pfi-
padé IKL od Rozvadova. Dllezitym prvkem je
také pfiprava na ekologické havarie, napiiklad
zajisténi techniky pro jejich pfipadnou likvida-
ci. Spole¢nost Mero v soucasnosti pfipravuje
rozséhlou rekonstrukci bezpecnostnich sys-
téma technické ochrany zahrnujici v nékolika
etapach komplexni obménu bezpecnostnich
technologii na objektech.

Kromé spravy obou ropovodid provozuje
Mero pravé centrdlni tankovisté ropy pobliz
Nelahozevsi u Kralup nad Vitavou. Central-
ni tankovisté ropy (CTR) slouzi ke skladovani
strategickych nouzovych zésob ropy pro Stat-
ni sprdvu hmotnych rezerv, pro skladovéni
ropy pro komeréni subjekty a dale jako krat-
kodoby mezisklad pro ropu prepravovanou
ropovody Druzba a IKL. Dochdzi zde k michani
rtiznych druhi ropy podle pozadavk( zakazni-
kd - rafinerii. Celkova skladovaci kapacita cini
1 675 000 m’>. Véechny nadrze jsou nadzemni,
s ocelovou ochrannou jimkou a plovouci stfe-
chou. Areél tankovisté o celkové plose asi 59 ha
se nachdzi v okresech Mélnik a Kladno, na kata-
strélnich Uzemich obci Nelahozeves, Podhofa-
ny, Uhy a Sazena.

CTR je zajisténo standardni kombinaci fy-
zické ostrahy a mechanickych zébran se sys-
témy technické ochrany objektu. Zékladem je

dvojité oploceni perimetru aredlu v dostatec-
né vzdalenosti od vlastnich nadrzi, doplnéné
detekénimi perimetry a kamerovymi systémy,
které jsou pod trvalym dohledem zaméstnan-
cl fyzické ostrahy. Souhrn téchto opatieni vy-

|
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tvafi pfedpoklady pro ucinné zabranéni nepo-
volenému vniknuti cizich osob do aredlu.

m  AUTOR: Alena Addmkovd
FOTO: autorka a MERO
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Technika a provoz Aplikace Monti Logistika

N/

PROVOZ AUTOCIS

SETRI PRACIA OPTIMALIZUJ

=

N

Jaky pfinos pro logistické firmy mdze mit nasazeni
moderniho softwaru do procesu planovani provozu
autocisteren? ,Aplikace neni nikdy nemocna, nebere si
dovolenou, pracovat s ni zvladne i nezkuseny dispecer
nebo zaskok,“ shrnuje do jedné véty benefity aplikace
Monti Logistika manazer firmy Monti Systems Jifi Kantor.

Podstatna je také uspora mzdovych na-
klad@. ,Nas klient béhem dvou let zvysil
mnozstvi operujicich autocisteren z deviti
na dvojnasobek, aniz musel navysit pocet
dispecerd,” ukazuje na pfikladu z praxe.
Matematika je v tomto pfipadé jednoducha
- Uspora jednoho dispecera zaplati naklady
na aplikaci. K tomu pfipocitejme podstatné
usetieni ndkladd na provoz vozidel diky op-
timalizaci tras.

Aplikace, ktera pripomina
pocitacovou hru

Dispecer nepracuje s tabulkami a gridy, ap-
likace se vice podoba moderni pocitacové
hte nez klasické aplikaci s mnozstvim rad-
ki a sloupct cisel. ,Vétsina prace spociva
v modelovani variant jizd na interaktivni
mapé, klikdni mysi na ikony aut, stanic,
komor. Aplikace odvede vsechnu rutinni
praci sama, vytvofi varianty a spocita je-
jich ekonomicnost. Na dispecerovi je pou-
ze vybrat ty nejlepsi,” vysvétluje Jifi Kantor
rozdil mezi aplikaci Monti Logistika a jinymi
renomovanymi softwary. Vrcholnd verze
aplikace pak dokdaze navrhnout denni plan
jizd zcela samostatné béhem pér minut po
zadani pfikazu. Dispecer pouze provede
kontrolu, pfipadné drobné zmény vyzada-
né aktualni potiebou.

Nejcastéjsi dotazy zakaznika

1. Zavazime pouze na zakladé objednavek
stanic, tyto se zpracovavaji v modulu objed-
navek naseho tc¢etniho systému. Nebudeme
muset zaddavat data do aplikace ru¢né?

Co se tyka objednavkovych systém, neni
potieba se obavat komplikaci. Zpracovali

26

jsme uz automaticky prenos ze systém{,
jako je SAP, Helios i systémU programova-
nych na miru zdkaznika. To samé se tyka
naslednych objednavek plnéni cisteren
na skladech velkoobchodnikd s palivy.
Vzdy preferujeme automatizaci prenosu
dat.

2. Nemame pfistup k aktualnim zasobam
na stanici, dostdvame pouze jednou denné
tabulku se stavem zasob k pulnoci minulé-
ho dne. Omezi to funkci aplikace?

Aplikace Monti Logistika pracuje stejnym
zpUsobem se stanicemi s objednavkou zbo-
zi i stanicemi zavazenymi na zakladé on-
-line potreby paliva. V aplikaci udaj o datu
¢i hodiné zévozu z objednavky odpovida
okamziku vyschnuti nadrze spocitané apli-
kaci u on-line sledovanych stanic. Nejvyssi
prioritou pfi optimaliza¢nich vypoctech je
vzdy nenechat nadrz vyschnout.

3. Jak resite povinné kédy o pohybu zbozi
pro kontrolu celnim Uufadem? Za nesrovna-
losti v dokumentaci hrozi zabaveni autocis-
terny ¢i vysoké pokuty.

Aplikace umi automaticky odeslat udaje

o pfevozu zbozi do systému celniho uradu,
pfipadné tyto aktualizovat béhem prepra-

vy.
m PR Monti
FOTO: archiv
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Cisté a jasné. Nase ostfikovace vyrabime vidy
s ohledem na potfeby a naroky vas fidi¢d. Jsme
domaci ceskd znacka a jsme tu od toho, aby
vase cesta byla co nejpfijemnéjsi a bezpecna.
Limitované edice smési do ostfikovac¢l navozuji

svou vini vanoéni atmosféru. Viaristen Eadus
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Retro 30 let OMV na ¢eském trhu

OMV. V Fijnu 1991 oteviela jesté pod znadkou OMV svou
prvni stanici u dalnice D1 v Pavove a béhem nasleduijicich

30 let se stala jednim z nejvyznamnéjSich prodejct
pohonnych hmot. SpoleCnost i dnes stale investuje do
rozvoje a optimalizuje svou sit, ktera Cita 140 pobocek.

,Ceska republika je pro nas strategicky velmi
vyznamnou zemi a tési nas, Ze Cesti zakaznici
vnimaji na zakladé zkusenosti jiz 30 let pozi-
tivné nasi prémiovou znacku a také kvalitu
paliv MaxxMotion, kterd dovazime na Cerpa-
ci stanice z vlastni rafinerie ve Vidni. V rdmci
dlouhodobého rozvoje probiha v soucasné
dobé revitalizace ¢erpacich stanic v Cechéch,
intenzivné zde podporujeme nastupujici
trend elektromobility a neustdle pracujeme
na zlepSovani nasich sluzeb,” fikd obchodni
a marketingova feditelka koncernu OMV Ele-
na Skvortsova.

Nejdulezitéjsi milniky
v prvnich 15 letech

Jiz v roce 1994 oteviela tehdejsi OMV u cer-
paci stanice svoji prvni prodejnu znacky VIVA,
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kterou znaji fidi¢i dodnes. O rok pozdéji, pres-
né 7. ¢ervna 1995, oznamil v souvislosti s rozsi-
fovanim sité na mezinarodnich trzich general-
ni feditel Dr. Schenz zménu nazvu spolec¢nosti
na soucasny OMV. Soucasti rozvoje na ¢eském
trhu byla akvizice maloobchodni sité cerpa-
cich stanic BP v roce 1998 a postupna zména
designu a rebranding vsech lokalit.

V roce 2005 koupila OMV v Ceské repub-
lice dalsi sit, tentokrat 70 cerpacich stanic
némeckého Aralu a stala se z pohledu obje-
mu prodeje pohonnych hmot jednickou na
¢eském trhu. V témze roce nabidla znacka
fidicm vznétovych motord nové generace
moznost cerpat AdBlue na prvnim vydejnim
stojanu u cerpaci stanice v Prostéjové a zacala
pracovat na novém konceptu a designu svych
shopll VIVA, ktery predstavila o rok pozdéji,
v roce 2006.

Prichazi paliva Maxxmotion

Vyznamnym milnikem bylo zavedeni prémio-
vych paliv MaxxMotion do stélé nabidky pohon-
nych hmot v roce 2011. O pét let pozdéji nava-
zalo predstaveni benzinu MaxxMotion 100Plus,
jehoz slozeni prochazi dodnes neustalymi ino-
vacemi. Letos napiiklad predstavil vyvojovy tym
spole¢nosti modifikator, ktery snizuje tfeni v mo-
toru, vede k jeho Ucinnéjsimu chodu a prodlu-
zuje celkovou Zivotnost. Soucasné s predstave-
nim MaxxMotion 100Plus se stal ambasadorem
prémiovych paliv OMV Pavel Turek, vyznamna
Ceska osobnost svéta Formule 1.,Na prémiovou
znacku MaxxMotion jsme dodnes velmi hrdi.
Vsechna paliva MaxxMotion, ktera zakaznici cer-
paji v ceské siti OMV, jsou dovazena z nasi vlastni
rakouské rafinerie ve Vidni," pfipomina retail ma-
nazer ¢eského zastoupeni OMV Daniel Vasilache.
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Soucasti podpory exkluzivnich vlastnosti
paliv MaxxMotion je také strategicka spolupréace
se zdvodnim okruhem Autodrom Most - v roce
2018 se spole¢nost OMV stala jeho generalnim
partnerem a o rok pozdéji se zde pod zastitou
OMV jel vibec prvni cesky zavod legendarni
evropské série NASCAR - OMV MaxxMotion NA-
SCAR Show. Pod stejnym nazvem se jel i letosni,
druhy zavod. V obou pfipadech jely viechny za-
vodni specidly NASCAR na bézné dostupny pré-
miovy benzin MaxxMotion 100Plus.

Ekologie a podpora
elektromobility

OMV se jako jedna z prvnich siti vyrazné za-
méfila na podporu segmentu elektromobility.
V roce 2019 byla u Cerpaci stanice OMV v Be-
rouné zprovoznéna vlbec prvni rychlodobijeci
stanice IONITY na tzemi CR a v soucasné dobé
vyrGstaji desitky rychlodobijecich stanic PrePo-
int diky spolupraci s PRE.,Spoluprace s Prazskou
energetikou umoznila zasadné rozsiit sit rychlo-
dobijecich jednotek pro elektromobily u nasich
Cerpacich stanic. Uvédomujeme si nastupujici
trend elektromobility a chceme byt v rdmci nasi
filozofie We Care More i nadale siti, ktera vychdzi
vstfic nejen majiteldm automobil’ s motorem
na tradicni fosilni paliva,’ pfipomina Daniel Va-
silache.

V rdmci svych ekologickych aktivit zahdjila
OMV roce 2018 ve své rafinerii ve Vidni projekt
vyroby ropy z odpadnich plastd, ktery skupina
pripravovala jiz od roku 2011. Recykla¢ni linka
ReOQil je schopna vyrobit béhem jedné hodiny
z priblizné 100 kg pouzitych plastl asi sto litr(i
syntetické ropy. Rafinerie Schwechat pak tuto
ropu dale zpracovava a vyrabi z ni palivo nebo
suroviny pro opétovnou vyrobu plastd. Tim uva-

[ p—

Zpétna obsah <«

g

N ,.n-’
h— —

NASE

MAXXIMALNI

PAVEL TUREK
Expert na Formuli 1

G o

di do praxe princip takzvané cirkularni ekono-
miky, jejimz cilem je Setrny pfistup k pfirodnim
zdrojim. Do celého projektu investovala spolec-
nost OMV zhruba 10 milion( eur, asi deset pro-
cent nakladd pokryla Rakouskd spolecnost pro
financovani vyzkumu (FFG).

Na ochranu Zivotniho prostredi cili také ne-
ziskova iniciativa, v rdmci niz nabidla letos spo-
le¢nost OMV ¢eskym firemnim zékaznikdim moz-
nost kompenzovat jejich vlastni uhlikovou stopu
na vlastni naklady. Firmy mohou kompenzovat
emise bud' za kazdy zakoupeny litr paliva, nebo
za mnozstvi, které si samy individudlné zvoli.

Gastronomie a prémiové
obcerstveni

V roce 2016 nabidla OMV v celé Evropé poprvé
svou dnes vyhlasenou Fairtraide kdvu a vyrazné

A\
ﬁ_ N

Emanuele Ridi
Séfkuchar

se zaméfila na sortiment obcerstveni na cestach.
Viysledkem bylo rozsifeni nabidky o cerstvé pii-
pravované sendvice podle receptury uznvané-
ho italského kuchare a restauratéra Emanuela
Ridiho. Vyznam kvality obcerstveni i kavy vzrostl
také spolu s rozvojem a modernizaci odpocin-
kovych zén v interiérech Cerpacich stanic, coz
potvrzuji i aktudlni aktivity spolecnosti. ,V le-
tosnim vyro¢nim roce jsme se vyrazné zaméfili
na dosud nejzasadnéjsi investici v oblasti mo-
dernizace technologii a zlepseni nabidky nasi
oblibené Fairtrade kavy. Nasim cilem je zlepsit
kulturu piti kdvy na cestach a nabidnout ¢eskym
zékazniklim tu nejlepsi volbu. V soucasné dobé
je v provozu uz vice nez 90 novych kavovar(
znacky Cimbali, Byli bychom radi, aby se za nasi
kavou vraceli nejen stavajici zakaznici, ale vsichni
milovnici dobré kavy na cestach,’ dodéva Daniel
Vasilache, Retail manager OMV Ceska republika.

,OMV byla jednou z prvnich zahrani¢nich
siti, ktera v CR oteviela své ¢erpaci stanice, ajsme
radi, Ze mizeme oslavit uz 30 let plsobeni na
Ceském trhu. Diky prémiové nabidce pohonnych
hmot nejvyssi kvality piimo z rakouské rafinerie
si OMV vybudovala stabilni pozici na trhu a je
vyhleddvanym dodavatelem paliva i mezi profe-
sionaly. Cela sit nasich 140 pobocek se neustéle
zdokonaluje a prochazi postupnou modernizaci,
aby nabidla zdkaznik(im vysoky standard sluzeb
vcetné doplikovych. V nasledujicich letech se
chceme zaméfit mimo jiné na rozvoj gastroseg-
mentu, do néhoz jsme v letosnim roce vyrazné
investovali. Nasim cilem je pfinést zdkaznikiim
komplexni prémiovou nabidku, za kterou se bu-
dou vracet," uzavira Daniel Vasilache.

= PROMV
FOTO: archiv
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ZELENA

J

SVBOPA?
= TO VELKA VYZVA

Evropska komise nacrtla plan dekarbonizace a zasadniho
omezeni fosilnich pohon{ pro budouci desetileti. Cely
,European green deal“, vCetné uvazovaneho zakazu
vyroby spalovacich motort po roce 2035, vSak vyvolava
mezi zastupci prdmyslu velké diskuse. Takto odpoveédéli
v anketé na dané téma zastupci prednich petrolejarskych
firem, energetickych spolecnosti, védci a zastupci
nejriznéjSich profesnich organizaci i statnich organizaci.

Otazky

1. Jak se pfipravujete na skutecnost, ze v le-
tech 2030 az 2035 skondi prodej osobnich
automobild a lehkych uZitkovych vozidel se
spalovacimi motory?

2. Jakymi alternativami |ze podle vas nahra-
dit pohonné hmoty na bazi ropy v tzv. niz-
kouhlikové (2030), popiipadé bezuhlikové
(2050) budoucnosti dopravy?

3. Cim nahradi ¢lenské staty EU rozpoctové
vypadky ze spottebni dané z pohonnych
hmot?

4. Jak mUze firma, jejiz podnikani je zalozeno
na zpracovani fosilnich zdroj energie (ropa,
uhli, plyn), planovat nulové emise CO, v roce
20507

5. Mlize elektromobilita bez dotaci pfinést
podnikatelské pfileZitosti?
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Martin Gajdos, reditel strategie
a business analytiky spole¢nosti
Unipetrol

1. | kdyz skondi jejich prodej, stéle budou na
¢eském trhu prevazovat. Navic dekarbonizace
tézké nédkladni a dalkové prepravy je vyzvou
spise pro ¢asovy horizont po roce 2035. | nada-
le tedy budeme klasickd paliva vyrabét. Vyraz-
né ale zesili tlak na jejich udrzitelnost. V nasich
vyzkumnych laboratofich proto testujeme
v ramci lokélnich i mezindrodnich projekta
pokrocila biopaliva organického plivodu i jina
nizkoemisni paliva z odpadt. Testujeme také
vyrobu a distribuci vodiku. V prvni fazi Sedé-
ho a nasledné zeleného neboli bezemisniho.
V nasi siti ¢erpacich stanic Benzina Orlen bu-
dujeme elektrické dobijeci stojany a vodikové
plnici stojany.

2. Vedle soucasnych alternativnich paliv je
jasnym trendem budoucnosti elektromobili-
ta. Jsem presvédcen, Ze jeji dva hlavni sméry,

bateriovy a vodikovy, se budou vzajemné do-
pliovat, protoze svou povahou jsou komple-
mentdrni. Ve méstech a na prepravu na kratké
vzdalenosti budeme vyuZivat spise bateriova
vozidla, k transportu osob a zbozi na vétsi
vzdalenosti pak vodikova.

3. Je nepochybné, Ze stéty a jejich dariové sys-
témy budou tento fenomén muset reflektovat
a najit vhodné zplisoby zdanéni nové mobili-
ty. Na druhou stranu pokles vybéru spotieb-
ni dané z PHM by mél byt ur¢en predevsim
na snizeni negativnich externalit konvencni
mobility, které s nizsi spotfebou konvencnich
PHM budou také klesat. Jedna se o komplex-
néjsi problematiku a nelze ji zuzit pouze na
otazku vybéru dané.

4. N&s obchodni model spocivéa ve zméné mo-
lekul na jiné molekuly. Takové, které lidska spo-
le¢nost ke svému fungovéni pottrebuje. Sami
sebe tedy vnimame predevsim jako firmu, kte-
ra dodava lidské spolecnosti energii. Jestlize je
nyni poptavka po tom, aby tato energie byla
s nulovou emisni stopou, jsme jedni z nejpo-
volanéjsich ukazat, jak tento cil naplnit. Jakkoli
nepopirdm, Ze to bude velmi naroc¢né. Véfim,
Ze jsme pfipraveni se touto cestou vydat.

5. Kazda nova technologie potfebuje prvotni
impuls k prekonani pocétecni neziskovos-
ti. S postupnym rozsitenim elektromobility
a jejim ukotvenim do naseho kazdodenniho
Zivota bude mozné sniZit intenzitu jeji pod-
pory a zvysit jeji dariové zatizeni. Kazdopadné
rozsitenim elektromobility se podnikatelské
prilezitosti ani nezvétsi, ani nezmensi, budou
jen zkratka jiné. A kdo na né bude pfipraven,
ten pfezije.

P 7pét na obsah
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Marek Senkovi¢, generalni
reditel Slovnaft ze skupiny MOL

1.V ramci nasi strategie 2030+, kterd plati
pro celou Skupinu MOL, se chystdme na
tyto zmény z pohledu rafinerii a vyrobni-
ho portfolia i ¢erpacich stanic. Ocekava-
me, Ze poptéavka po palivech se snizi, ale
nezmizi, proto se v ramci vyroby budeme
stdle vice soustiedit na produkty z oblas-
ti petrochemie. Na druhou stranu cerpaci
stanice ménime na servisni stanice, kde
si budou zdkaznici moci nacerpat rdizné
druhy paliv a energii. S tim souvisi i zava-
déni novych technologii a rozvoj online
feSeni vcetné aplikaci, které zakazniklim
na stanicich pfinesou lepsi zakaznicky
servis. Jinak feceno, chceme prodavat
kilometry, a to bez ohledu na to, zda to
budou kilometry ujeté na bazi fosilnich
paliv, nebo jejich alternativ.

2. Bude to kombinace vice paliv, pficemz
technologicky se budou vyvijet doposud
znamé alternativy, hlavné co se tyce ¢im
dal vétsi financ¢ni dostupnosti elektro-
mobild a aut na vodikovy pohon. Stéle
budou spalovaci na klasické palivo, resp.
biopalivo, jakoz i hybridy v kombinaci
s klasickymi palivy. Aktudlné nemusime
znat Uplné viechny moznosti a alternati-
vy. Mlze vzniknout i UpIlné nové palivo
anebo syntetické palivo.

3. Toto téma v celé debaté jako by uplné
vypadlo a jednotlivé staty, respektive po-
litici se jim zatim pfili$ nezaobiraji. Tato
otdzka pfitom mlize byt absolutné zasad-
niv celé ,zelené” strategii, vice nez v sou-
¢asnosti predpokladame.

4, Je to vyzva pro cely pramysl a pro ce-
lou nasi Skupinu MOL. Nasi vizi je stat se
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klicovym hra¢em cirkuldrni ekonomiky
ve stfedni a vychodni Evropé. Chceme
byt vysoce efektivni spole¢nosti posky-
tujici udrzitelné materidly pro ekono-
miku, nizkouhlikova paliva pro mobilitu
a inovativni produkty a sluzby pro lidi na
cestach.

5. Podnikatelskou pfilezZitosti je, pokud
mate integrovany cely model, tedy od vy-
roby elekttiny az po jeji dodani. Druhou
moznosti je, ze elektromobilita na sebe
navaze nové sluzby, které budou atrak-
tivni pro spotiebitele. Napfiklad digitalni
feseni, které vam umozni efektivnéji vyu-
Zit ¢as v auté. Pro nas je to v soucasnosti
vedle paliv dalsi zdroj, ktery chceme z&-
kaznikdm poskytovat v pfijemném zaze-
mi nasich stanic, kde si auto nejen dobiji,

ale vyuziji i dalsi sluzby.

Petr Lux, vedouci utvaru
Alternativni energie CEPRO

1. Co se tyc¢e budoucnosti dopravy v EU,
spole¢nost Cepro si uvédomuje, ze zije-
me v dobé zasadnich strukturélnich pro-
legislativnim tlakem, jehoz cilem je sni-
zeni zatéze Zivotniho prostiedi, a tech-
nologickym pokrokem, ktery pfindsi
dostupnost alternativnich zdroji ener-
gie. Ocekavame, ze podil obnovitelnych
zdrojl a alternativnich paliv v budoucnu
poroste. S ohledem na prdmérnou hod-
notu stafi vozového parku u nas i v unii,
a to nejen u osobnich automobild, poci-
tdme s vysokym podilem fosilnich paliv
v dopravé i po roce 2030.

2. Fosilni paliva budou nahrazovana po-

stupné a pravdépodobné bude vyuzivan
mix alternativnich paliv. Pocitame tak se
Sirokou paletou energii/paliv v dopravé,
kterd bude mimo podil fosilnich paliv ur-
¢ité zahrnovat podil elektrické energie,
vodiku (H2), LNG, CNG, BIO, E-fuels.

3. Jak efektivni jednotlivé trhy budou,
bude zéleZet na spravné zvoleném mixu
legislativy, podpor, zdjmu zakaznikd
a podobné.

4. Spolec¢nosti, jejichz podnikani je zalo-
Zzeno na zpracovani fosilnich zdroja ener-
gie, musi, aby splnily cile pro rok 2050, dle
naseho néazoru rozsifit své podnikatelské
a obchodni aktivity do oblasti, které bu-
dou emisné tzv. ,zdporné”, respektive
které budou pfinaset vyznamnou Usporu
emisi CO,.

Pavel Los, generalni reditel
Shell Ceska republika

1. Shell analyzuje scénafe vyvoje energe-
tické spotieby svéta od 70. let minulého
stoleti. Pravidelné o tom diskutujeme na
odbornych férech, abychom podporili
kvalitni vefejnou politiku a také formova-
li o¢ekdvani trhu. V nasem strategickém
materidlu Powering Progress predpokla-
dame, Ze jsme v roce 2019 dosahli vrcho-
lu v tézbé ropy a do roku 2030 pldnujeme
snizovat objem vytéZené suroviny ro¢né
0 1-2 %. Zaroven planujeme investovat
ro¢né 2-3 miliardy dolard do rozvoje al-
ternativnich paliv.

Takova vyrazna zména, jakou je de-
karbonizace dopravy, se nedéje jedno-
stranné, tim, Ze postavime tovarnu na
vodik nebo Ze na kazdou cerpaci sta- 2
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2 nici umistime nabijecku. Potiebujeme
promyslenou vefejnou politiku, motiva¢-
ni mechanismy pro spotiebitele i dobry
systém monitoringu dopadd opatieni.
Shell je jen jednim z aktér( této zmény
a pfipravuje se dlsledné na to, aby pod-
pofil svétové spolecenstvi ve splnéni za-
vazk( z Pafize i aktudIni iniciativy stata
EU.

2. Alternativ mlze byt nékolik a odvijet
se budou od ceny jednotlivych feseni.
Letos jsme v Severnim Poryni-Vestfalsku
otevreli tovarnu na vyrobu zeleného vo-
diku nejvétsi v Evropé. Je to priklad toho,
jak bude vypadat infrastruktura budouc-
nosti. Projekt vznikl diky podpofe Evrop-
ské komise, spolecné s partnery a napo-
jenim na védeckou komunitu. Polozili
jsme zaklad zelené vodikové infrastruk-
tury, kterd jesté nemd zadny ekonomicky
smysl, protoze neexistuje poptavka.

Projekty nizkouhlikové dopravy pro-
to budou jesté dlouhou dobu vyzadovat
masivni investice ze strany firem i statd.
VIady musi prostifednictvim podpory
a investic vyslat firmam jednoznacny
signal, Ze to s bezemisni dopravou mysli
vazné.

3. Myslim, Ze v této fazi je to akademicka
otdzka. Staty potrebuji udrzovat a zkva-
lithovat silni¢ni infrastrukturu a je v ru-
kou clenskych statd najit model, ktery
nahradi vypadek spotiebnich dani z kon-
vencnich paliv.

4.V prvni fadé jsme si stanovili pevné
cile postupného snizovani emisi. V tomto
roce je to snizeni o 2-3 procenta v porov-
nani s referené¢nim rokem 2016, do roku
2030 to bude o0 20 procent a do roku 2050
o celkovych 100 procent. Zminoval jsem
vyrazné investice do alternativnich paliv.
Dalsi cestou je intenzivni vyvoj nizko-
emisnich paliv, které napfiklad testuje-
me na okruzich Formule 1 spolu s nasim
partnerem Scuderia Ferrari. Tyto zavo-
dy budou do roku 2030 také bezemisni.
Letos investujeme 100 miliond dolar
do feseni, kterd maji podpofit zachy-
covani uhliku lesnimi porosty. Do roku
2035 bychom méli vybudovat zafizeni
na zachycovani a ukladani uhliku s ro¢ni
kapacitou 25 milion0 tun. Do roku 2030
ukonc¢ime v nasich zavodech spalovani
plynu a intenzita emisi metanu z vyroby
do roku 2025 klesne pod 0,2 procenta.
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O zménach aktivné diskutujeme se za-
kazniky. Zména zvyklosti a ochota ke
zméndm je pro prechod na nizkouhli-
kovou ekonomiku kli¢cova. Jiz dnes na-
bizime ¢eskym firemnim zakaznikdm
moznost kompenzovat &ast emisi CO,
z natankovanych pohonnych hmot. Kou-
pi uhlikovych kredit podporujeme me-
zinarodni projekty pro ochranu a obnovu
pfirodnich ekosystém. Pravé tyto moti-
vacni nastroje povazujeme za efektivni
pti zméné v zakaznickém chovani.

5. Priklady rlstu elektromobility v Nor-
sku, ale i rozvoj solarni energie v Kalifor-
nii jsou jednoznacnym prikladem, Ze bez
progresivni politiky to nepljde. Nemusi
jit jen o dotace, ale spotiebitel nebo fir-
ma musi ve zméné vidét benefit v podo-
bé realné navratnosti investice. Jsem pre-
svédcen, ze vlady tuto roli pti nastaveni
pravidel vnimaji stejné naléhavé, jako my
vniméame svou roli pti technologickych
zménach.

Pavel Senych, vedouci
oddéleni kapalnych paliv,
Ministerstvo primyslu

a obchodu Ceské republiky

1. Do doby omezeni vyroby automobild
se spalovacimi motory, o které se disku-
tuje, bude tieba provést dikladna védec-
kd posouzeni, ktera stanovi limity i miru
zavaznosti zdroji emisi. Také bude treba
detailné rozebrat podil osobni dopravy
a dopravy zbozi. Ptechod na vicemodalni
typ dopravy kombinujici vodni, zelezni¢-
ni a silni¢ni se maze ukazat jako vhodna
cesta, ktera snizi zatéz na prepravu zbozi,
ale nevynecha nezbytny koncovy prvek,

kdy zbozi doputuje ke kone¢nému zakaz-
nikovi, kterému v samém konci fetézce
nelze produkt dodat jinak nez silni¢ni
dopravou. Prohlaseni o konci spalovacich
motorl je tfeba vnimat realisticky, jesté
v roce 2055 budou jezdit auta registrova-
na v roce 2035.

2. Pujde o dlouhodobéjsi proces. Evropa
je az na vyjimky zdrojové chuda. Vétsina
se musi dovazet. MUze viak nabidnout
technologické zazemi, inovativni mysle-
ni, vyzkum a vyvoj. Fungovat to bude za
predpokladu, ze Evropa o ekologickém
smysleni presvéddi i zbylé casti svéta,
které si stejné tak vezmou za cil udrzet
kvalitni zivot na planeté pro vic nez dvé
daldi generace. Nahrada fosilnich paliv
syntetickymi je jednou z cest. Ale je také
treba vyuzivat slibny potencial vodiku.
Obecné plati, Ze skocit razem za zed, kam
nevidim, jak by se dal vnimat radikalni
pfechod na zeleno, by byl velky hazard.
Cesta ke zméné musi byt postupna a za-
loZzend na redlnych moznostech.

3. Pokud stat planuje ptijmy a vydaje
statniho rozpoctu, musi vychazet z reali-
ty mozného. Pokud to nebudou pohon-
né hmoty, které dodavaji do rozpoctu
ro¢né 90 miliard, bude se muset ukazat
na jinou komoditu. Pamatujme na kfivku
miry zdanéni a plynouciho vynosu. Ta La-
fferova fika, ze kdyz se Sroub pretahne,
z4avit praskne a vytvoti se trhlina, kterou
penize za¢nou odtékat jinam.

4. Zemé jako planeta produkuje, obsahu-
je a ,kolobéhuje” 96,5 % CO, bez zasahu
lidstva. Ocedny uvoliuji 41,5 %, plda
27 %, vegetace 27 % a biomasa 1 %. Ze
3,5 %, které zbyvaji na lidskou cinnost,
¢ini doprava 18 %. | kdyz byl v ddvné mi-
nulosti zemé obsah oxidu uhlic¢itého v at-
mosféfe mnohem vys$si nez dnes, s tep-
lotou to nesouviselo a mélo to ptiznivy
vliv na zZivot. Da se predpokladat, ze osud
primyslu v této oblasti neni limitovan ro-
kem 2050. Navrhovana omezeni pfinesou
daldi nadklady, které Ize v soucasné dobé
obtizné kvantifikovat. Pfesto je budouc-
nost nadéjna. Chybou by bylo vidét jen
na ,dvorek za domem?”, je tfeba vnimat
vSechny souvislosti. Pokrok lze o¢ekavat
v rdmci celé planety. Nikoli rovhomérné
tak, jak to bylo a je i v soucasné dobé. In-
spirujme se tedy tam, kde to za inspiraci
stoji.
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Miloslav Nerg|, reditel
spolecnosti PREservisni

1. Uz déle nez deset let zabudovavame do
nasi firemni flotily predevsim osobni auto-
mobily s elektropohonem a v soucasnosti
provozujeme ziejmé nejvétsi flotilu elek-
tromobild v celé republice. Elektromobily
nam pro provoz pfevazné v Praze a blizkém
okoli vyhovuji, dojezdy jsou dostacujici
a také sit stanic pro dobijeni PREpoint umi-
me vyuzivat tak, abychom vzdy dojeli tam,
kam potiebujeme. Celkové naklady na po-
fizeni a provoz flotily elektrickych vozi jsou
pro nds jen nepatrné vyssi nez ndklady na
vozy s klasickymi spalovacimi motory. Nasi
uzivatelé velmi oceriuji snadnéjsi parkovani
pfi provadéni rdznych pracovnich ¢innosti
v Praze.

2. Rozhodné chceme v nastoleném trendu
pokracovat. Pochopitelné pozorné sleduje-
me vyvoj naptiklad kolem vodiku, a uvidi-
me, co ndm budoucnost pfinese. V této ob-
lasti spolupracujeme a ¢erpdme zkusenosti
od naseho hlavniho akcionére, kterym je
spole¢nost EnBW, kterd je leaderem v ob-
lasti elektromobility na klicovém evrop-
ském trhu s vozidly v Némecku....

3. To neni asi otdzka na nas jako na energe-
tickou spolecnost, chceme véfit, ze to ne-
bude zvysenim dané z elektfiny pouzivané
pro dopravu...

4. My elektfinu prakticky nevyrdbime a uz
vlbec ne z fosilnich zdrojd. Jedina vyroba,
kterou médme, jsou to fotovoltaické elek-
trdrny a néco malo vétrnych elektraren.
Ostatni elektfinu nakupujeme na trhu a za-
lezi na vyrobcich, z ¢eho ji vyrobi...

5. Pro nés jednoznac¢né, budujeme infra-

Zpétna obsah <«

strukturu pro dobijeni elektroaut. Mame jiz
pres stovku dobijecich stanic a nové priby-
vaji po desitkach. Stavime je také ¢aste¢né
v ramci dotac¢nich programu jako Metropo-
litni sit | a Il v Praze ¢i jako Patefni sit naptic
nasi republikou. Podilime se ve spolupraci
s prazskym magistratem na obnové kabe-
lové sité vefejného osvétleni, aby bylo moz-
né stozary lamp osadit malymi dobijecimi
stanicemi pro elektromobily v obytnych
celcich a reziden¢nich ¢tvrtich. Resime
zplsoby placeni za dobijeni tak, aby byly co
nejpfistupnéjsi vséem uzivatellm elektro-
aut, méame pro né aplikace dostupnosti do-
bijecich stanic atd. Mdme vyvinuty systémy
pro fizeni nabijeni ve firemnich garazich,
které nabizime k realizaci firmam, z nichz
nékteré jiz nase sluzby v tomto sméru vyu-
zily jako napfiklad Moneta Money Bank.

lvan Soucek, reditel Svazu
chemického priimyslu

1. Jsem presvédcen, ze automobily se spalo-
vacimi motory budou provozovény jesté i po
roce 2050. Budou vyuzivany kapalnad paliva
vyrdbénd z obnovitelnych slozek v kombinaci
s mineralnimi palivy, které pravdépodobné bu-
dou stéle na trhu. Rafinerie pfitom zajisti ,za-
porné emise” konverzi C0, na motorova paliva.

2. Hovofi se o elektromobilité (jejiz rozvoj
bude odvisly od disponibility zelené elektrické
energie a disponibility zeleného vodiku). Ka-
palna paliva budou mit vyrazné;jsi podil paliv
vyrobenych z obnovitelnych zdrojl. Vyznam-
nou roli budou sehravat produkty chemické
recyklace odpadd.

3. Nevim.

4. Nevim.

5. Ano, paklize se podali zajistit dostatek levné
zelené elektrické energie nebo zeleného vodi-
ku.

Tomas Chmelik, manazer utvaru
¢isté technologie CEZ

1. Nase spolec¢nost je aktivni v pfipravé tzv.
gigafactory. Investice do projektu pfi rocni
vyrobni kapacité 40 GWh se predpoklada
na urovni 2 miliard euro, vzniknout by mélo
2300 pracovnich mist. Skupina CEZ ma jiz
dnes ve svém fleetu vice nez padesat elekt-
romobilul a jejich pocet dale poroste. | proto,
ze vstoupi v platnost zakon o podpore nizko-
emisnich vozidel, ktery ulozZi institucim a sek-
torovym zadavateliim vefejnych zakézek na-
kupovat urcité procento téchto vozidel.

2. Tato otazka je spise v kompetenci pfislus-
nych ministerstev — dopravy, pfip. prdmyslu
a obchodu. Pii nahrazovani fosilnich paliv
v dopravé je k dispozici pestra skala alterna-
tivnich pohont - v Cele s elektfinou, vodi-
kem nebo plynem.

3. Tuto otdzku sméfujte na pfislusna minis-
terstva financi, dopravy, pfipadné primyslu
a obchodu.

4, Hledani takového feseni je individuainim
ukolem nejen pro kazdou firmu, ale doslova
pro kazdé oddéleni a kazdého zaméstnance.
Postupné nahrazovani fosilni zakladny udr-
zitelnymi zdroji na bazi obnovitelné energie
a snizovéni uhlikové stopy je celospolecen-
skym fenoménem, ktery se samoziejmé
vyrazné promitne i do podoby energetiky,
kterou zméni od zakladu.V CEZ jsme nasli @
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2 redlné moznosti, jak dosdahnou uhlikové
neutrality. Skupina aktualizovala svou strate-
gii a formulovala cile do roku 2030.

5. Zdaleka ne ve v3ech odvétvich je provoz
elektromobild rentabilni. Ale existuji seg-
menty, kde se jim dafi a jejich nasazovani se
firmam muze vyplécet. Dotace mohou tento
proces urychlit a uspisit nastup elektromo-
bility. Hruby odhad rlstu poctu elektrickych
aut v nasledujici dekadé pro Ceskou repub-
liku je nékde v intervalu 250-500 tisic. Z po-
hledu energetiky se na elektromobily nema-
Zeme divat jen optikou jejich dobijeni nebo
verejné sité. V prostfedi nové energetiky to-
tiz elektromobily pravdépodobné piestanou
byt jen cistymi odbérateli energie. V domac-
nostech a firmach budou plnit i funkci Glozis-
té elektfiny a v urcitych fazich dne, kdy bude
spotiebitel mit deficit energie, se mohou stat
dodavateli energie, coz ptispéje ke stabilizaci
energetické soustavy.

Martin Kubd, reditel divize
obnovitelnych zdroju
spole¢nosti Agrofert

1. Nijak vyznamné. Pfes jasnou snahu
evropskych elit prosadit elektromobilitu
ponékud prekotné a ¢asto bez ohledu na
naklady bez proklamovaného dodrzeni
pfistupu technologické neutrality je ziej-
mé, ze obména vozového parku v celé EU
nebude zdaleka tak rychld. Souc¢asna do-
pravni flotila se spalovacimi motory bude
brazdit silnice jesté mnoho let poté, co
by mél nastat konec spalovacich moto-
rd. Nejsme na zemékouli sami a evropské
ambice v ekologizaci dopravy nebudou
mit valného efektu, pokud se k nému ne-
pridaji dalsi a o technologickém zptsobu
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feseni ¢i feSenich budou spolurozhodovat
i nejvétsi automobilky na svété, které sidli
mimo Evropu. Ty navic voli odli$nou cestu,
napfiklad preferenci.

2. Jsme presvédceni, ze minimalné rovno-
cennym ekvivalentem k dnedni hektické
elektromobilité (kterd je navic viditelné fe-
senim primarné pouze pro sektor osobnich
aut) jsou nadale kapalna paliva, at jiz vyrabé-
né z obnovitelnych surovin v sou¢asnych ra-
finerskych provozech, ptipadné recyklovana
nizkouhlikova paliva nebiologického plvo-
du, nebo paliva vyrabéna z odpadd, z recyk-
lace plastli apod. Musi vsak byt ziejmé, ze jde
skute¢né o odpady, aby nenastala obdobna
situace, jako kdyz napfiklad severské zemé
majici nemalou ¢ast svého Uzemi za polar-
nim kruhem jsou nejvétsimi uzivateli biopa-
liv, bohuzel vsak casto z derivatd palmového
oleje prepravovanych pres pll planety. Za to
by logicky klimatologové asi chvalit nemél;,
kupodivu si toho malokdo zatim vSima. Nebo
si radsi vimat nechce?

3. Velmi dobra otazka! Na to jsem totiz sam
velmi zvédav. Pfitom je odpovéd asi jed-
noduchd. Bud' ni¢im a potom si nedokazi
predstavit udrzitelnost soucasnych statnich
rozpoctl, nebo vétsim zdanénim i alterna-
tivnich energii, zejména elektfiny a masivnim
omezenim podpor — a potom se asi pro zmé-
nu budou nemdlo divit ti, ktefi budou alter-
nativni energie v dopravé v dobré vife uzivat
nebo k tomu budou donuceni okolnostmi.
Stéle vice se divim, Ze se nad touto srozumi-
telnou matematikou nezamysli vice lidi. Lze
namitnout, Ze feSenim by bylo dal3i zvy3ova-
ni spotiebnich dani u kapalnych paliv, ale to
nejde délat donekonecna. Mize totiz nastat
socidlné neudrzitelnd situace, kdy lidé mimo
méstské aglomerace budou danémi platit
alternativni mobilitu lidem ve méstech. A to
nezni socidlné udrzitelné a spravedlivé, jak je
proklamovéno.

4, Zatim velmi obtizné. Ale jsme teprve na
Uplném pocatku. Celé této obrovské aktivité
zatim chybi mnoho dokumenttd a postupd,
jak se co bude pocitat a proti ¢emu, co bude
uznatelné jako redlné snizeni emisi a co niko-
li. Vzdyt i sama zakladni premisa, Ze elektric-
ké auto je bezemisni, je od zdkladu sporna
a plati pouze tam, kde je bezemisni veskera
elektricka energie uzitd na jeho nabiti. A od
tohoto stavu je vétSina clenskych zemi EU
prozatim na hony vzdalena stejné tak jako
primyslové sektory od nulové stopy v r. 2050.

5. Kazdy novy sektor sebou nese nové podni-
katelské prilezitosti. Kazdému musi byt ziej-
mé, ze ani elektromobilitu nepljde dotovat
nekonecné a trzni principy budou muset na-
stoupit i do tohoto sektoru. A az teprve tehdy
se bézny Evropan konecné dozvi, zda bude
udrzitelnd mobilita dostupna vice méné
vsem, tak jako dnes, nebo se z ni stane na-
kladny statek dostupny pouze tzkému okru-
hu bohatych obyvatel EU. A tak az odpovéd
na tuto otdzku soucasné napovi, jek velké
podnikatelské, nikoli dotacni pfileZitosti s se-
bou elektromobilita opravdu pfinese.

Martin Klima, vedouci oddéleni
Mobility Services spole¢nosti
E.on Energie

1. Pfipravujeme se predevsim budovanim
sité pro elektromobily, a to jak vefejné, tak
té soukromé a firemni. Aktualné provozuje-
me 125 verejnych dobijecich stanic, pficemz
dalsich 90 mame ve vystavbé. Pfipravujeme
dal3i projekty, které zajisti postupné rozsiro-
vani sité vefejnych stanic tak, aby bylo mozné
pohodlIné cestovat po celé CR a do zahraniéi.
Elektromobilita neni pouze o vefejnych sta-
nicich, ale predevsim o téch firemnich a do-
macich. Zde nabizime kompletni portfolio
sluzeb od studie proveditelnosti po instalaci
a nasledny provoz. Zakaznikim tak béhem
kratké doby vybudujeme vlastni,Cerpaci sta-
nici” a stanou se tak do zna¢né miry nezavisli
na vefejné infrastrukture, coz ma v konec-
ném dusledku pozitivni dopad na provozni
néaklady.

2. Dle klimatického balicku Fit for 55 se v bu-
doucnu nepocité se spalovacimi motory vcet-
né zemniho plynu, ktery byl oznacen za pouze
docasné alternativni palivo. V naSem mixu <
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2 bychom radi méli majoritu stanic pro elek-
tromobily a samoziejmé bedlivé sledujeme
i moznosti vodiku, ktery by se mohl prosadit
u nakladni dopravy. Pro osobni dopravu s vo-
dikem nepocitame. Nadéle pocitdme se zacho-
vanim nasi vefejné sité plnicich stanic na CNG,
do které jiz nyni doddvame biometan z obno-
vitelnych zdroja.

5. Urcité mize pfinést celou fadu pfileZitosti,
nicméné je dllezité tyto pfilezitosti vidét. Dnes
je téma elektromobility vniméno naopak jako
velice kontroverzni a v Cesku to spi$e vnima-
me jako hrozbu. Vyspélé staty nicméné jiz dav-
no pochopily, ze diky elektromobilité mohou
vznikat pracovni prilezitosti, které skytaji moz-
néco, po ¢em u nas dlouhodobé vsichni volaji,
ale kdyz se nyni moznost nabizi, malokdo ji
chce vyuzit. Dobrym piikladem na nasem uze-
mi je nyni diskutovana moznost vystavby tak-
zvané gigafactory pro vyrobu baterii. Diky to-
muto projektu bychom na nasem tzemi méli
cely uzavieny fetézec od tézby lithia po finalni
produkt v podobé vysokokapacitni baterie pro
elektromobily, a to jsou jednoznacné produkty
budoucnosti.

Prof. Milan Pospisil, Ustav
technologie ropy a alternativnich
paliv, VSCHT Praha

1. Stale ve skrytu duse doufam, ze tento plan
bude prehodnocen a moznost vyroby a pro-
deje vozidel s modernimi spalovacimi motory
vybavenych pokrocilymi systémy eliminace
skodlivin ve vyfukovych plynech bude zacho-
vana. Pokud budou k dispozici alternativni
pohonné hmoty s vysokym podilem slozek
vyrobenych na bazi OZE nebo recyklaci odpa-
du, tak uhlikova stopa bude zcela srovnatelna,
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ne-li lepsi nez v piipadé elektrické energie
pro pohon vozidel vyrobené v podminkach
CR s velmi omezenym podilem el. energie na
béazi OZE. Pokud nebude k dispozici el. energie
vyrobena dominantné z OZE, potom o nulo-
vé uhlikové stopé elektromobil(i nelze vibec
hovorit a je to ¢ilé pokrytectvi. Pricemz se v .
2035, podle dostupnych zdroju, predpoklada
podil OZE na vyrobé el. energie v CR pouze ve
Vy3i 20-25 %.

2. Jako alternativy se nabizi napfriklad kapalna
paliva vyrobend tepelnym zpracovanim od-
padnich plastd, kterych je dostatek a pouze je-
jich ¢ast je vyuzitelna pro pfimou recyklaci na
nové plasty. Vysoky a hlavné redlny potencidl
v podminkéch CR ma vyroba bioplynu z biolo-
gickych odpadt a jeho Uprava na kvalitu cis-
tého biometanu, jeho vyroba miize zacit prak-
ticky okamzité. Jako nadéjné se v horizontu
20-30 let jevi i technologie zpracovani odpad-
niho oxidu uhlicitého, s vyuzitim katalytickych
procest a vodiku z obnovitelnych zdrojii nebo
i odpadniho vodiku z prdmyslové elektrolyzy.
Bohuzel vyrobni kapacity nejsou v soucasné
dobé k dispozici, podnikatelska sféra potre-
buje dostatecné zaruky, Ze se jim investice do
pramyslové realizace v rozumném casovém
horizontu vrati. Bohuzel, turbulentni vyvoj
politiky EU v oblasti k zajistovéni energie pro
dopravu v neprospéch klasickych kapalnych
a plynnych pohonnych hmot zadné zaruky
podnikatelské sféfe v tomto ohledu nepfinasi.
S nejvétsi pravdépodobnosti bude budouc-
nost (okolo r. 2050) paliv pro dopravu patit
vodiku, ovsem pouze za predpokladu, ze bude
k dispozici dostatecné levny a kapacitni zdroj
energie pro jeho vyrobu a najde se bezpecny
a efektivni zplsob jeho skladovani.

3. Vypadek pfijmu spotiebni dané z benzinu
a motorové nafty bude mit zcela jisté citelny
negativni dopad na statni rozpocet kazdého
z ¢lenskych statd EU. V soucasné dobé se tato
dan pohybuje v rozmezi 5-7 % pfijm{ statni-
ho rozpoctu a je vyznamnym zdrojem financi
napf. pro financovani dopravni infrastruktury.
Cim nahradit vypadek této dané&? Nabizi se
adekvétni zdanéni el. energie pro dopravu, ov-
$em nutno pocitat s pomérné problematickym
rozliSovanim bézné spotieby a spotfeby pro
pohon vozidel v bézné distribucni siti. U sou-
¢asnych kapalnych paliv je situace mnohem
jednodussi, jejich distribucni sit je zcela samo-
statna a oddélitelnd. Nabizi se i moznost zda-
néni provozu viech motorovych vozidel, jak se
spalovacimi motory, tak i elektrickych, podle
poctu ujetych kilometrd. Toto na prvni pohled

spravedlivé zdanéni mUze vsak velmi nega-
tivné zasdhnout dopravu na venkové, ktera
vzdy bude mnohem zavislejsi na individuaini
prepravé osob neZz doprava ve méstech, ktera
muze vyuzivat vyhod levnéjsi dotované hro-
madné verejné dopravy, a to se tyka i zdanéni.
Takze zpUsob, jak raciondlné a pfitom socialné
unosné vyresit vypadek spotiebnich daniz po-
honnych hmot, si nedovedu piedstavit.

4, Podobné jako u piedchozi otdzky musim
odpovédét, ze nevim. Mozna bude existovat
moznost obchodovani néjaké formy emisnich
povolenek, kterymi bude kompenzovéno uva-
déni fosilni slozky obsahujicich pohonnych
hmot na trh. Vzdyt i v r. 2050 budou v provozu
miliony vozidel se spalovacimi motory, kte-
ré budou pro svij pohon potiebovat benzin
nebo naftu.

5. Zcela ur¢ité ano. Prakticky vyzkum a vyvoj
a predevsim praktické prdmyslové realizace
se budou muset zaméfit primarné na zdroj
energie pro elektromobily. Soucasné bateriové
systémy s malou schopnosti skladovani a dopl-
novani el. energie nejsou trvale udrzitelnym re-
$enim pro budoucnost. Bude tfeba vyznamné
vylepsit soucasnou relaci, kdy 1 kg kapalného
motorového paliva predstavuje stejny obsah
energie jako baterie o hmotnosti 80-90 kg
Li-lon. To je opravdu velmi malo efektivni, jak
z hlediska spotfeby surovin pro vyrobu baterii,
tak vzhledem k pozadavk{im na nosnost vozi-
del vezoucich velice tézké baterie.

o

Ivan Indraéek, piedseda SCS
a mistopredseda UPEI

1. Vime, Ze synteticka paliva z elektfiny vyra-

béné z obnovitelnych zdrojli jsou v podstaté
bezemisni, naopak elektfina z hnédého uhli
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nebo vodik vyradbény ze zemniho plynu ma
emise stejné, pfipadné horsi nez fosilni mo-
torova nafta. Délame tedy vse pro to, aby
Evropska komise prestala hodnotit vozidla
podle emisi na vyfuku, ale hodnotila je podle
celého zivotniho cyklu paliva. Aby si nepletla
prenasece energie s jejimi zdroji. Ostatné W-
-T-W analyza, kterou si zpracovava sama Ko-
mise, jasné konstatuje, Ze pro emise skleni-
kovych plynt je jednoznaéné urcujicim zdroj,
ze kterého je palivo vyradbéno. Hodnotit pak
viz nikoli podle zdroje, ale podle prenase-
Ce energie je holy nesmysl. Shrnuto - bylo
by chybné pfipravovat se dnes na ukonceni
prodeje spalovaciho motoru. Pokud chceme
skutecné snizovat emise sklenikovych plynd,
a ne jen o snizovani hovotit, musime komisi
presvédcit, Ze s ndvrhem slapla vedle.

2. Pokrocild biopaliva, paliva vyrdbéna z od-
padu nebiologického plvodu, synteticka
paliva vyrdbéna z elektfiny z obnovitelnych
zdroju. Pripadné ¢pavek ve formé pfimého
spalovani nebo jako prenasec vodiku

3. Je predcasné o vypadku hovoiit. | kdyz
budeme akceptovat optimistické predpo-

védi a scénare prodeje elektromobild, bude
v roce 2030 na ceskych silnicich stejny pocet
vozU se spalovacim motorem, jako je dnes.
Minimalné po dobu 10 let tak Zddny vypadek
nehrozi. Casem maze dojit, spolu s rozvojem
technologii, ke zméné konceptu zdanéni.
Namisto spotfebni dané mUze byt zavedeno
myto na vech komunikacich, s dynamicky-
mi sazbami odvislymi od pohonu, typu ko-
munikace, okamziku jizdy... Takovy systém
by umoznil vybirat dan z jakéhokoli typu vo-
zidla, pfitom by umél preferovat nizkoemis-
ni pohony, ,sankcionovat" jizdu v dopravni
$picce apod. Velky bratr nas kontroluje na
kazdém rohu, mit jej v automobilu uz asi ne-
bude tak velkd zména...

4. Jak planovala firma, ktera se zabyva zpra-
covanim fosilnich zdrojl v roce 1980, svou
budoucnost v roce 20207 Uz tehdy totiz byly
teorie o ropném vrcholu za 40 let, tedy v roce
2020, kdy by ropa méla v podstaté dochazet.
Spolehnout se dnes na vize 2050 a zalo-
zit na nich dlouhodobou strategii je proto
docela problematické. Nejenze dynamika
ekonomického a védeckého vyvoje perma-
nentné zrychluje, ale Evropskd komise nam

na biopalivech 1. generace a nasledné na
prosazovani zemniho plynu predvedla, jak
umi ve svych predikcich Slapat vedle. Tahle
kase jeSté nemusi byt tak hork3, jak vypada.
Nicméné hledani nizkoemisnich nahrad fo-
silnich paliv je tématem, kterému by se mély
jejich vyrobci vénovat bez ohledu na to, jestli
méame vyty¢enou bezemisni budoucnost,
nebo ne.

5. Nejenze mize, ale musi, ma-li byt Zivota-
schopnd. Zatim je zavisld na umélé vyzivé
(dotacich). Pokud se nenaudi prezit a rozvi-
jet se sama a ¢isté komercné, je odsouzena
k zéniku. Krasnym pfikladem budiz pouziti
zemniho plynu v dopravé. Bez dotaci by se
nikdy neprosadil, neexistovaly by plnici sta-
nice, nebyli by zdkaznici, bez poptavky by se
nevyrabély vozy. Nyni se hadi¢ky s umélou
vyzivou postupné odpojuji a na perspekti-
vach zemniho plynu v dopravé se to zfetelné
projevuje. Jinou otazkou je, jestli mlze elek-
tromobilita pfinést podnikatelské pfilezitosti
Cerpacim stanicim. Obavam se, Ze odpovéd
neni pfili$ pozitivni. Az na malé vyjimky dal-
ni¢nich pump to podnikatelské pfilezitosti
nepfinese. =)
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Anketa Cesko a konec kapalnych paliv z fosilnich zdroj(i

Martin Vohanka, generalni
reditel a zakladatel Eurowag

2 1. Uz ted jsme pfipraveni. VSechny produkty,
které vyuzivaji i uzivatelé lehkych vozidel, mame
jiz stoprocentné pripravené na elektromobilitu
a alternativni paliva a jsme schopni nabidnout
pfimou podporu svym klientim. Konkrétné se
jedna o systém flotilového managementu a te-
lematiky pro elektrifikovana vozidla, piipadné
se spalovacimi motory na alternativni paliva. Na
strané druhé jsou to navigacni sluzby spolec-
nosti Sygic, kde jsme integrovali moznost platby
na vice nez 150 000 dobijecich stanicich po celé
Evropé.

2. Z pohledu soucasné i pripravované legislativy
se bude jednat v podstaté vyhradné o elektrifi-
kovana vozidla. A sice bud'¢isté elektricka, nebo
hybridni, kombinujici elektropohon se spalova-
cim pohonem nebo s palivovymi clanky, tedy
na vodik. Otdzkou zUstavaji syntetickd paliva
z obnovitelnych zdrojd, o nichz se za¢ind mlu-
vit stale castéji. Nez vSak zmizi i posledni vozy
spalujici fosilni paliva, bude treba ujit velky kus
cesty, vcéetné obnovy velké ¢asti vozového parku
a vybudovani potfebné infrastruktury. Vozovy
park je v Cechach starsi nez 14 let, a proto i po
roce 2035 bude jesté minimalné 20 let trvat, nez
k tomu opravdu dojde. V urcitych typech provo-
zu tomu tak mozna nebude nikdy.

3. Uz nyni je elektfina zdanéna vice nez pohon-
né hmoty, jednd se vsak o jinou strukturu dani.
Z pohledu stéatd je vsak tfeba na zménu propor-
ce energii pro mobilitu dale reagovat. Nejpfiro-
zenéjSim nastrojem je mytné, a to jak pro naklad-
ni vozidla, tak jeho zavedeni i pro automobily
osobni. Umoziuje nejen zajistit optimalni vybér
dani odpovidajici mife pouziti silni¢ni sité uzi-
vatelem, ale i dal$i moznosti stimulace chovani
fidici ve smyslu méstskych zén ¢i prevence
pretizeni v uritych hodinach. Soucasné plati, ze
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v mezidobi spotfebni dané na fosilni paliva nej-
spi8 vyrazné porostou.

4, Nase podnikani neni zaloZzeno na fosilnich
palivech, ale na propojovani dodavatell ener-
gie s jejich spotrebiteli. To propojeni v praxi
predstavuje autorizaci uzivatele, realizaci platby,
vystaveni konsolidovanych faktur za vSechna
Cerpani, zpracovani dat za Uc¢elem monitoringu
a reportingu spotieby, ménovou konverzi a také
financovani téchto plateb. To v3e je a bude po-
treba bez ohledu na typ dodané energie, at je
elektrickd, vodikova, ¢i biopalivo. Samotny pre-
chod na cista paliva totiz predstavuje pro nase
zakazniky dalsi zatéz. Jak provozovat flotilu
s riznymi typy pohonu, kde v Evropé najdou na
svych cestach vhodné dodavatele, jakou podpo-
ru mohou cerpat pfi nakupu a provozu vozidel.
To je dalsi komplexita, kterou Eurowag preklada
v konkrétni feseni, coz je vlastné podstatou na-
Seho podnikani.

5. Ano, je tomu tak uz nyni. Celkové naklady na
pofizeni a provoz elektrovozidla jsou jiz ve vy-
branych clenskych statech na stejné Urovni jako
obdobné vozy na spalovaci pohon. Do péti let
tomu tak bude ve viech statech bez ohledu na
potieby dotaci a ve vétsiné z nich bude vlastnéni
elektrovozu oproti alternativdm nejekonomic-
t&j3i variantou.

Miroslav Stribrsky, jednatel
a zakladatel spole¢nosti Unicode
Systems a Petrol Media

1. Na tuto skutecnost se pfipravit nelze. Uvé-
domme si, prosim, Ze do roku 2035 zbyva nece-
lych 14 let. Na zdkaz vyroby spalovacich motor
se mozna mohou pripravit nékteré automobilky,
moznaienergetika a potfebna infrastruktura, ale
zcela jisté na tuto skute¢nost nebude pfipraven
bézny obcan EU. V pripadé, Ze by se veskera sil-

ni¢ni doprava v Evropé okamzité stala bezemis-
ni, poklesly by globalni emise CO, 0 4 %. Zasadni
otazkou tedy je, komu podobné tlaky na zdkaz
spalovacich motor(i vlastné slouzi? Zachrané
globalniho klimatu urcité ne. Pokud bychom
neveérili v opak, tedy v pokracovéni vyroby spa-
lovacich motor(i nejen po roce 2035, ale i daleko
za rok 2050, nemélo by smysl poradat napfiklad
i nasi konferenci Vize 2050.

2. Synteticka paliva, vodik, bateriova elektromo-
bilita. A to v uvedeném poradi. Do roku 2050
viak s velkymi technologickymi potizemi a gi-
gantickymi celospolecenskymi naklady. O soci-
alnich dopadech na celou EU ani nemluvé.

3. Pouze a jediné dal$im navySovanim dani v ji-
nych oblastech lidské cinnosti. Ostatné pocita
s tim i zakladni dokument Zeleny udél EU v ka-
pitole 2: Kromé zvySovani ceny emisnich povo-
lenek, razantniho zvyseni zdanéni fosilnich paliv,
energii a dalsich ,neekologickych” komodit a lid-
skych aktivit mdzeme podle tohoto dokumentu
s jistotou ocekavat jesté dalsi,,mobilizaci zdrojd”
a jiné ,inovativni zplsoby’, jak vyzdimat penize
z danovych poplatnikd. Jde o mordlni a spole-
Censky hazard, protoze konecnymi obétmi to-
hoto dobrodruzstvi nebude nikdo jiny nez bézny
obcan EU.

4. Jen velmi tézko. Pro mnohé spole¢nosti to
bude znamenat fakticky zanik.

5. Bez dotaci se v tak kratkém case elektromobi-
lita prosadi jen tam, kde ma skutecné smysl, a to
v méstské a priméstské dopravé. Velké podnika-
telské prilezitosti elektromobilita zdanlivé prinasi
automobilkdm. To je ovSem tragicky omyl. Vy-
hercem této ideologické loterie jsou pfedevsim
dodavatelé zakladnich surovin. Nejedna se jen
o tolik opakované lithium, kobalt, nebo o 300 %
drazsi kiemik. Ve hie jsou i bézné kovy jako méd’
(cena stoupla o 200 %) nebo exoticky kov neo-
dym nutny pro vyrobu elektromotor? a v pod-
staté nerecyklovatelny. VSechny ,elektrifikované”
automobilky jsou jiz nyni v podstaté rukojmimi
dodavateld téchto surovin, z nichz drtiva vétsina
je v Ciné a jinych zemich mimo EU. Tito dodava-
telé jiz své podnikatelské prilezitosti nasli, a to na
ukor vétsiny evropskych firem. Dalsi kapitolou je
neschopnost Evropy vyrobit ¢ipy s velikosti prvka
pod 16 nanometrq, tolik nezbytnych pro palubni
systémy modernich automobill, zejména téch
elektrickych. Vyhercem této soutéze po dlouhou
dobu nebude opét nikdo jiny nez ¢inské firmy...
m  AUTOR: Miroslav Petr,
Alena Addmkovd, Jifi Kalo¢
FOTO: archiv
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Téma Ceska politika a konec kapalnych paliv a spalovacich motord

DEALU

PRVNITEMA NOV
ROZHODNUTIO GR

/

—V

ADY?

N

Oslovili jsme také pét politickych stran, hnuti a koalic,
které maji podle prizkumi nejvétsi Sanci dostat se v
nadchazejicich volbach do poslanecké snémovny. Zeptali
jsme se jich, zda budou podporovat navrh Evropské
komise na ukonceni prodeje novych aut se spalovacimi
motory v roce 2035, ktery souvisi s dekarbonizaci Evropy
ve jménu hesla New Green Deal.

Navrh vSak samoziejmé musi nejprve schvalit
¢lenské staty a v Cesku to bude jeden z prv-
nich velkych ukold nové poslanecké snémovny
a vlady. Anketa probéhla ptred parlamentnimi
volbami, proto je v ni také ndzor komunistické
strany, prestoze ta v nasledujicim obdobi uz
nebude mit zastoupeni ve snémovné. Lidrim
politickych stran a hnuti jsme polozili pét nasle-
dujicich otazek.

1.Je to podle vas cesta spravnym smérem
i pro Cesko?

2. Budete podporovat tento navrh a jak?

3. Pripadné, jak proti nému budete bojovat?

4. Nabizite néjakou alternativu k tomuto na-
vrhu?

5. Do roku 2030 se emise z automobilli maji
podle navrhu Evropské komise omezit
o 55 procent proti dnesnim hodnotam.
V roce 2050 by neméla v zemich EU jezdit
prakticky Zzadna auta se spalovacim moto-
rem. Je to podle vas realné i v Cesku?

Alexandr Vondra

(europoslanec za ODS)
1. Médme ke konceptu i rychlosti navrzenych
opatteni vyhrady. Z hlediska konceptu by Ev-

40

ropska komise méla vychazet z principu tech-
nologické neutrality, tj. dat Sanci svobodné sou-
téZi rGznych technologickych feseni s tim, aby
se ukazalo, jakd je nejvhodnéjsi a pro zékazniky
nejschtdnéjsi cesta k uhlikové neutralité v bu-
doucnosti.

Teoreticky je v dopravé alternativ vic - ne-
jen elektromobilita, ale i vodik nebo synteticka
paliva, kterd by udrzela ve hte i spalovaci mo-
tory. Bohuzel EK tim, jak ndvrh pfedstavila, sézi
v silni¢ni osobni dopravé vyhradné na elektro-
mobilitu. To mdze byt vyhodné pro nejvétsi au-
tomobilky, dostanou-li piislib regulaci, subvenci
a dotaci tak, aby mély garantovany zisk, ale vice-
naklady nakonec zaplati koncovy zakaznik.

Tempo navrhovanych zmén je vrazedné.
Povede k velkému zdrazeni ndkladd na osobni
dopravu, ktera patfi mezi zakladni Zivotni potfe-
by, jako je dojizd'ka za praci.

Spalovaci motory jsou jednou z mala ob-
lasti, kde mé Evropa pted Cinou stale naskok.
V elektromobilité jsou rozhodujici baterie a fidi-
ci software - tady ma Cina néaskok uz ted a hro-
madny a zbrkly prk Evropant k elektromobilité
je jen pozvénkou pro Cinu, aby svého naskoku
v soutézi s Evropou jesté vic vyuZila.

2. Budeme Zédat jeho zménu. Vlada by méla vy-
jednévat o posunuti terminu, ke kterému maji
byt vSechna nové vyrobend auta bezemisni,
z roku 2035 aspon na rok 2040. A déle je nutné
odloZit schvalovani normy Euro 7, které by vedla
s velkou pravdépodobnosti k jesté rychlejsSimu
konci spalovacich motord, protoze uz je nebude
mozné vyrobit.

3. Legislativa v EU se bude schvalovat vétsi-
nou, je proto nutné najit spojence. Urychleny
pfechod k pIné elektromobilité zatim kromé

EK podporuji staty, které Zadny velky automo-
bilovy primysl nemaji (napt. Nizozemi, Dénsko,
atd.) nebo které maji elektfinu skoro zadarmo
(napf. Norsko), zatimco staty s nejvétsi vyrobou
azaméstnanosti v autoprdmyslu a drazsi elektfi-
nou jsou opatrnéjsi (CR, Némecko, Italie, Francie,
Slovensko). Pravé s témi je nutné komunikovat.
4. Neméme nic proti elektromobilité, ale délej-
me transformaci postupné, logicky a provézané
s transformaci energetiky. Za¢néme s elektro-
mobilitou ve statnich Ufadech a vefejnych sluz-
bach a pak ve méstech.

5. Cile pro rok 2030 plati pro EU jako celek. Ces-
ko ma diky prlimyslové tradici, uhelné energe-

tice a geografické poloze jednu s nejtézsich
vychozich pozic. Uhlikova neutralita navic ne-
znamend, Ze uz zadny uhlik nesmime v roce
vypoustét, ale jen to, ze ho nemame vypoustét
vic, nez ho pfiroda kolem nds pfirozenym zp(-
sobem pohlti.

Ondfrej Polansky (byvaly poslanec

za Piratskou stranu)

1. Je tieba, aby stat pfipravil podminky, které
umozni priimyslovym odvétvim vcetné auto-
mobilismu pfipravu na pfechod k technologiim,
které budou mit mensi vliv na zatéZovéni Zivot-
niho prostedi. Nejsme pro cestu zékaz(. Stat by
mél pfedevsim rozvijet souvisejici infrastrukturu
(robustni elektrickou sit a kapacitné vyhovuijici
nabijecky), nikoli subvencovat nakup vozidel. Je
zde nutné poznamenat, Ze velké automobilky
zacaly ohlasovat dekarbonizace své flotily jesté
pred predstavenim baliku Fit For 55. Pro Cesko
mize byt prechod na ¢istou dopravu impulzem
pro inovace.

2. Infrastruktury pro elektromobilitu podporu-
jeme jiz nyni. Prosadili jsme zakon umoznujici
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vystavbu jednoduchych nabijecich stanic do
22 kW bez nutnosti stavebniho povoleni. Napf.
v Praze se diky tomu stavi vice nabijecich stanic.
V budoucnu pocitame s pomoci domacim fir-
mam a investicemi jak do digitalizace, obnovitel-
nych zdrojd energie, tak i do novych technologii
s elektromobilitou souvisejicich.

3. Bez odpovédi.

4, Podpora alternativnich pohont vozidel je v ze-
mich kolem nés realitou. Podil téchto vozidel na
nasich silnicich poroste, a je tedy spravné se na
to pfipravit. Musime zéroven dbat na to, aby se
rozvijela predevsim verejna hromadna doprava.
5. Primérné stafi vozového parku v CR je kolem
15 let. Odhad EU je proto pomérné realisticky, a¢-
koliv je tfeba pocitat s vyjimkami, které se mohou
vztahovat pravé na zplsoby hromadné dopravy,
kde prechod bude komplikovanéjsi nebo nebu-
de mozny vibec. Ve svych planech pocitdme
také s investicemi do vystavby vysokorychlost-
nich Zelezni¢nich trati.

Emise z dopravy jako jediné v poslednich
dekadach stoupaly, zatimco jina odvétvi vypou-
sténi Skodlivych sklenikovych plynt omezuji. To
se nutné musi zménit, pokud chceme dostat me-
zinarodnim zavazkdm naptiklad v rdmci Pafizské
dohody a ochranit nase Zivotni prostredi pro bu-
douci generace.

Karel Havli¢ek (dosluhujici ministr
dopravy, obchodu a priimyslu,
poslanec za ANO)

1. Dnes je zcela predcasné diskutovat o terminu
zdkazu prodeje vozl se spalovacim motorem.
Rozhodnuti je nutné odlozit na pozdéjsi dobu
s ohledem na dalsi vyvoj v oblasti baterii a teku-
tych ¢&i plynnych paliv, které by nepochézely z fo-
silnich zdroji. Pfipadnému zavedeni jakychkoliv
restrikci by méla predevsim predchdzet Siroka
vefejna debata k vyhradam, které se v souvislosti
s elektromobilitou objevuji, napf. otazka emisi
spojenych s vyrobou baterii nebo energeticka
sobésta¢nost CR po Uplném prechodu na elekt-
romobilitu a ukonceni vyroby elektrické energie
z uhli.

2. Faktem je, Ze tyto cile jsou velmi ambiciézni
a jejich dosazeni bude v ¢eskych podminkach
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velmi nédro¢né. Klimatickd zména predstavuje
vazny problém, stejné jako skutecnost, ze beze
zmén v oblasti mobility nelze témto zménam
Uspésné Celit.

3. Bez odpovédi.

4, Jasny plan ceského prechodu k elektromobi-
lité ve sttednédobém horizontu povazujeme za
velmi dulezity. Dle Narodniho akéniho planu cis-
té mobility by v Cesku do roku 2030 mélo jezdit
220 tisic az 400 tisic elektromobil 1 a 800 az 1200
elektrobusu. Pocita se téz s rozvojem vodikové
mobility a své posledni slovo nefekly ani CNG/
LNG, kde je tfeba alespon c¢astecné vyuzit po-
tencidlu, ktery nabizi biometan. Dekarbonizace
dopravy, tedy odstranéni zavislosti dopravy na
spotiebé uhlovodikovych paliv, jeji prevedeni
na bezemisni a nizkoemisni tak nespociva jen
Cisté v zavadéni elektromobild.

5. Musime vytvaret podminky pro predchéze-
ni vzniku potfeb po mobilité, zlepsovat kvalitu
sité verejné hromadné dopravy stavéné na bazi
alternativy k dopravé individualni, podporovat
rozvoj termindl kombinované a multimodalni
dopravy zaméfeny na technické, technologic-
ké a provozni stranky podpory kombinované
dopravy, na podporu prekladist a nakladist na
Zelezni¢ni siti a na podporu rozvoje a zachovani
zeleznic¢nich vlecek.

Jaroslav Kominek (byvaly
naméstek Usteckého kraje pro
dopravu za KSCM)

1. Pfizndm se, Zze nevim, jakou konkrétni cestou
se Cesko chce ubirat. Premiér Andrej Babis nej-
dfive v Bruselu odsouhlasil podporu Green Dea-
lu, coz si ovéem nasledné v komunikaci smérem
ke svym voli¢lim rozmyslel. Myslim si, ze by to
mélo byt jedno z dllezitych prvnich témat nové
poslanecké snémovny a vlady.

Podle mé ale zakaz aut se spalovacimi mo-
tory cestou pro Cesko neni. Evropské unie ve
vleku mistopredsedy Komise Franse Timmer-
manse prosazuje zelené nabozenstvi, které nas
jenom ozebradi, snizi nam Zivotni Uroven, vy-
vold socialni nepokoje a stejné bude k nicemu,
kdyZz v tom Evropa zlistane sama. Na Green De-
alu je $patné vlastné Uplné vsechno.

2. Pokud nékdo bude chtit elektromobil, at je
alternativou, ale at ndm je nikdo nenafizuje po-
vinné kupovat. Uhlikovou stopu ma pfinejlep-
$im diskutabilni. Je potieba premyslet nad tim,
jak nase pocinani ohrozuje pfirodu. Nemyslim
to nesmysIné zelené bésnéni, které chce zaka-
zat v Evropé prodej aut se spalovacim motorem,
kterd fakticky znecistuji ovzdusi zanedbatelnym
procentem.

3. Jednoznacné je tfeba se bavit na zakladé od-
bornych a védeckych faktd. Vibec neni jedno-
znacné, ze elektromobil je opravdu Setrny v Zi-
votnimu prostredi oproti spalovacim motoriim,
jak néktefi tvrdi.

4, Pojdme podpofit likvidaci starych vozidel,
kterd napfiklad neplni emisni normy EU 1,2,3,
a nabidnéme majitelim téchto aut bonus na
zakoupeni vozidla, které spliiuje nejpfisnéjsi
ekologické normy.

Do roku 2030 se emise z automobill maji
podle navrhu Evropské komise omezit o 55
procent proti dnesnim hodnotam. V roce 2050
neméla v zemich EU jezdit prakticky zddna auta
s klasickym spalovacim motorem.

5. Je to podle vas redlné i v Cesku?

Nejsem presvédcen, ze kroky, kterymi nas Bru-
sel nyni chce hnét, jsou spravné. Napfriklad chce-
me uzaviit vsechny uhelné elektrarny, a pfitom
nemdame zddnou alternativu k nadhradé zde vy-
robeného proudu. Kde tedy vezmeme proud
na dobijeni elektromobil? K jejich nahradé by-
chom museli vybudovat elektrarnu 2,5krat vétsi
nez Temelin.

Radovan Vich (poslanec za SPD)

1. Ne a hnuti SPD to odmitd!
2. Nebudeme. Tento névrh je zcela neredlny!
3. Pokud budeme soucasti povolebni viadni
koalice, tak jej odmitneme a prosadime zakon
o referendu, véetné referenda o vystoupeni
z EU. Tim padem by se tato problematika tykala
statd EU, a nikoliv suverénni CR.
4, Alternativa k odmitnuti Green Dealu je ro-
zumné a reédlné snizovani emisi, ale odmitame
emisni normy euro 6 a euro 7.
5.Bez odpovédi.

m AUTOR: Pavel Kopecky

FOTO: archiv
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Rozhodnuti Evropské komise zakazat v zemich EU od
roku 2035 prodej automobill a dodavek se spalovacimi
motory vzbuzuje nejen emoce, ale také pragmaticke
Uvahy o tom, co to zpUsobi. V ramci mezinarodni
novinarskeé organizace AutoBest jsme se zeptali

se na nazor na toto rozhodnuti nékolika vedoucich
predstavitell svétovych automobilovych producentd.

Je pravda, Ze doprava v Evropé se musi stat
Cistsi a odpovidajici mérou prispét k dosazeni
cild v oblasti snizovani zatéze klimatu. Silni¢ni
provoz produkuje 26 % viech emisi CO, v Ev-
ropské unii a Evropa je odpovédna za 15 %
celosvétovych emisi CO,, a¢ zde Zije jen 7 %
svétové populace. V pfipadé, ze by se veskera
silni¢ni doprava v Evropé okamzité stala beze-
misni, poklesly by globalni emise CO, 0 4 %. Za-
timco emise CO, se v EU od roku 1990 celkové
snizily o 23 %, emise ze silni¢ni dopravy vzrost-
ly 0 24 %. EU se sice zptisiujicimi se emisnimi
limity postarala o vyznamné snizeni zatéze
ovzdusi, jenZe tyto standardy se netykaji CO,.
Dfivéjsi snahy EU o snizovani emisi CO, pfines-
ly jen dramatické rozsireni turbodiesell. Ty se
ovsem posléze po aféfe Dieselgate proménily
v nejvétsiho nepritele cistoty ovzdusi, nebot
EU u nich pozapomnéla na emise oxidt dusiku.
Evropska komise se proto rozhodla, ze bu-
doucnost silni¢ni dopravy bude jen v elektric-
kém pohonu. Lze viak elektromobily pokladat
za bezemisni? Evropska legislativa totiz nebe-
re v Uvahu uhlikovou stopu elektromobilu od
jeho vyroby ani zdroje elektrické energie. Vzdyt
podil obnovitelnych zdrojl pfi vyrobé elektfi-
ny v EU je jen 38 %. Je tieba se také ptat, jak
ovlivni pfechod k elektromobilité dostupnost
individualni mobility lidi, pro néz jsou dnes
elektromobily cenové nedostupné.

Spravna cesta, priliSny spéch

Carlos Tavares, generdlni feditel spole¢nosti
Stellantis sdruzujici znacky Peugeot, Citroén,
DS, Opel, Fiat a Jeep, na rozhodnuti Evropské
komise fika: ,Rozhodnuti EK nas nepiekvapilo,
byli jsme na né pfipraveni. Za hry se nyni méni
nejen pravidla, ale i hfisté a je to pro viechny
nova prilezitost. Podle védci mame za postu-
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pem globalniho oteplovéni zpozdéni, politici si
to zacali uvédomovat a snazi se urychlit zava-
déni opatreni. Je to ovsem panicka reakce, pro-
toze transformace mobility timto zplsobem
zdaleka nemuize mit dostacujici efekt. Global-
ni oteplovani totiz neni problém mobility ani
automobilového primyslu. Tim skute¢nym
tématem pro boj s globalnim oteplovanim
je energetika. Energeticky mix a energetické
zdroje rozdéluji Evropu, a tady by mél byt uci-
nén zakladni krok ke zlep3eni situace. My déla-
me svou praci podle pozadavkd EU, ale zbytek
spole¢nosti ma za nami velké zpozdéni!”

Luca de Meo

Generalni feditel Renault Group Luca de
Meo si mysli, ze cesta, na niz se EU vydava, je
v zasadé spravna, ale nelibi se mu nacasovani.
,Svét dnes ovliviuji dva trendy: prechod v zis-
kavani energie a digitalizace. V oblasti digitali-
zace Evropa zaostava za vyspélejsimi oblastmi
svéta, a proto se musi zaméfit na energetiku.
Evropska unie tak mize byt platformou ze-
lené energie, coz plati i pro elektromobilitu.
V zasadé s timto smérem souhlasime, ale jeho
nacasovani neni stastné,” fika a dodava, zZe pfi
zakazu spalovacich motorG od roku 2035 ztrati
smysl investovat do dalsiho vyvoje, coz limituje
pouziti hybrid{ a plug-in hybridd.,Bude to mit
velky dopad na dodavatele a zaméstnanost.
Také navrhovana podoba emisniho standardu
Euro 7 nic nepfinese, ale bude extrémné dra-

ha. Pozadavek, aby se spalovaci motor choval
jako elektromotor a poskytoval stejny vykon
pfi stejné spotiebé a emisich, je popteni fyzi-
kalnich zdkonl. Znamenalo by to i okamzité
vyfazeni pohontd na CNG a LPG!"

Andreo

Viceprezident Toyota Motor Europe An-
drea Carlucci si mysli, ze pro snizeni emisi CO,,
které navrhuje Evropska komise pro roky 2030
a 2035, nema nikdo propocitané skute¢né hod-
noty.,Neni ani jasné, zda se budou méfit emise
jen pfi jizdé, nebo v ramci celého cyklu ziska-
vani energie,’ fika a zaroven dodava, ze ve sku-
tecnosti bude kritické zavedeni emisni normy
Euro 7.,Soucasny névrh je pfehnany, nicméné
Toyota vsechny legislativni pozadavky splni.
Potiebujeme cestu, a nikoliv zakazy. Nyni navr-
hovana cesta je s ohledem na zdroje elektrické
energie nerealnd, zvlasté kdyz se podivdme na
nékteré evropské zemé,” vysvétluje a uminuje
napfiklad Polsko. Podle néj proto produkce
elektrické energie nebude v dohledné dobé
bezemisni. ,Dnes je minimalné ze 45 % spoje-
na s emisemi CO, a to nemluvime o dopadu
téZby potiebnych surovin na Zivotni prostredi
po celém svété! Podle Carlucciho je pro bez-
uhlikovou mobilitu nezbytna soucinnost vlad
a dodavatell elektrické energie. ,Problémem
elektrifikace v Evropé je nerovnomeérné tem-
po jejiho zavadéni v rdznych zemich, rozdilna
podpora pro zakazniky a nestejna uroven in-
frastruktury. Proto je pro r(izné zemé v rdmci
EU potieba volit rdznou rychlost elektrifikace,’
dodéava Andrea Carlucci.

Cesty k elektromobilité

V Renaultu maji jiz vice nez desetiletou zkuse-
nost s provozem elektromobil(i a ukazalo se, ze
80 procent jejich nabijeni probihd doma nebo
v praci.,,Pro EU by mélo byt prioritou vybudo-
vani sité superchargerd podél dalni¢nich siti
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stejné jako demokratizace dobijeni v domac-
nostech,” tvrdi Luca de Meo a zaroven dodava,
ze hlavnim problémem elektromobility v EU
bude nedostatek surovin. ,Proto je dulezité
rozhodnout, jak velké akumulatory skutecné
budou potteba. Cim lepsi bude infrastruktura,
tim mensi akumulatory budeme potiebovat
a ¢im mensi akumulatory budeme pouzivat,
tim budou elektromobily levnéjsi i dostupné;jsi
a snaz se také budou recyklovat!

Christian Schultze

Podobné stanovisko zastava také Chris-
tian Schultze z Evropského vyvojového centra
japonské Mazdy: ,U elektromobilll je dulezité
vyuzivat vhodnou velikost akumulator(i z hle-
diska ceny i zatizeni zivotniho prostiedi pfi
jejich vyrobé. Cim vétsi akumulatory se do vo-
zidel instaluji, tim jsou téZ3i a tim roste i spotie-
ba energie. Velké prodluzovani dojezdu nema
smysl, pokud bude k dispozici husta sit dobi-
jecich mist”

Resenim dekarbonizace jsou
synteticka paliva

Andrea Carlucci nepredpoklada, Ze Ize pouzit
stejné feseni pro cely svét a rlzné typy pro-
vozu. ,Pfedevsim je potieba vyrabét vozidla,
kterd budou dostupnd pro Sirokou verejnost.
Toyota proto bude mit v roce 2025 k dispozici
auta s palivovymi ¢lanky, hybridnim pohonem,
plug-in hybridnim pohonem i elektromobily
s akumulatory. Zakaznik by mél sam rozhod-
nout, co je pro néj cenové dostupné a co mu
vyhovuje. Problémem ovsem je, ze v EU zakaz-
nici ve skutecnosti nejsou rozhoduijici, protoze
o tom, co sméji kupovat, rozhoduji politici. EU
pfitom musi fesit dopad provozu 200 miliond
aut, kterd v soucasnosti jezdi po evropskych
silnicich. Pro ta je jedinym fesenim vyuziti syn-
tetickych paliv

Christian Schultze jde v tomto ohledu
jesté dal: ,Mazda voli technickou rozmanitost.
Elektrifikace nem(ize byt jedinou cestou k de-
karbonizaci dopravy, protoze neni mozné, aby
vsechna auta dnes provozovana v Evropé pre-
sla na elektricky pohon. Je také potieba hledat
dostupné feseni pro chudsi zemé, pro néz neni
rychly prechod k elektromobilité redlny. Cestou

Zpétna obsah <«

neni omezovat budouci auta, ale hledat feseni
pro miliony stavajicich se spalovacimi motory.
Automobily mohou zcela prejit na elektricky
pohon, ale pro letadla nebo lodé to neni moz-
né. Méli bychom proto hledat technické feseni,
které bude spole¢né pro vsechny druhy dopra-
vy a v kone¢ném disledku bude mit vétsi pfi-
nos i mimo EU. Jedinym dostupnym fesenim
jsou synteticka paliva a biopaliva” Podle néj
totiz skute¢nym problémem nejsou spalovaci
motory, ale pohonné hmoty.,Moderni biopali-
va nemaji nic spolec¢ného s produkci potravin.
V Japonsku naptiklad zkouméame vyspéla bi-
opaliva na bazi fas. A nejvhodnéjsi cestou pro
efektivni vyuZiti elektrické energie ziskdvané ze
slunce a vétru je jeji transformace do jiné for-
my vyrobou vodiku nebo uhlikové neutralnich
syntetickych paliv.”

S tim ovSem nesouhlasi generalni feditel
Volkswagenu Herbert Diess. Podle néj je elekt-
romobilita jediny zpUsob, jak rychle a efektivné
snizit emise CO, z individualni mobility. ,Dis-
kusemi o dalSich moznostech, které v pfistim
desetileti urcité nebudou k dispozici, jen mate-
me spotiebitele. Fyzika, ekonomicka uc¢innost
a véda mluvi proti tomu. MUzete pokracovat
v praci na syntetickych palivech a palivovych
¢lancich, jako to délame i ve Volkswagenu. Ale
pro silni¢ni provoz je to obecné nesmysl.” Jako
dlikaz k tomu pfidava jednoduchy vypocet:
K vyrobé elektrické energie musime pouzivat
slunce a vitr. Pfi elektromobilité ji 75 % dorazi
do automobilu. Pokud ale musite nejprve pre-
meénit energii na vodik, pak je to maximalné 25
%.To je Cista fyzika. U palivovych ¢lankd potre-
bujete trikrat silnéjsi vitr nez u vozidel s aku-
muldtory a u syntetickych paliv jesté dvakrat
tolik — Sestkrat silnéjsi vitr nez u vozidel s aku-
mulatory”

Svoboda vyzaduje mobilitu

Séf Volkswagen Herbert Diess vidi budoucnos-
ti elektromobility v rGzovych barvach: ,V roce
2030 budou nova auta autonomni, digitali-
zovang, chytrd a bezpec¢nd. Elektromobily se
stanou nejen soucasti dopravy, ale budou po-
mahat stabilizovat elektrické sité. Stanou se tak

pojizdnymi powerbankami umoznujicimi plné
vyuzit obrovské kapacity téchto zdroju, které
se dosud ztraceji kvlli nemoznosti skladovat
elektrickou energii Soucasné s tim se neo-
bava, ze by individudlni doprava nebyla do-
stupna Siroké verejnosti. ,Elektromobily zlevni
vyuzivani platforem, takze budou levné;jsi nez
dnesni automobily se spalovacimi motory. Pfi-
danou hodnotou pro vyrobce automobild se
stane recyklace a také sluzby sdilené mobility”

Tento optimismus ovsem nesdili Luca de
Meo, ktery si mysli, ze autority v Evropské unii
ztratily respekt k realité. ,Rozhoduji o tom, co
musime délat, ale nestaraji se o to, jak to mame
udélat”

Carlos Tavares

V sirSich souvislostech situaci hodnoti také
Carlos Tavares ze Stellantisu: ,Pro politiky je
vzdycky jednodussi omezit mobilitu namisto
toho, aby udélali néco zasadniho. Jenze ome-
zeni mobility neni feSenim a nebude stacit. Za-
sadni otazkou pro politiky proto je, zda hodlaji
chranit pravo na svobodnou individualni mo-
bilitu obc¢an(. Jenze diskuse o svobodé mobi-
lity v Evropé a jejim omezovani dosud vibec
neprobiha. Misto toho Evropska komise zvolila
ten nejméné efektivni zplsob snizovani emisi
CO,, pficemZ se vlibec nezajima o naklady. Pfi-
tom mnohem vétsi emise CO, maji na svédomi
energetika, hutnictvi, stavebnictvi a riizné vol-
nocasové aktivity lidi. DGsledkem toho bude
ztrata individuadlni mobility pro evropskou
stfedni tridu.”

Séf komunikace Mazda Motor Europe Woj-
ciech Halarewicz si mysli, Ze mobilita je jednou
ze zékladnich potfeb nasi spole¢nosti.,Je zcela
nezbytna pro nase hospodafstvi, a proto ji ne-
smime omezit" Andrea Carlucci s tim souhlasi
a fikd doslova v revolu¢nim duchu: ,Svoboda
vyZzaduje mobilitu” K tomu pak Luca de Meo
uz jen pfipoming, Ze autority v Evropské unii
ztratily respekt k realité.

m  TEXT: Vladimir Rybecky

Autor je ¢lenem mezindrodniho sdruZeni motoris-
tickych novindrd AutoBest.
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Technika a provoz Vydejni stojany na kapalinu do ostfikovac
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ZAKAZNIKUM

Kapalinu do ostrikovaci si dnes koupite nejen na cerpaci
stanici, ale také v supermarketu nebo hobbymarketu.
Presto je jeji nakup na Cerpaci stanici nejCastéjsi.
Nejjednodussi je prodavat tento produkt v jednorazovych
plastovych obalech, ale pokud uvazujete ekologicky,
mUzete si poridit vydejni stojany. Nékteri soukromnici

i fetézce (napr. KM Prona) uz tuto sluzbu zacinaji

postupné nabizet.

Integrovany modul Tatsuno na
cerpaci stanici Schnell v Kraslicich

Prijemnéjsi pro zakazniky

Pro fidice muze byt vydejni stojan na kapali-
nu do ostfikovacl vitanou zménou, protoze
umoznuje presné doliti a da se spojit v jed-
nom case s tankovanim pohonnym hmot,
zatimco klasické malospotiebitelské baleni
je po litrech a vétsinou vam urcité mnozstvi
zbyde. Na druhou stranu s tim mohou mit
problém neduvérivi zdkaznici, ktefi v tako-
vém piipadé nevidi, co do auta nalévaji.
Investici do stojanu na kapalinu do ostfi-
kovacl je tfreba vnimat jako novou praktic-
kou sluzbu pro zakaznika, ktera je zéroven
Setrna k zivotnimu prostiedi, protoze omezi
nutnost likvidace plastovych oball. Stojan
pro kapalinu do ostfikova¢l je pomérné
sofistikované zafizeni, na které se vztahuji
velmi pfisna nafizeni EU s ohledem na bez-
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pecnost, pozarni odolnost a metrologii. Od
spole¢nosti Flowmont potidite samostatny
vydejni stojan za cca 100 000 korun, u ¢eské-
ho vyrobce vydejnich stojant firmy Tatsuno
Europe toto zafizeni pfijde na 150 tisic korun,
ale pokud uz vydejni stojany od této spole¢-
nosti vlastnite, mlzete si pofidit pouze pfi-
davny modul, ktery je podstatné levnéjsi (cca
90 000 K¢). K tomu je samoziejmé tieba jesté
objednat nadrz na skladovani kapaliny a po-
trubni rozvody v odpovidajici délce, takze
vysledné zafizeni pfijde celkové na 200 tisic
korun plus stavebni Gpravy.

Aby tato investice méla smysl, nebude
vam u vétsi pumpy jedno vydejni zafizeni
stadit. Je totiz tieba pocitat také s tim, ze za-
kaznici cerpacich stanic vétSinou spéchaji.
V takovém ptipadé nevyuziji zddnou sluzbu,
ke které by méli komplikovanéjsi pfistup,

UZBA

a vydejni stojan na kapalinu do ostfikovacud
budou zdkaznici vzdy hledat pouze u své-
ho vydejniho mista. Proto je tfeba celkovou
investici pro automaticky vydej provoznich
kapalin vynasobit poctem vydejnich stojan(
na pohonné hmoty, respektive poctem ost-
rdvkd na vydejni plose.

Kam se zafizenim

| kdyz Tatsuno a také néktefi daldi vyrob-
ci nabizeji podobné jako u CNG, LPG nebo
AdBlue prtidavny modul pro vydej kapaliny
do ostfikovacd, spojeni vydeje pohonnych
hmot a provoznich kapalin do jednoho stoja-
nu nenf uzivatelsky pfilis komfortni a pravdé-
podobné povede i ke snizeni zajmu o vyuziti
takové sluzby. Samostatny stojan na vydej
kapaliny do ostfikovacli totiz fidicdm Setii
drahocenny cas tim, ze mohou doplnovat
kapalinu do nadrzky ostfikovace soucasné
s ¢erpanim paliva a nasledné za obé suroviny
provést spolecnou platbu na pokladné.

Otvor nadrze na pohonné hmoty je
ostatné u osobnich automobild umistén
v zadni ¢asti vozu, zatimco nadrzku na ka-
palinu do ostfikovacl najdete pod kapotou
motoru. Podle toho je proto vhodné umistit
vydej kapaliny do ostfikovact dopredu pred
vydejni stojan na pohonné hmoty.

Co se tyce legislativy, stojan na kapalinu
do ostfikovacd predstavuje pouze rozsiteni
stavajici technologie na vydej PHM, a pro-
to staci pouze ohlasit ufadim tento zameér.
Pfitom se samoziejmé predpoklada splnéni
veskeré povinné dokumentace a certifikace
zafizeni. K povolovacimu procesu a schvale-
ni musi proto dojit hlavné ze strany hasict,
nebot kapalina v zimnich mésicich obsahu-
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je derivaty lihu a je na ni nahlizeno jako na
hotlavinu.

Jaky objem nadrze

Z ekonomického hlediska je dulezité opti-
malizovat logistiku zavazeni kapaliny, aby se
zredukovaly ndklady na dopravu. Z tohoto
dlvodu je nejlepsi instalovat centraini nadrz
o objemu alespor 1500 litr{i a vice. Vyhodou
objemnéjsi nadrze je vysokd provozni odol-
nost v obdobich narazové nadprdmérné vy-
toce kapaliny. Velikost uvazované nadrze za-
lezi nicméné i na dalsich okolnostech, jako je
velikost cerpaci stanice nebo celkova vyto¢
pohonnych hmot. Konkrétni provozovatel
Cerpaci stanice ma samoziejmé své vlastni
zkudenosti z urcité lokality a dokéaze casto
odhadnout potieby zékaznikd. Napfiklad fir-
my Tatsuno a Adast dodévaji nadrze na kapa-
linu do ostfikovacd v objemech od 250 (ten
je integrovany do stojanu nebo pfislusného
modulu) az do 15 tisic litr(. Nadrz na kapa-
linu do ostfikovact muize byt pod zemi jako
tanky na PHM, ale také nad zemi jako v pfi-
padé kapaliny AdBlue. Zalezi samoziejmé na
dispozici ¢erpaci stanice.

Samostatne stojici vydejni stojan Flowmont
na cefpacutq,nlct KM Prona

Dodavatelé

Nejvétsimi dodavateli kapaliny do ostfiko-
vacl jsou spole¢nosti Filson a DF Partner. Ta
prvni se zatim orientuje vyhradné na distri-

buci balenych provoznich kapalin v plasto-
vych lahvich a kanystrech, takze velkd baleni
pro vydejni stojany seZenete spise u firmy
DF Partner. Ale ani tady to zatim rozhodné
neni prioritou, protoze podil velkych baleni
pro vydejni stojany je z celkového objemu
vyroby pro tohoto vyrobce i distributora za-
nedbatelny. Na vydejni stojany provoznich
kapalin narazite na ¢eskych cerpacich stani-
cich bohuzel zatim jen zfidka.

Urcity logisticky problém pak predstavu-
je prechod ze zimni na letni kapaliny. Moder-
néjsi zafizeni funguji pres aplikace a ptimo
informuji o stavu hladiny. U téch ostatnich
je dulezité to dobfe naplanovat, protoze mi-
chani smési je pro provozovatele ¢erpaci sta-
nice nezadouci. V jarnim obdobi by se zby-
tecné michaly zbytky drazsi smési s vysokym
obsahem lihu s levnégjsi letni variantou. S na-
stupem zimy by se potom fedila nové zimni
smés se zbytky jarni, a dochézelo by tak k fe-
déni, coz nezaruci spravny bod tuhnuti.

m  AUTOR: Jifi Kalo¢
FOTO: autor a archiv

i) |

12

FUELING SOLUTIONS

VYNIKAJICT POMER CENA / KVALITA
KOMPLEXNI SERVISN( PODPORA
SIROKE PORTFOLIO PRODUKTU

Wayne

ITEMS

I--\. i'_-\.\.-

Podrobkné informace o produktech DOVER FUELING SYSTEMS aiskate nao odrese:
GlA Czech Repubdic s.r.o., Na Kfethu 365/5. 109 00 Praha 10, dispecnk@gio.cz



Myti Washpark Tank Ono Brno-Slatina

Mezi vyuzivaneé sluzby Cerpaci stanice Tank Ono

v brnénske Ctvrti Slatina na Hviezdoslavove ulici patfi
také myci centrum. Pro sit Tank Ono to predstavuje
pridanou hodnotu k prodejim pohonnych hmot

a nijak se zde nesnazi ceny ,Sponovat“, coz zakaznici
samozrejme kvituji. V. mycim tunelu a nyni nove i tfech
boxech se proto pres den ,dvere netrhnou®. Uz rok zde
najdete moderni technologie od firmy AutoMax.

Osmikartacovy myci tunel

Cerpaci stanici v brnénské Hviezdoslavové
ulici vedle rusné Ostravské ulice v barvach
rakouského fetézce Avia plvodné vlastnila
rakouska firma Eigl. Po jejim odchodu z ces-
kého trhu se ji v roce 2019 podafilo ziskat
spole¢nosti Tank Ono. Vedle ¢erpaci stanice
pak soucasné ziskala spole¢nost Tank Ono
také myci centrum se tfemi boxy a tunelo-
vou myckou. Jednalo se o stary model ital-
ské znacky Autoquip, ktery uz byl na konci
zivotnosti, v boxech pak byla uz davno pre-
konana myci technologie.

Centréla spole¢nosti Tank Ono proto
vypsala vybérové fizeni na nové technolo-
gie, kterého se mimo jiné zucastnila také

46

firma AutoMax. Ta je pravé vyhradnim do-
vozcem znacky Autoequip a zdroven na
ceském trhu nabizi mimo jiné i produkty
znacek Mix (myci boxy) nebo Ma-Fra (myci
chemie). ,Zéakladnim parametrem tohoto
tendru byla samoziejmé cena, ale rozho-
dovalo se i na zakladé povédomi o znac-
ce a sluzbéch s tim spojenych,” vysvétluje
Viktor Nohel, zastupce divize mycich linek
spole¢nosti AutoMax, ktera zakazku nako-
nec ziskala. ,Mimo jiné dodavédme nase pro-
dukty také do shopu Cerpaci stanice, takze
jsme vlastné tradi¢nim partnerem fetézce
Tank Ono,” dodéva Viktor Nohel.

Zastupci firmy AutoMax provedli de-
montdz staré technologie a po potfebnych
stavebnich uUpravach, které si zajistovala

spole¢nost Tank Ono, mohla byt opét tech-
niky AutoMaxu nainstalovana nova tech-
nologie, kterd pfinesla zasadni kvalitativni
zménu. S ohledem na délku tunelu (cca
17 m) byla pro instalaci do tunelu zvolena
nova, osmikartac¢ova mycka Autoequip XL8,
kterd patfi k tdm vétsim. To samoziejmé
umoziuje vyuziti viech technologii moder-
niho myti vozidel.

AZ 60 aut za hodinu

V nabidce jednotlivych programa tak ne-
chybi chemické predmyti, tlakové myti
a myti kol prostfednictvim unikétnich ro-
tacnich trysek, myti kartaci s aplikaci pény,
ucinné voskovani a kvalitni suseni. Protoze
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tunelovéa myc¢ka vyzaduje ptitomnost ob-
sluhy, soucasti kazdého myciho programu
je i manudlni pfedmyti vozidla tlakovou pis-
toli, coz samoziejmé zlep3uje nejen kvalitu
myti, ale zaroven prodluzuje Zivotnost po-
lyethylenovych mycich kartacd, které diky
tomu nejsou kontaminovany drobnymi
necistotami. Obsluha se soustfedi zejména
na mista, kam karta¢e mycky nedosahnou,
takze z tunelu vyjizdi zdkaznici spokojeni.
Na fidicim panelu Ize nastavit dvé rych-
losti myti. V prvnim pfipadé lze pfi maxi-
malnim vyuziti ¢asu a prostoru umyvat 40
automobilli za hodinu, v rychlejSim rezimu
az 60 vozidel. Pravé tento rezim maji nasta-
veny i v Brné a v podstaté to znameng, ze
v tunelu se posunuiji tfi automobily a jeden
je predmyvan obsluhou. Nemélo by se tedy
stét, ze by se pred tunelem ani pii maximal-
nim zatizeni tvorily fronty. ,Rekord zatim
mame 310 automobilll umytych za den,”
fika vedouci ¢erpaci stanice Lukas Ecker.
Zastupci AutoMaxu v mycim centru na-
instalovali i novou ¢isticku odpadnich vod

WirR bruehtec.eu

od moravské spole¢nosti Delta technolo-
gie, kterd umoznuje ve velké mife vyuzivat
recyklovanou vodu (Cistd se pouziva pouze
pro voskovéni a zévérecny oplach), takze

spotieby voda v mycim centru neni zasadni.
| tato skute¢nost umoziiuje nastaveni pfiz-
nivych cen myti. Podle Viktora Nohela zde
totiz nechtéji za kazdou cenu vydélavat,
ale nabizeji myti jako dalsi uzite¢nou sluz-
bu pro zakazniky. Zakladni program Tank
Ono nabizi za neuvéfitelnych 49 korun, coz
je vyrazné pod cenami okolni konkurence,
kde ceny startuji vyrazné nad stokoruno-
vou hranici. Mozna si feknete, Ze vozidla
jsou umyvana vyssi rychlosti a ze byly pou-
Zity levnéjsi a méné Setrné polyethylenové
kartace, i tak vak vysledky myti splfuji vice
nez na 100 procent pozadavky zakaznika,
ktefi se sem radi vraceji.

70 sekund za desetikorunu

A kdo nestoji o myti kartaci, mdze vyuzit
bezkontaktni myti v boxech. | ty si pro-
sly kompletni rekonstrukci a nyni nabizeji
osvédcenou technologii italské znacky Mix.
V kazdém ze tfi box(l je k dispozici cel- 2

ROLA

PARTNER




Myti Washpark Tank Ono Brno-Slatina

2 kem Sest mycich programu. Standardni
volba programG zacind hlavnim mycim
programem, coz je vysokotlaké myti hor-
kou vodou ve smési s Samponem a mikro-
praskem, ktery zajisti kompletni umyti ka-
roserie bez potreby uziti kartace. V ptipadé
velkého znecisténi je pred hlavnim mycim
programem mozno zvolit aplikaci specialni
chemie, kterd zna¢né usnadni odstranéni
zbytkl hmyzu ¢i brzdového prachu usaze-
ného na discich kol. Pro hlavni myti je k dis-
pozici jesté jedna pistole, ze které pokryjete
automobil vrstvou vonavé husté pény, coz
maji zakaznici radi. O to vice v3ak trva dalsi
faze, kterou je oplach cistou vodou. Timto
krokem se pfipravi povrch karoserie pro
dalsi fazi - kvalitni a efektivni voskovani.
Pro findIni oplach je pak zde k dispozici os-
motickd voda, kterd je zbavena veskerych
minerall, takZze po zaschnuti nezistanou
na povrchu karoserie bilé fleky.
Provozovatel po dohodé s dodava-
telem vysli vstfic i konzervativnéjsim za-
kaznikdm, ktefi preferuji tradi¢ni metodu
myti pomoci kartace, a jeden box vybavili
i touto technologii. Zadkaznik zvykly myt
kartdcem mda moznost srovnani s bezkon-
taktnim mytim a pfimo na misté se brzy
presvédci, ze bezkontaktni forma myti
odstrani veskeré nedcistoty a myti vozidla
je snazdi a $etrngjsi. U¢innost myti velmi
zélezi na kvalité prasku a také na teploté
myci vody, kterd je standardné nastave-
na na 50 stupnd. Tlak je pak nastaveny na
maximum pro samoobsluzny zplsob myti,
tedy na 100 bar(. Podlaha boxu je vybave-
na integrovanym vyhfivanim, aby podlaha
v zimé nenamrzala. Soucasti podlahy je
také odolny rost, aby méla pouzitd voda
kam odtékat. Myti by mélo bez problém
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fungovat do -5 °C, pak uz umyvani stejné
nema smysl, protoze voda za¢ne namrzat
na povrchu automobilu.

Soucésti mycich box je technickd mist-
nost soustfedéna do objektu tunelové my¢-
ky: Najdete zde jednotku vysokotlakych
Cerpadel, systém elektromechanického
smésovani a elektricky rozvadéc s ovlada-
cimi deskami pro viechna tfi stani zvlast.
Technologicka ,skiin” dale obsahuje davko-
vaci ¢erpadla chemickych ptipravkd, filtrac-
ni zafizeni u vstupu vodniho zdroje, zafize-
ni na zmékc¢ovani vody, zafizeni na pfipravu
osmotické vody, rekupera¢ni nadrz osmo-
tické vody, tepelnou jednotku s akumulaci,
autoklav pro osmotickou vodu a sadu proti
zamrznuti.

Také zde majitel ¢erpaci stanice nastavil
ceny vice nez ptiznivé. Za 10 korun lze totiz
umyvat v kterémkoliv programu 70 sekund,

coz nema nejen v okolni konkurenci ob-
doby. Standardni doba tfeba v prazskych
mycich centrech je vétsinou 50 sekund, ale
narazite i na boxy, kde jeden za desetikoru-
novy poplatek umyvate pouze 30 s. Neni
proto divu, Ze je v boxech stéle plno.

Pracka koberct nelaka?

Kromé tunelové mycky a boxd maji zékaz-
nici ¢erpaci stanice k dispozici také vysavac
a navic jesté unikatni pracku kobereckd,
kterd je urcena jak pro ¢isténi gumovych,
tak i textilnich koberec¢kl. Ty z pracky ne-
vyjedou nasaklé vodou, protoze princip
¢isténi je velmi Setrny a pfitom ucinny. Po-
vrch kobereckl je zkrdpén vodni mlhou
a potom nasledné vykartacovan suchym
kartacem. Kvuli zdroji vody v3ak pracka stoji
hned vedle box, takze si ji mnoho zdkazni-
kd nevsimne a proti o¢ekavanim neni zatim
pfilis vyuzivana. ,Lidi to pouzivaji malo, coz
je skoda. Ten efekt je totiz Uzasny, vysledek
kazdého prekvapi. Ale kdo to nezkusi, nevi,”
fika Viktor Nohel.

Co se tyce platebnich metod, maji to
zékaznici tohoto myciho centra docela
jednoduché. S ohledem na nastaveni cen
zde navic nejsou zadné slevy nebo bonusy.
V boxech se plati mincemi (10, 20, 50 K¢),
které vam rozméni obsluha cerpaci stanice,
tunelovou mycku si pak miZzete zaplatit jak
u pokladny ¢erpaci stanice kartou, tak hoto-
vé u obsluhy pfimo na misté.

m  AUTOR: Jifi Kalo¢
FOTO: autor
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Shop a Gastro Pecivo

KONEC SLADKYCH CASU?

Soucasti zastavky na pumpé byla a stale je samozrejme
kava i néjaka ta sladka tecka v podobé nadychaného,
voniciho Strddlu s jable¢nou népini nebo maslovych
croissantt s ¢okoladou uvnitt. Od letosniho podzimu

o~

mnoha fidicim zacina nejen sladké pecivo neprijemné
horknout. VSichni pekari a vyrobci zamrazeného
rozpékaciho peciva od konce léta postupné zacinaji
zdrazovat a s ustaranou tvari tvrdi, ze to je jen zacatek.

Svétlo pro svétlé pecivo

Z hlediska subkategorii peciva ma nejvétsi
podil na vydajich, skoro pétinovy, svétlé
pecivo. Patrny narUst je u svétlého a slad-
kého peciva pravé ze zamrazenych polo-
tovarl a nasledného rozpeku. Stejné jako
v kamennych prodejnach a jejich pekar-
nach se obdobné sifi viiné tieba cerstvych
kaiserek na cerpacich stanicich. Dalsi ka-
tegorii s vyssim podilem na vydajich jsou
zékusky a dorty, které kupuje vice nez po-
lovina ceskych domdacnosti a plati to i pro
pumpy. ,V denni praxi jde nejcastéji o kai-
serky s rliznym posypem, bagety, sladké
listové a plundrové pecivo a donuty”, fekl
novinafim Miroslav Bulin, generalni fedi-
tel La Lorraine Bakery, spolu s dilezitou in-

50

formaci pro spotiebitele: ,Nase pecivo se
dopéka pii teplotach, které presahuji 160
stupnu Celsia, coz je prostredi, které je pro
viry likvidac¢ni,” fikd a dodava: ,Vsechny
vyrobky rozesildme prodejndm i pumpdm
zabalené. Vybaluji se az dle aktualnich po-
tieb prodejcl a poptavky zdkaznikd, tak-
Ze jsou co nejdelsi dobu chranéné pred
vnéjsimi vlivy. Nebalené potraviny jsou
v soucasnosti ¢asto zminovany negativné.
Nicméné podle tvrzeni Evropské organiza-
ce pro bezpecnost potravin se pfenos ko-
ronaviru pres potraviny nepotvrdil.

Covid mél ale jasny vliv na preference
vydaju za jednotlivé druhy peciva. Kon-
zumenti i na Cerpackach se vice zaméfili
na subkategorie povazované za tzv. snac-
king, ve kterych jak z hlediska hodnoty, tak

z hlediska objemu, vyrazné rostly ndkupy.
Jedna se o tzv. specialni slané pecivo a také
o subkategorii croissantd a dalsiho zamra-
zeného peciva zrozpeku. Jen vzpomernme,
béhem ,lockdownu” to byly jednak mezi-
narodni obchodni fetézce a také pravé po
celou dobu oteviené Cerpaci stanice, kde
probihal rovnéz nakup peciva. Potvrdil se
i trend, Ze znacnd cast zejména mladsich
spotiebiteld preferuje pecivo dopecené ze
zmrazenych polotovard, které je drazsi nez
klasické a je ur¢eno k rychlé spotiebé. Také
na cerpackach dobie védi, ze zakaznik
nespokojeny s nabidkou peciva radikalné
méni své obchodni ndvyky a odjizdi jinam.
Proto vysoka kvalita, cerstvost, nakupni
komfort a dobra cena rozhoduji o tom, kde
bude nakupovat, a to je tajemstvi Uspéchu
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napfiklad pekatskych speciadlek na nejfrek-
ventovanéjsich mistech velkych mést.

Convenience na postupu

V posledni dobé mizeme sledovat ros-
touci zdjem spotiebitell o celozrnné, vi-
cezrnné ¢&i specidlni pedivo, které vedle
chuti pfindsi i zdravotni benefity, ale také
o ,nezdravé” jemné pecivo. U jemného
peciva zékaznici ocenuji zejména vysoky
podil ,zdravéjsich” kvalitnich surovin a na-
plni. Z hlediska chuti stale nejvice preferuji
mak, tvaroh ofechy, ovocné a cokolddové
naplné. Obecnym trendem je ,convenien-
ce” nadkupu a profilovani vyrobkd pro spe-
cifické potfeby rdznych zékaznickych sku-
pin. Lidé se na cerpacich stanicich ¢asto
stravuji v ,poklusu”, proto roste poptavka
po pecivu rychlého obcerstveni, jako jsou
snacky. S rostoucimi cenami peciva pfiby-
vd i speciédlnich vyrobkd pro tzv. single,
bezdétné dvojice s mensi spotiebou. Od
velkého tydenniho ndkupu presel zdkaz-
nik k fadé dennich nakupnich misi. Pfikla-
dem jsou prodejny Billy u ¢erpacek Shell,
kde jejich dodavatelé reagovali na ménici
se situaci a pfipravuji pro rizné segmenty
trhu produkty o mensi hmotnosti, specidl-
né balené ¢i krajené, ¢asto s prodlouzenou
dobou trvanlivosti, tak aby jejich konzu-
mace byla pro zdkaznika optimalni, co se
tyce spotieby i skladovani. Plusem je, ze
u téchto spotiebiteld se chlebem a peci-
vem méné plytva.

Na pumpdch se v podstaté neprojevuje
vliv farmarskych trha ¢i prodej vyrobkd od
mistnich pekatd. Ti radé&ji sazeji na vlastni
specialky: obchidek vedle pekarny s tra-
di¢ni femeslinou vyrobou kvalitniho, ale
uzkého sortimentu a s prodejem ,kolem
komina“”. Pumpafi zase nedaji dopustit na
své systémy dopékdani zmrazenych poloto-
varl bezprostiedné pred jejich prodejem
a vétsinou i pfed okamzitou konzumaci.
Pfitom dostupny sortiment zamrazeného
peciva je tak rozsahly, Ze na néj mistni pe-
kafr ¢i cukrar redIné nedosahne.

Mrazené a dopékané - samé
vyhody!

Specializovanych nadnarodnich firem i do-
mdacich pekéren orientujicich se na hlubo-
ce mrazené pecivo a cukraiské vyrobky,
které své vyrobky v silném konkuren¢nim
prostiedi distribuuji i na Cerpaci stanice,
najdete na internetové databdzi desitky.
Dodavatele je tedy mozné vybirat podle
svych predstav a ti svym zdkaznikim po-
skytuji navic celou fadu benefitli, napfi-
klad rozpékaci pece a dalsi kuchyriska 2
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Shop a Gastro Pecivo

O zafizeni, tkoleni personalu, vérnostni ti Ize vzdy vybrat pro kazdou pfilezitost. bt llCE AT
prémie atd. Dlouhodobé mlizeme spoléhat na zaruce-

Nabidky dodavateld se v detailech lisi nou a vysokou kvalitu polotovaru a péci
a méli bychom znat jejich hlavni pfednosti.  Ize bezprostfedné jen to, co zékaznici pra-
Nékteré zdkazniky — milovniky krém0 v lis-  vé chtéji. Vyznam viné Cerstvé upecenych
tovém pecivu naptiklad kombinaci puding  vyrobkud jako impulsniho nédkupniho mo-
a jahoda ¢i ¢okolada a vanilka - oslovite mentu je dobfe zndm a stoprocentné zaru-
vyraznym jemnym pecivem a cukraiskymi  ceny! S vybranym sortimentem je mozné

produkty. Jiné naldkate pfipravou chiu- rychle reagovat na aktudlni situaci a zabra- ’-/
pavé miizky s ofechovou néplni. Zastan- nit i zbyte¢nému plytvani. Zazemi silného e . -
ce Ceskych tradic neodold vonici mfizce partnera a kontaktniho odbornika zajistu- Zdrazuje se vsechno a pecivo neni vy-
s naplIni mak a povidla a zdjemce s chuti je feSeni viech situaci a mezi zdkazniky se jimkou. Podle majitele femesiné pekar-
na néco slaného, tieba Sunkovy snack se brzy vytvofivazba, Ze u vas je pecivo i cuk- ny Kabat, pana Richarda Kabata, je to
syrem, ovonény bazalkou, navic vybird in-  rafina ta nejlepsi Siroko daleko! nejen cenovy tlak ze strany vstupnich
gredience podle denni nabidky. surovin, jako je mouka, oleje, ale i sko-
Na zavér si pfipomefime hlavni pred- m  AUTOR: Mikulds Buleca kové navysovani dalsich nékladd, jako
nosti spoluprace s vyrobci zamrazeného FOTO: Jiti Kalo¢ a archiv jsou energie, obaly a mzdy. Sehnat pa-
peciva. V prvé fadé si ze stovek produk- pirové krabice, obaly vieho druhu je

nadlidsky ukol. Ceny obald se od jara
vyhouply pfiblizné o 30 procent a mzdy
v této pekarné od minulého roku stou-
paly také. Presto je o lidi obrovska nou-
ze, protoze v pandemii se vyostfil boj
obchodnikli o prodavacky. Do toho
letici ceny energii, dopravni naklady.
Neni divu, Ze naptiklad 1 kg sladkého
peciva s cenou vylétl uz i tak ze zavrat-
nych 800 korun v loriském roce na 1500
korun nyni pred Vénoci.

,Zejména nakladd spojenych bezpro-
stredné s energetickymi vstupy je hod-
né a my je musime dat do souladu se
svymi cenami,” sdélil Jaromir Dfizal za
Svaz pekaf a cukraid. Uporna jednani
o cenach uz s prodejnimi retézci zaca-
la a podle mnohych pozorovatell jsou
na viné nevidaného rdstu cen nejen
pandemicka opatreni, ale v zemich EU
je to i vlivem regulaci, premiry zakaz,
nafizeni, dotaci a subvenci narusujicich
normalni konkuren¢ni prostredi a kii-
vicich trh. Zpozornét by méli vsichni,
ktefi dosud nevnimaji blizici se plat-
nost New Green Deal. K rGstu nejen cen
peciva citelné prispivaji a jeSté prispéji
daldi zasahy na urovni celé Evropské
unie, kterd podnikd razantni kroky
k energetickému zezelenani. Pfisnymi
regulacemi a dotacemi se snazi pfimét
lidi a firmy ke spotfebé drazsi, a navic
méné spolehlivé energie z obnovitel-
nych zdroja. To prodrazuje vyrobu, sni-
zuje konkurenceschopnost v celé zemi
a samoziejmé postihuje tieba i pekare.
Lidem by to mélo dojit dfiv, nez ke kavé
zbyde nedopeceny rohlik.
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Wolf ButterBack -

Prémiova kvalita jako klic k uspeéechu!

0d doby, kdy v roce 1992 sjel z vyrobni linky ve
spole¢nosti Wolf ButterBack prvni croissant, si spole¢nost
vydobyla Uspésnou pozici na trhu diky kvalité, vasni pro
peceni, inovacim a vysoké kvalité sluzeb. V té dobé mél
mistr pekaf Erwin Wolf vizi vyrabét mrazené pecivo,
které by vzhledem i chuti nebylo o nic horsi nez vyrobky
kvalitniho pekarského Femesla. Mezitim se vyroba, ktera
zacala v byvalé garazi ve dvore, rozrostla na spolec¢nost
pUsobici v celé Evropé s vice nez 550 zaméstnanci, ktera
denné zpracovava priblizné 25 tun masla. Hlavni ¢innosti
je vyroba croissanty, pInéného peciva a slanych snacku.

Spole¢nost klade velky diraz na nejvyssi standardy
kvality. Proto pouziva pouze ty nejlepsSi suroviny.
Na vrstvena tésta se pouziva pouze prepusténé maslo
(maslo zbavené vody). Zajistuje prirozenou a harmonickou
chut. Jak je v tradi¢nim pekarském femesle zvykem,
tésto se nechava odpocivat az 8 hodin, aby se mohly
rozvinout chuté a pecivo zUstalo Cerstvé i po upeceni.
Naplné se vyrabegji prevazné po domacku podle viastnich
osvedcenych receptur. Mnoho ru¢né vykonavanych ukonu
prfi vyrobé peciva v kombinaci s pouZitim nejnovéjsich
technologii neni na Skodu, ale naopak je zarukou
konzistentni kvality.

Abychom zarudili kvalitu naSich surovin, spoléhame pfi
vybéru nasich dodavatelU na co nejvétsi transparentnost.
Vice nez 40 % z nich pochazi z okruhu 100 km do naseho
sidla ve FUrthu.

Cerstvé pecivo kdykoli béhem dne. Jednoduché peceni
a manipulace se zbozim ze strany prodejce, rychla
dostupnost a dlouha cerstvost na pultu jsou hlavni
pozadavky shopU na benzinovych pumpach. Tady mohou
produkty Wolf ButterBack bodovat. Zaujmou zakazniky
svym atraktivnim vzhledem a vynikajici kvalitou chuti tak,
Ze se radi vraceji.

Nechte se nami inspirovat! VTN
— trojhranek

S B

Smichejte pesto se zakysanou smetanou. Vzniklou pomazankou namazte pUlku rozkrojeného Louhovaného trojhranku.
Pridejte strouhanou mozzarellu, na prouzky nakrajena raj¢ata a smichejte trochu pesta s raj¢aty. Poté zapecte v troubé.
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JAKNABIZET
KAVU S SEBOU

Kava ,s sebou®, kterou si mohou zakaznici odnést, kamkoli
chtéji, odpovida na pozadavky soucasného rychlého
zivotniho stylu a ziskala si své pevné misto v nabidce
kazdé Cerpaci stanice. Lidé si ,kavova okénka“ nebo
samoobsluzné kavove koutky velmi oblibili, a jejich pocet
tak neklesa. Bylo by proto chybou kavu s sebou nenabizet.

Pokud uz nabizite kdvu s sebou, myslite také
na to, abyste dopfali svym hostiim dokona-
ly kdvovy zazitek? Jen spokojeny zékaznik,
ktery si na kdvé pochutng, se k vam zase
vrati. Nabizet kavu s sebou ma sva specifika,
a proto jsme dali dohromady nékolik uzite¢-
nych tipQ, s nimiz bude vase nabidka kavy
perfektni a také profitabilni.

1. Hygiena a poradek

Cistotu veskerého zafizeni a kazdodenni &is-
téni kavovaru i jeho okoli je tieba vzit v Gva-
hu, protoze kdvovy koutek musi zékazniky
lakat uz na prvni pohled. Neni nic horsiho
nez skvrny od kadvy nebo drobky od peciva,
které zadkazniky spolehlivé od nakupu od-
radi. Ujistéte se tedy, ze mate vzdy po ruce
veskeré Cistici prostfedky, abyste odklidili
jakykoli neporadek a vas kavovar vypadal
pro kazdého zakaznika vzdy nedotcené
a Cisté. Pravidelné vynasejte veskery od-
pad, otirejte plochy a samotny kavovar, aby
byl prostor kavového koutku neustale cisty
a uklizeny.
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2. Prehlednost prodava

Nejen hygiena a poradek, ale i prehlednost
a jasné a srozumitelné komunikovana nabid-
ka kavy musi jit naproti zakaznik(m. A proto-
ze mluvime o kavé, méla by se jeji vainé linout
po okolia vabit ity zdkazniky, ktefi jdou tfeba
nahodou kolem a pivodné neméli v umyslu
si kdvu dat. Nebojte se pouzit také nejriiznéj-
$i dekorativni predméty (rostliny kdvovniku,
zrnka kavy, regal s dopliikovym prodejem
susenek nebo peciva atd.), které s kavou sou-
viseji, aby upoutaly pozornost. Cim atraktiv-
néji kdvovy koutek vypada, tim vice budou
zdkaznici pfitahovani a trzby se navysi.

3. Dopliikovy sortiment
aneb nic nechybi

Pfi prodeji kdvy s sebou je velmi dllezité hli-
dat, aby nedosel doplrikovy sortiment, jako
jsou cukry, michatka, ubrousky, vicka, sirupy
do kavy nebo mléko. Nic nem(ize zékazni-
ka vytocit vic, nez kdyz spécha a nemuize si
kavu dochutit tak, jak ma rad, protoze nékdo

zapomnél doplnit cukr. Proto by mél byt do-
plrikovy sortiment pravidelné kontrolovan
a doplnovan. Nejen ze pIné zasobniky vy-
padaji 1épe, ale zaroven tak doprejete svym
zdkazniklim vse potfebné pro pripravu jejich
oblibené kavy s sebou.

4. Udrzujte plné regaly
s obcerstvenim

Neni nic, co by vypadalo zoufaleji a smutné-
ji, nez poloprazdné nebo dokonce prazdné
regdly s obcerstvenim. Rozhdzené pecivo,
susenky nebo chipsy na poloprazdnych po-
licich nebo vedle kdvovaru urcité zakazniky
dat si u nas kavu nepfiméji. Je proto dulezité
pravidelné béhem dne kontrolovat a doplno-
vat zasobniky nejen u kavovaruy, ale i u veske-
rého okolniho obcerstveni. Nabidnéte k vo-
navé kavé naptiklad cerstvé upecené kolace
nebo babovku, které lakavé vystavite.

5. Nasypky na kavu plnte
malo a casto

Doporucujeme plnit nasypky u kéavova-
ru pouze mnozstvim zrnek potiebnych na
dobu provozu. Lepsi je dosypdavat kavova
zrnka castéji. Diky tomu bude kava cerstvéj-
i a chutnéjsi. V nasypce je kdva vystavena
vzduchu a svétlu, které ji znehodnocuji. Ne-
nechdvejte proto zrnka v nasypce pres noc
a nova zrna dopliujte kazdé rano, abyste
mohli nabidnout vzdy ten nejcerstvé;jsi sdlek
kavy.

6. Odménte vérnost

Vétsina kavovych koutkd si ¢asem najde své
stalé zakazniky, ktefi si bez kdvy neuméji
predstavit den. Loajalitu mlzete podporit
napfiklad zavedenim vérnostnich karet. Vase
zdkazniky jisté potési, ze pravidelnym kupo-
vanim kdvy u vas ziskaji urcité vyhody, napfi-
klad kavu nebo koblihu ¢i susenku ke kavé
zdarma. Vérnostni karticky muzete nabizet
v papirové varianté nebo vyuzijte moderni
technologie, napf. mobilni aplikace.

Pokud budete dodrZovat nase doporu-
Ceni, bude vas kavovy koutek vypadat vzdy
skvéle a hlavné lakavé. Cisty, upraveny, uspo-
fadany a prehledny koutek pfitdhne vice za-
kaznik{, ktefi si radi daji kdvu a zpfijemni si
tak cestu. Vice o kdvovém koutku Tchibo2Go
najdete na www.tchibo2go.cz.

m PR Tchibo
FOTO: archiv
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MODERNI
KAVOVY
KOUTEK

Sitka: 125 cm
Vyska: 160 cm
Hloubka: 75 cm

Kavovy koutek je véetné profesionalniho
automatického kavovaru.

Vybaveni zapUjcujeme za odbér kavy
nebo v kombinaci s pronajmem.

Zajistujeme servis technologie
po celou dobu spoluprace.

7 Wllviaceo

Sitka: 125 cm
Vyska: 240 cm
Hloubka: 75 cm

VICE

Sitka: 73 cm
Vyska: 160 cm
Hloubka: 75 cm

INFORMACI NA

WWW.TCHIB02GO.CZ

info@tchibo-coffeeservice.cz

COFFEE SYSTEMS FOR

0 =

tel. 800 124 421

ESPRESSO’




Poradna Obchodni planovani

N/

SOTREE
HONA G
STANICI?

BUJETE
~RPACH

Nedavno jsme se vratili z letni dovolené a uz nam klepe na
dvere konec roku. Podzim je spojen s planovanim na pristi
rok. Nenechte obchodni vysledky vasi Cerpaci stanice ve
hvezdach a vytvorte si obchodni plan na rok 2022!

K ¢emu mi bude?

Zda se Vam, Ze obchodni plén je dobry
akorat tak pro banku, kdyz Zadate o uvér?
Podnikatelsky plan o nékolika desitkach
stran se hodi v za¢atku kazdého podnika-
ni a mél by byt nedilnou soucasti kazdého
nového projektu. Sepsat si a ujasnit, c¢eho
chci dosdhnout a jak rychle, zvazit mozna
rizika a uskali, kterym bude nutno celit.
A samoziejmé, presvédcit jeho pomoci
budouci investory. V pribéhu podnikani
se vsak jiz jen hrstka drobnych podnikate-
10 vraci k podobnému dokumentu. Prace
je tolik, ze na rozsahlé a slozité planovani
prosté nezbyva cas.

Absence obchodniho plénu viak patfi
Podnikatel se nema o co opfit, s ¢im se
srovnat a z jeho podnikani se stava pouze
soubor nepromyslenych a spésné uciné-
nych rozhodnuti.

Tvorba obchodniho planu vsak nemusi
znamenat hodiny strdvené nad dlouhymi
texty a slozitymi vypocty. Je nutné zaméfit
se na to nejdllezitéjsi a vyuzit také vhodné
prostiedky, které ndam usnadni praci.

Zacileno na cerpaci stanici

At uz se jedna o najemce, ktery vytvari ob-
chodni plén pro cerpaci stanici ve spolupraci
s jejim majitelem, nebo o nezavislého provo-
zovatele, klicové jsou predevsim ndsledujici
aspekty obchodniho planu:

+ Hospodarské cile pro dany rok. Zde se vy-
chazi predevsim z vysledkl predchoziho
roku a zohlednuje se také aktudlni situace
na trhu cerpacich stanic. IdedInim podkla-
dem je také srovnani s ostatnimi cerpacimi
stanicemi stejné znacky ¢i dokonce celého
trhu. Planovat byste méli po jednotlivych
skupinach zbozi a sluzeb zvlast, nebot jejich
vysledky se vyrazné lisi. Naplanujte si nejen

trzby, ale také vysi marzi na jednotlivych
skupinach, a to jak v procentech, tak i v ab-
solutnich cislech v podobé hrubého zisku.

+Vyse planovanych ndkladd. Nejvyraznéjsi
polozkou nakladll na cerpaci stanici jsou
mzdové naklady na zaméstnance. Pred za-
catkem roku je tfeba zhodnotit, zda si mizu
dovolit rast platd ¢i ndbor novych pracov-
nich sil. U najemc0 cerpacich stanic je dalsi
dllezitou slozkou nakladl ndjemné, které
je stanoveno na zékladé dohody mezi na-
jemcem a pronajimatelem. Doporucuje se
planovat i dalsi skupiny nakladt podrobnéji,
zvl&st kdyz chceme usetfit. Pokud chcete mit
veskeré své vydaje opravdu pod kontrolou,
naplanujte si napf. i vysi ndkladd na auto,
elektfinu, pomocny material ad.

« Planovany zisk. Kdyz vezmeme naplanovany
hruby zisk (tedy zisk po odecteni nakladd
na prodané zbozi) a ponizime jej o naklady,
ziskdme pldnovany hospodaéisky vysledek.
Zvazte, kolik penéz budete chtit pouzit pro
vlastni spotiebu.

« Planovani po kvartalech. Naplanovat si pou-
ze vysledky za cely rok neni dostacujici. Mi-
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Ukdzka obchodniho pldnu ze systému edtas spolecnosti eurodata

58

P 7pét na obsah



P

5/2021

nimalné bychom méli planovat samostatné
jednotliva Ctvrtleti a tyto plany v prabéhu
roku srovnavat s aktudlnimi vysledky. Dile-
Zité je zohlednit také sezénni vykyvy, napf.
v |été jsou vyrazné vyssi prodeje zmrzliny
a soucasné napf. vyssi mzdové naklady na
brigadniky apod.

Jak srovnat planované vysledky
s dosazenymi?

V pfipadé, ze pro tvorbu svého obchodniho
planu vyuzijete nastroju spole¢nosti euroda-
ta, nejen si vyrazné usnadnite praci, ale také
pohodIné srovnéte planované hodnoty s vy-
sledky dosazenymi v pribéhu roku. Spole¢-
nost eurodata nabizi v ramci systému Edtas
jednoduché online néstroje, které provedou
velkou ¢ast vypoctl v obchodnim planu za
vés, automaticky vdam ke srovnani nabidnou
vysledky minulého roku a vypocitaji rovnéz
predikce budouciho vyvoje. Priibézné budete
mit moZnost zhodnotit, zda se vase podnikani
vyviji,,podle planu’, a pfipadné pfijmout tako-
va opatieni, kterd k jeho Uspésnému plnéni
povedou.

K dispozici jsou také specialisté v oboru ze
spolec¢nosti Kodap, ktefi poskytnou potiebné
Ucetni a dariové poradenstvi. Pfehledy tykaji-

SONET

=== Pa ten

Poridte si
platebni terminal
na dobijeci stanici

Cerpaci stanice vidite v ¢islech

NN

L
>eurodata

www.edtas.cz

ci se vaseho podnikani, jehoz soucasti je i ob-
chodni plén, budou samoziejmé doplnény
i ,klasickymi” ucetnimi vykazy, které dokresli
celkovy obraz finan¢ni situace na vasi cerpa-
ci stanici. Budete tak mit k dispozici veskeré

Elektronicka uctenka diky portalu DOKLAD ONLINE

Rozsireni moznosti platby i pro neregistrované zakazniky

Snadnd integrace platebniho terminalu

Moznost paralelniho nabijeni na stojanu s jednim

platebnim terminalem

Odolné viici povétrnostnim podminkam

Vice informaci

U&etni data dokazeme zpracovat do uZiteénych

KODAP

www.kodap.cz

potiebné udaje, které vdm pomohou zajistit
prosperitu vasemu podnikani.

m  AUTOR: Martina Sasinkovd

Autorka je obchodni manazerkou pro CRa SR

ve spolecnosti Eurodata.




Alternativa Plazmové zplynovani

TECHNOLOGIE
SUDOUCNOSTI
7 DUBE

Spolecnost Millenium Technologies uvedla do provozu ve
svém védecko-technickém parku v Dubé na Ceskolipsku
uz treti vylepsSeny prototyp reaktoru pro plazmové
zplyriovani odpadu. Za hodinu zpracuje az 150 kilogram(
vstupni suroviny. Vyrabi plyny vyuzitelné dale jako
chemickeé suroviny Ci jako zdroj energie.
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Tieti generace reaktoru

Reaktor tieti generace, ktery je ve védeckém
parku nainstalovany od cervna, si poradi
s pramyslovym i nebezpe¢nym odpadem,
ktery jinak musi firmy na vlastni naklady likvi-
dovat.Vyporada se také s odpadem z nemoc-
nic, jako jsou pleny nebo covidem infikované
materidly. Zvlddne i komunalni odpad nebo
Cistirenské kaly, které se ale musi pfedem
vysusit. Zpracuje ptiblizné 150 kg odpadu za
hodinu - s ohledem na vstupni surovinu.

~Proces pfeméni odpad na plyn a pevnou
slozku. Nema nezadouci vystupy. Jen dva
zminéné, a ty se daji dobie vyuzit, vysvétlil
¢len predstavenstva spole¢nosti Marek Lang.
Reaktor je podle néj atraktivni a vyhodnéjsi
také z hlediska instalace, protoze ma mno-
honédsobné mensi rozméry nez spalovaci
technologie. Navic v ném vidi funkéni feseni
napfiklad pro okresni mésta.

Do zacatku jara pfistiho roku chce firma
z Dubé zprovoznit dalsi reaktor s kapacitou
az 500 kilogramd. ,Ten uz je urceny pro ko-
mercni vyuziti,” fekl Marek Lang. Takto velky
reaktor bude podle néj stat kolem 100 milio-
nl korun a navratnost investice podle druhu
zpracovaného odpadu odhaduje do deseti
let. S ohledem na celosvétovy nérlst odpadu
je plazmové zplyrovani technologii budouc-
nosti. Zpocétku jejich vyvoj cilil na likvidaci
nebezpecnych odpad(, pozdéji se védci za-
méfili na kaly z ¢isti¢ek odpadnich vod, ale
jejich pozornosti neusly ani komunalni od-
pady a odpad z nemocnic.

+Millenium Technologies se zaméfuje na
unikatni technologie a efektivni i ekologicky
Setrnd feseni pro likvidaci odpadu. Vzhle-
dem k tomu, Ze technologie plazmového
zplyfiovani neni véeobecné rozsifend ani ve
svété, snazime se ji v maximalni mife rozvijet
a testovat jeji moznosti. Instalace plynového
chromatografu k nové spusténému reakto-
ru ndm pomuze Zzjistit, jaké konkrétni druhy
odpadu v reaktoru funguji, potazmo k ¢emu
jsou vhodné druhotné vystupni suroviny na

suy

zékladé jejich slozeni,” fikd Marek Lang.

Princip plazmového zplynovani

V reaktoru probihaji dva hlavni procesy.
V reakénim prostoru dochazi ke zplyriovani
organickych latek pomoci tzv. nizkoteplot-
niho plazmatu o teploté 3000-5000 stupnit
Celsia. Vznikly plyn se zbavi znecistujicich
a nezadoucich latek a poté muze slouzit jako
surovina na vyrobu syntetickych paliv, vodi-
ku nebo jako zdroj energie pii vyrobé tepla
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a elektfiny. Slozeni vystupniho plynu sledu-
ji odborni pracovnici on-line. Analyza jim
dodava okamzité informace o vyhrevnosti,
hustoté plynu nebo o koncentraci jednotli-
vych slozek. ,Plynovy chromatograf sleduje
asi 40 latek, které by se mohly v syntéznim
plynu objevit. Na zakladé téchto informaci
muazeme ménit podminky v reaktoru, zvy-
Sit teplotu, pridat vykon plazmatronu nebo
ubrat vstupni surovinu,” vysvétluje technicky
feditel Milan Kriklava.

Druhy proces se oznacuje jako vitrifika-
ce. Ve spodni ¢asti reaktoru se roztavi anor-
ganické castice a vytec¢ou ve formé sklovité
strusky, kterd se nasledné chladi. ,Struska
v sobé zamyka Skodlivé latky, takze nenfi ne-
bezpec¢nym odpadem. Mame potvrzenou
jeji biologickou nezavadnost, presto ji dale
analyzujeme. MlZe se vyuzit ve stavebnim
prdmyslu, misto Stérku, daji se z ni odlévat
dlazdice, nebo poslouzi na vyrobu skelné
vaty,” jmenuje Marek Lang.

Zpracovani kali a nemocni¢niho
odpadu

Pri konstrukci nového reaktoru technici vy-
uzili vSech doposud ziskanych zkuSenosti
s cilem dosahnout co nejvétsi efektivity pro-
LRikali jsme si, Ze je nesmysl zakopavat pod
zem odpady, které maji v sobé vic energie
nez uhli. Proto jsme chtéli najit technologii,
ktera bude umét bezpecné, cisté a efektivné
vyuzit energii, kterou v sobé odpad ma,” po-
psal Josef Grischa Kahlen, ktery je spolumaji-
telem a zakladatelem spolec¢nosti Millenium
Technologies.

.V Dubé se zabyvame vyzkumem, zkou-
sime technologie a predstavujeme jejich
moznosti zdjemcdm a zdkaznikim. Samot-
nou likvidaci odpad( tady neprovozujeme,’
fika Josef Grischa Kahlen, ktery si zaroven

Zpétna obsah <«

pochvaluje spolupraci s vysokymi Skolami
a védci. Vyhodou vyvinuté technologie a za-
fizeni jsou malé rozméry vhodné pro orga-
nizace a firmy, ¢istirny odpadnich vod, zdra-
votnickd zafizeni ¢i samospravy mést a obci,
které musi resit stale pfisnéjsi normy a citel-
né prodrazovani odpadu. Zplynovéni podle
néj umoznuje vyrobit energii z jakéhokoliv
odpadu od biomasy pres Ccistirenské kaly,
nerecyklovatelné plasty a priimyslovy odpad
az po nemocni¢ni nebo nebezpecné odpady.

Pravé odstrariovani nebezpecného a ne-
mocni¢niho odpadu se kvlli zpfisiujicim se
ekologickym normam prodrazuje. A kvili co-
vidu se jich produkuje vic a kapacity na jejich
spalovani nedostacuji.,Obraci se na nas stéle
vice mést a obci, které uvazuji, jak nakladat
s odpady do budoucna. Hledaji vlastni systé-
my, aby nemusely jezdit tfeba 200 kilomet-
rd do nejblizsi spalovny,” vysvétluje Kahlen.
Mezi nimi jsou naptiklad Litoméfice, Valas-
plazmového zplyfiovéani je proto vhodnou
alternativou, jelikoz pfi teplotach spalovani
5000 °C dokaze zlikvidovat v podstaté jaky-
koliv odpad,” tvrdi Kahlen a dodava, Ze nelze
zobecnit cenu, na kterou by zdjemce jejich
technologie pfisla. ,Vzdy pljde o konkrétni
pfipad, malé jednotky vyjdou tfeba na 30
milion a u velkych instalaci ptjde radové
o stovky miliond korun.”

DdmyslIné zafizeni zacina zajimat také
tovarny. Cim slozitéjsi je jejich vyroba, tim
drazsi je vétdinou likvidace odpadu, o niz
se musi na své ndklady postarat.,S techno-
logii plazmového zplyriovani se odpad da
proménit ve skvéle vyuzitelné palivo nebo
stavebni materidl. Pfimo v arealu podniku
tak mGze byt vyrobena cista energie, kterd
je vzapéti vracena zpatky do vyroby, ¢imz
dochazi k Uspore penéz za likvidaci odpadu
i energie,” pfipomnél Lang. Reaktor pro (istir-
ny, kde budou energeticky zpracovavat Cisti-

renské kaly, vyjde na 90-120 miliond korun
v zavislosti na velikosti. Casto véak maji ob-
jednatelé k dispozici ¢ast vlastniho zatizeni,
¢imz usetii.

Millenium Technologies zarover provo-
zuje mobilni jednotku Microplasma, ktera
pracuje na stejném principu zplyrovani plaz-
mou. Jeji hlavni vyhodou je, ze se posklada
do ¢ty kontejnerl. Autonomni jednotku sta-
¢i dopravit na misto ekologické havarie, kde
vyrobi energii z jakéhokoliv nebezpecného
odpadu. Nemusi se pfipojovat na zadné
sité, nepotfebuje ani externi energie, plyn i
vodu. Vyjde na zhruba 35 miliond korun.

Z kalt vznikne syntézni plyn

V ptipadé cistirenskych kald, které se diiv vy-
vézely na pole jako hnojivo, uz je tato praxe
pred Uplnym zdkazem. Kaly totiz obsahuji
nebezpecné latky jako hormony, antibioti-
ka a tézké kovy. Coby hnojivo pronikaji do
pldy a odsud dal do vypéstovanych plodin
a skrzjidlo do lidského organismu. Diky tech-
nologii plazmového zplyriovani se da z kald
snadno vytvofit syntézni plyn, ktery je déle
vyuzitelny napfiklad jako palivo k vyrobé
elekttiny v kogenerac¢nich jednotkach. Proto
technologie plazmového zplynovani dokaze
ve méstech fesit nejen problémy se sklado-
vanim komundlniho odpadu, ale mudze jim
zarovenn dopomoct i k energetické sobé-
stacnosti.,,Dokazeme zpracovat 100 procent
toho, co do naseho zafizeni pfijde,” vysvétlu-
je dale technicky feditel Milan Kfikava.

Védecko-technicky park v Dubé funguje
od roku 2011 a Uzce spolupracuje napftiklad
s Ustavem fyziky plazmatu Akademie véd
nebo s prazskou VSCHT.

m AUTOR: Alena Addmkovad
FOTO: archiv
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Alternativa Elektromobilita CEZ
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V Ceské republice je momentalné registrovano okolo
8000 cisté elektrickych aut a vice nez 10 tisic hybrid{.
UZ dnes je jasné, Ze v pribéhu nékolika let budou Ceské
silnice brazdit desitky tisic elektrickych aut a naroky na
verejnou dobijeci infrastrukturu rychle porostou. Skupina
CEZ proto loni zprovoznila v prdméru 1,5 novych stanic
tydné a toto tempo chce i nadale udrzet.

Provozovatel nejhustsi sité stanic, skupina CEZ,
uved! v lonském roce do provozu vice nez 80
stanic, vétsinou rychlodobijecich. Stojany ABB
pro rychlé dobijeni vyrostly u véech hlavnitaht
a ve velkych méstech. ,Také letos chceme na-
stavené tempo vystavby minimalné udrzet. Vy-
stavbu vyrazné urychlilo uzavieni rdmcovych
kontraktl se sitémi ¢erpacich stanic a obchod-
nich nebo stravovacich fetézcl. Na hlavnich
dalnic¢nich tazich stavime nejcastéji v aredlech
Benzina a Shell nebo u restauraci McDonalds.
Vétsinu nasi sité s celkem vice nez 320 stanice-
mi uz dnes predstavuji rychlodobijeci stanice,
kterych je pfes osmdesét procent. Investice do
vystavby by se mély i nadéle pohybovat v fadu
desitek milioni korun ro¢né;" fikd manazer
Utvaru ¢isté technologie CEZ Tomas Chmelik.
Navzdory pandemickym omezenim ocekava
CEZ letos prolomeni hranice 3 miliond kWh
odebranych v nasi siti.
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Nejvétsiv zemi. Dohromady osm rychlodobijecich
stojand, Ctyri v kazdém sméru, je fidicum elektromobilu
k dispozici ha 83. km ddlnice D5 u Dobran.

CEZ jednotné osazuje nové lokality rychlo-
dobijecimi stanicemi ABB, k jejichz standardni
vybavé patfi zejména DC konektory s nabije-
cimi standardy CHAdeMO a CCS umoznujici
nabijet s vykonem az 50 kW. Vystavba sité do-
bijecich stanic CEZ byla umoznéna diky finan-
covani z dvojice grantd evropského programu
CEF, pro oblast Doprava. Evropskd komise
touto cestou podporuje propojovani Evropy
budovénim dobijecich stanic podél hlavni sil-
ni¢ni sité TEN-T. Vystavbu ¢asti stanic umoznily
prostfedky z Opera¢niho programu Doprava
a také z vlastnich zdroja CEZ.

Dojezd béznych elektromobill uz atakuje
hranici 300 km a v ramci Ceské republiky uz
umoziiuje na jedno nabiti cestovani do sku-
te¢né vzdalenych mist. Diky cilevédomému
budovani rychlodobijecich stanic prestava byt
problémem i mezistatni provoz. Ridi¢i elekt-
romobill ze zahrani¢i nebo Cesi, ktefi nejsou

—OKY
 AVNICH

zakazniky Skupiny CEZ, mohou bezhotovostné
zaplatit za odebrané mnozstvi pfimo u stanice.

Trendem je vice stojan(i na
jednom misté

Ukazuje se také, Ze strmé rostouci poptévce ve
vytizengjsich lokalitdch vyhovuji dobijeci huby
s vice stanicemi. V pribéhu letosniho Iéta na-
priklad zprovoznil CEZ v arealu ¢erpaci stanice
Benzina ORLEN na 83. kilometru délnice D5 cel-
kem osm veftejnych rychlodobijecich stanic pro
elektromobily, ¢tyfi v kazdém sméru - na Prahu
i na Rozvadov. Do budoucna CEZ planuje nahra-
dit ¢ast stojanG stanicemi o vyssich dobijecich
vykonech, které doplni baterie elektromobilG
rychleji.

Aktualizovana vize Skupiny CEZ predpokla-
da, ze do roku 2025 bude provozovat vice nez
800 stanic, jejichz vykon se oproti dnesnimu
stavu zectyfndsobi. Obsluha tak robustniho
provozu a neustdle rostouciho poctu zékaznikd
se samoziejmé neobejde bez zazemi v podobé
komplexniho feseni pro fizeni nabijeci infra-
struktury v Cele se Spickovym IT back-end systé-
mem. Lep3i komfort fidi¢l e-aut na samotnych
stanicich i $pickovy informacni servis zajistuje
zakaznicky systém v cele s aplikaci FUTUR/E/
GO, kterd je k dispozici pro operacni prostredi
Android i iOS.

Pro klienty znamena nejen snadnéjsi a uzi-
vatelsky pfijemnéjsi spravu jejich uctd, ale tfeba
mentéini GPS polohy, a to v seznamu i na mapé.
Samoziejmosti je také on-line indikace obsaze-
nosti nejen stanic, ale i jednotlivych konektor(,
pfip. nefunkenosti stanic. UZite¢na je také statis-
tika obsazenosti nabijeci stanice v priibéhu dne
nebo nékolik forem notifikace (push, sms, mai-
lem) o ukonceni dobijeni ¢i naopak o vzniklém
problému pfi dobijeni. Prostfednictvim aplikace
ovladaji nabijeni nejen registrovani zakaznici,
ale i jednorazovi klienti.

Letos se jesté narodil web www.futurego.cz,
kde zékaznici na jednom misté najdou skute¢né
vie, aby jejich dobijeni v siti CEZ nemélo chybu.

» PRCEZ
FOTO: archiv
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Trendem dnesni doby je elektromobilita, ktera
vytvorila poptavku po doplnovani energie do bateriemi
pohanénych vozidel. Arealy Cerpacich stanic jsou
logickym prostredim, kde budou Fidici elektromobill
moznost dobiti vyhledavat.

Predpokladem pro zprovoznéni dobijeci sta-
nice elektromobil(i o vykonu 22kW a vy3$sim je
jeji spravné umisténi a v nékterych pfipadech
také povoleni a kolaudace podle stavebniho
zakona. Zasadni je posouzeni pfislusného sta-
vebniho tfadu, zda bude dobijeci stanice zfize-
na jako stavba, ¢i zafizeni ve smyslu stavebniho
zakona.

Metodicka pomucka

Ministerstvo pro mistni rozvoj vydalo k této
problematice metodickou pomlcku, ktera
sjednocuje postupy jednotlivych stavebnich
Ufadl. Z metodiky vyplyva, Ze je-li stavba dobi-
jeci stanice zfizovana jako soustava s vice stoja-
ny, zastfeSenim nebo zastavénou plochou nad
25 m<, jedna se o stavbu vyzadujici minimalné
uzemni souhlas, ohldseni stavby a kolaudac-
ni souhlas. Naproti tomu je mozné stanici pro
jedno dobijené vozidlo zfidit v rezimu vyrobku
plniciho funkci stavby, pro ktery je pozadovén
pouze Uzemni souhlas, zatimco nutnost vyda-
vani stavebniho povoleni, pfipadné ohldseni
stavebnimu Ufadu s naslednou kolaudaci od-
pada.

Zpétna obsah <«

Oznamovaci povinnost

Po dokon¢eni instalace dobijeci stanice ma pro-
vozovatel oznamovaci povinnost vici minister-
stvu prdmyslu a obchodu, které vede evidenci
dobijecich stanic. Soucasti oznameni jsou ze-
jména identifika¢ni a technické udaje.
Provozovatel vefejné pfistupné dobijeci stanice
je vci zdkaznikovi povinen zejména:
«zpfistupnit na dobijeci stanici informace
o kompatibilité stanice s elektromobilem, zve-
fejnit uctované ceny;
«umoznit jednorazové dobiti bez uzavieni
smlouvy s danym provozovatelem.
Dal3i povinnosti pfi provozu dobijeci stanice
vyplyvaji z podstaty, Ze se jednd o elektric-
ké zafizeni. Je tedy nutné zajistit provadéni
oprav, udrzby, kontrol a revizi odborné zpu-
sobilou osobou.

Skoleni obsluhy

V prostoru Cerpaci stanice je tfeba zohlednit
také provozni aspekty dobijeci stanice. Pfesto-
Ze se z pohledu zékaznika jedna o bezobsluzné
zafizeni, je nutné, aby ¢lenové obsluhy ¢erpaci

ROMOBILU
STANIC

stanice dokdzali v¢as rozpoznat vznik mimorad-
ného stavu (ohroZeni) a adekvatné na tento stav
reagovali.

Podle § 103 zdkoniku prace je zaméstna-
vatel povinen pfi zavedeni nové technologie
zajistit zaméstnanclm Skoleni k zajisténi bez-
pecnosti prace a ochrany zdravi pfi praci. Pod-
kladem pro provedeni Skoleni je prdvodni do-
kumentace vyrobce dobijeci stanice obsahujici
popis rizik spojenych s provozem zafizeni, po-
kyny pro provadéni obsluhy, udrzby a zvladani
mimoradnych situaci.

Privodni dokumentace vyrobce je konci-
ka spojena s provozem dobijeci stanice, avsak
logicky nem(ize zohlednovat mistni specifické
podminky. K tomu slouzi mistni provozni rad
dobijeci stanice, ktery pfehlednou formou shr-
nuje jak informace predané vyrobcem zafizeni,
tak vyhodnoceni vzdjemné pusobicich rizik
z pohledu celé cerpaci stanice.

Bezpecnostni hlediska

Nejvyssi bezpecnostni riziko spojené s provo-
zem dobijeci stanice pfedstavuje pozar vozidla
s propojenim na dobijecku. Pozar mlize mit vel-
mi rychlou gradaci a intenzitu. Z metodické do-
kumentace ministerstva vnitra vyplyva, ze vyso-
ké riziko pfedstavuje zejména poskozeni izolace
Castivozidla, které je pfipojeno na dobijeci stani-
ci.V takovém pfipadé je vozidlo dokonale uzem-
néno, a i pfi preruseni privodu elektrické energie
k dobijeci stanici mohou byt vodivé ¢asti karose-
rie pod napétim az 600 V. Dokud tedy nedojde
k odpojeni nabijeciho kabelu, je nutné k vozidlu
pristupovat jako k zafizeni pod napétim. V¢asna
a spravna reakce znalé obsluhy stanice dokaze
velmi vyrazné ovlivnit vysledné dopady a skody
na zdravi a majetku.

Pfislusnd ministerstva jiz doséhla urcitého
pokroku v pfistupu k dobijecim stancim a sjed-
nocenimetodik. Stéle v3ak existuji znacné rozdily
v posuzovani téchto zafizeni mezi jednotlivymi
mistné pfislusSnymi stavebnimi Grady a ostatnimi
doty¢nymi orgény. Proto je pii zdméru vybudo-
vat dobijeci stanici nutné dopredu projekt pro-
jednat, aby pfi nasledné realizaci projektu nedo-
$lo k jeho zdrzeni nebo prodrazeni.

m  AUTOR: Vlastimil Zoubek, Ekobena
FOTO: archiv
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Autosalon Volkswagen Caddy 1.5 TSI Style

Automobily kategorie MPV pomalu mizi z trhu. Jeji
zakladatel Renault Espace je dnes zcela okrajovou
zalezitosti, popularni volkswageny Sharan a Touran uz

v dalSi generaci nebudou. Jejich roli v nabidce nejvetsi
evropske automobilky prevezmou osobni verze uzitkovych
modell Multivan a Caddy, zbytek modelt pro rodinné
ucely obstaraji SUV a kombi. Podivejme se proto na
novou generaci modelu Caddy z hlediska vyuziti mimo
komeréni sektor, pro ktery tento model plvodné vznikl.

Na platformé MQB

I v predchozi generaci Caddy nabizela z hle-
diska své tfidy vzdy o néco vice, na druhou
stranu jste si také museli patfi¢né pfipla-
tit. Zatimco prvni generace predstavovala
pouze uzitkové verze modell Golf, Polo
nebo Skoda Felicia, od tieti se tato modelo-
va fada vyprofilovala do svébytné podoby,
kterd umoznovala nabizet i komfortné;si
osobni varianty. Oproti modelu Touran
vsak Caddy stale narazel na jistd omezeni,
kterd se tykala hlavné jizdniho komfortu
a vnitfniho hluku. To se s patou generaci
tohoto modelu méni. Poprvé je totiz zékla-
dem této fady modulérni platforma MQB
pro automobily s motorem ulozenym vpfe-
du napfi¢. Diky tomu Caddy vyuziva stejné
technologie a technické vymozenosti jako
modelové fady Golf nebo Passat. Tykd se
to nejen podvozku, ale také asistencnich,
ovladacich nebo komunikacnich systém
vozidla.
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Zakladni Caddy méfi na délku
4501 mm, rozvor se oproti pfedchozi ge-
neraci prodlouzil 0 73 mm na 2755 mm. Do
Sitky pak Caddy méfi 1855 mm a na vysku
1797 mm. Diky nové platformé se mohla
vyska lozného prostoru zvétsit o 7 mm na
1273 mm a také do $itky narostl diky pro-
myslenym konstrukénim feSenim o 50 mm
na 1606 mm (mezi podbéhy 1230 mm).
Nejvétsi objem lozného prostoru kratké-
ho Caddy je tak nyni opravdu velkorysych
3,3 m>. Jedté vétsi kapacitu (4,0 m®) nabid-
ne prodlouzené provedeni Caddy Maxi
s rozvorem 2970 mm a celkovou délkou
4853 mm.

vvvvvv

Podle celkovych rozmérl a vlastné uz na
prvni pohled je ziejmé, ze Caddy nabizi
podstatné dynamictéjsi proporce. Ostatné
soucinitel aerodynamického odporu vzdu-
chu 0,30 je nejlepsi hodnota v tomto seg-

mentu vozidel. Na svédomi to ma nejen
efektné stylizovana pftid, ale také vyrazné
zkosené celni sklo nebo dynamicky tvaro-
vané narazniky, podbéhy a prahy. Velmi
efektné plsobi i zadni ¢ast, zvlasté u verze
s LED svétly ve sloupcich karoserie.

Interiér, respektive palubni deska se
v mnohém podobd Golfu osmé generace.
U verze Style je LCD displej i misto kont-
rolnich pfistrojd v kapli¢ce pfed volantem,
nechybi ani dotykové plosky pro ovladani
svétel, audiosoustavy nebo klimatizace.
Na dlouhych cestach jisté potési anato-
micky tvarovana priplatkova sedadla Ergo
Comfort a skvéla poloha pfi fizeni. Vyde-
chy ventila¢ni soustavy ve stropé a mezi
pfednimi sedadly pak optimalizuji klima
a urychluji vyménu vzduchu také v zadni
¢astiinteriéru.

Slabsi vykony, horsi dynamika

Pod kapotou Caddyho najdete pohonné
jednotky na fosilni paliva spliujici emisni
normu Euro 6. V3echny bez vyjimky dispo-
nuji filtrem pevnych ¢astic, maji ¢tyfi valce
a turbodmychadlo. Ve srovnani s Golfem
jsou u vSech motorud kvali delsi zivotnosti
nizsi vykony. Vznétové motory TDI nové
generace se zdvihovym objemem 2,0 litru
jsou k dispozici ve vykonovych verzich od
55 kW do 90 kW. Mimochodem, viechny
vyuzivaji dva katalyzatory SCR s dvojna-
sobnym vsttikovanim kapaliny AdBlue,
coz pfispivd k vyraznému snizeni emisi
oxidl dusiku. Velmi nizkymi emisemi se
mUze pochlubit i zdzehovy motor 1.5 TSI
(86 kW), ktery byl v testovaném modelu
v kombinaci se sedmistupriovou samocin-
nou dvouspojkovou prevodovkou DSG.
Motor dosahuje nejvétsiho vykonu od
4500 do 6000 otacek za minutu, vrchol to-
¢ivého momentu 220 Nm je pak k dispo-
zici od otacek 1750 1/min a tato hodnota
se udrzi az do otacek 3000 1/min. Oproti
turbodieseliim je tenhle ,benzin” velmi
kultivovany, ale necekejte zrovna oslni-
vou dynamiku. Se zrychlenim z 0 na 100
km/h za 11,9 sekundy je zézehovy Caddy
druhy od konce z nabidky této modelové
fady, a s nejvyssi rychlosti 181 km/h je pak
dokonce vibec nejpomalejsi. Pokud se
snazite, aby se trochu probral k zivotu, je
tieba ho vice vytacet, coz se pak projevi na
spotiebé. Nejlepsim vysledkem v tyden-
nim testu byla spotfeba mimo mésto 6,5 |
na 100 km, v prdméru si vsak Caddy v dal-
ni¢nim rezimu Caddy vezme okolo 7 az 7,6
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litru. Pokud se naplno vyuziva vykon mo-
toru, dostanete se nad 8 litrd na 100 km.
V rdmci ¢eskych dalni¢nich limit drzi Cad-
dy tempo bez problémd, pfi predjizdéni je
vsak lepsi nechat si rezervu.

Komfortni podvozek

Je tteba vyzdvihnout velmi dobré odhlu¢-
néni, které ani ve vyssich otac¢kach a na
horsich povrsich nepousti do kabiny zad-
né vétsi ruchy. Pfijjemné prekvapi komfort-
ni a tichy podvozek. Francouzska konku-
rence se vtomto ohledu mize ucit. Pohled
pod zadni naraznik pak ukaze poradnou
panhardskou tyc s vle¢nymi rameny, ktera
bude odolévat zubu éasu i vét§|’mu zatézo-

netrpi vyraznéjsimi naklony a velmi kulti-
vované se podvozek chova i na pfi¢nych
nerovnostech. Pii sviznéjsi jizdé vsak vy-
soka karoserie naznacuje, Ze limity nejsou
tak daleko jako tfeba u Golfa.

Novou Caddy Ize mezi osobnimi do-
davkami povazovat za prémii. PGsobi kva-
litné, robustné a bezpecné. Dovedu si ji
pfedstavit jako plnohodnotnou nahradu
za model Touran, verze Maxi pak dokaze
zastoupit i vétsi Sharan. Mozna nema Cad-
dy nejsilnéjsi motorizace, ale ma dost sily,
aby bez problém uvezla rodinu i naklad.
Cenou vsak umi vystrelit docela vysoko
zvlasté u osobnich verzi. Pokud to vsak
akceptujete, nemusite délat kompromisy.
Zéakladni Caddy 1.5 TSI s kratkym rozvo-
rem prijde na 532 709 korun, testovana
verze s nejvyssi vybavou Style viak stoji jiz
669 000 korun. A pokud jste naro¢ni, maze
se celkovd cena s priplatkovou vybavou
vysplhat nad 900 tisic korun jako v pfipadé
testovaného vozu.

m  AUTOR: Jifi Kalo¢
FOTO: autor
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Osobnost na ¢erpaci stanici Heidi Janku

S

“NZINKY SIVYBI
PODLE DOBRE KAVY

Zpévacka a moderatorka Heidi Jank( se nejen na
koncerty vozi sama, automobil fidi rada a cestovani pry
bavi i jejiho psiho spolecnika Edu.

Heidi, pojdme zavzpominat na chvile,
kdy jste si délala fidicak. Byla to zabava,
nebo spis nutnost?

Nutnost! Hodné jsme jezdili s kapelou a ja
jsem nechtéla byt na nikom zavisla. Ridi¢ak
jsem délala jesté za socialismu a domluvila
jsem si rychlokurz, abych to méla brzy za
sebou. Clovék pfisel a za ¢trnact dni bylo
hotovo! To uz dneska nejde. Jenze ja ten
fidicak nakonec stejné délala cely rok, pro-
toze jsem porad nékde zpivala po celé re-
publice a nebyla jsem schopna si domluvit
jizdy. Nakonec jsem to zvladla a inspektor
mé pfi zavérecné zkousce z jizdy pochvalil.

Co rikal?

Pamatuji, jak jsem vystoupila z auta a on
fikal: Vy jezdite moc dobre. Vam to auto
urcité pan Pavlik pajcuje... Jenze to se sple-
tl, manzel mél auta tak moc rad, ze by mé
v Zivoté bez fidi¢dku za volant nepustil.
Mozna v tom ale budou geny, protoze mj
dédecek byl fidi¢ z povolani. A je pravda,
ze kiizuji Ceskou republiku sem a tam a vi-
bec mé to fizeni neomrzelo. Bavi mé porad
stejné.

66

Miluvil vdm manzel do fizeni, kdyz jste pak
spolu jezdili a vy jste sedéla za volantem?
Ivo nebyl ten typ, ktery by mé peskoval a da-
val najevo, Zze to neumim. Ze zacétku fidil
hodné on, kdyz jsem méla fidi¢ak, poustél
mé za volant, abych se vycvic¢ila a naucila
se instinktivné reagovat na rlizné situace.
Je pravda, Ze mi obcas poradil, ale vzdycky
v klidu. Nikdy nebyl nervni, méli jsme v auté
pohodu. Casem zjistil, ze jezdim obstojné
a poslednich patnact let jeho Zivota jsem uz
fidila ja. Nejvétsi ocenéni bylo, kdyz vedle
mé v auté usnul. To byl diikaz, Ze mi napros-
to véfi. J& musim ptiznat, Ze s timhle mam
problém. Velmi nerada jezdim s nékym jako
spolujezdec, navic s nékym, koho neznam.
A usnout vedle fidice, to se nedéla. MUj bra-
cha se totiz zabil v auté. Jako spolujezdec...
J4 jsem jako spolujezdec pofad ve strehu
a nejradsi fidim sama.

Pecujete i se stejnou zodpovédnosti o auto?
Jasné, jezdéni v auté mé zivi, bez néj bych zpi-
vat nemohla. Manzel mé vyucil! Snazim se mit
auto v absolutnim poradku, od servisu pres
umyti v mycce az po pohonné hmoty. Vzdyc-
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ky se snazim mit alespon pllku nadrze plnou.
No a za chvili mé zase ¢ekd prezouvani na zim-
ni pneumatiky.

To asi nedélate sama, ze?

J&? Kdepak! Mam skvély pneuservis, kde mam
pneumatiky uskladnéné.Vzdycky jen auto pfi-
vezu, odevzddm klicky a o nic se uz nestaram.
Jsem tam jako doma, oni maji rddi mé a ja zase
je.

Mate stejné tak néjakou oblibenou
benzinku, kam jezdite pro pohonné hmoty?
Vyuzivate slevové karty?

Slevové karty nepouzivdm. Tim, jak jezdim
po celé republice, by se mi to asi nevyplatilo,
protoze cerpam vzdycky, kdyz potiebuiji. Stej-
né tak nemam jednu jedinou benzinku, kam
bych jezdila. Je ale pravda, ze tfeba na D1 je
par oblibenych ¢erpacich stanic, kde vzdycky
moc rada zastavim. Vtipné ale je, Ze to neni
ani tak kvali benzinu, jako kvdli kavé, kterou
tam maji. Bez kavy by to neslo! Vétsinou uz
na pumpach znam personal a je mi tam fajn.
Zrovna nedavno mé Uplné vykolejilo, kdyz
jednu moji oblibenou benzinku zrekonstru-
ovali, asi modernéjsi, mozna lepsi. Ale je to
Uplné jiné prostiedi, i lidi tam pracuji jini a uz
to neni tak osobni. Normalné jsem z toho byla
Spatna. To je dlikaz, Zze ne kazda zména je pro
pravidelného zékaznika k lepSimu.

Pijete kavu z kelimku, nebo si ji radsi
vychutnate z hrnecku?

Kelimek a kava, to mi nejde moc k sobé. Ne-
chutna mi to. Réda si kavu vychutnam pfimo
na benzince. Na cestu si nékdy kupuiji kolu, ta
mé taky,nakopne”.

Davate si i néjaké jidlo?

Nékdy si koupim i néco malého na cestu do
auta. Ale necekejte néjakou zdravou stravu.
Vétsinou to je pérek v rohliku. Teplé jidlo na
misté si ddm opravdu jen vyjimecné, protoze
po koncerté spéchdm, abych byla co nejdfive
doma.

P 7pét na obsah
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Vyuzivate na benzinkach néjaké sluzby?
Myti oken, nacerpani pohonnych hmot od
tamni sluzby?

Vyuzivam, necham si klidné umyt okna i na-
tankovat a dam obsluze dysko. Diky tomu
mdam pak cas na tu kavu, to je Uplny luxus. Je
ale pravda, ze posledni dobou téch sluzeb uz
moc na benzinkach nepotkavam. Skoda.

Nakupujete nékdy na benzince i bézné
potraviny?

Takhle, velké nadkupy tam nedéldm. Moznost
je to ale bezvadn4, kdyz se ohlasi ne¢ekana
navstéva, nebo naopak nékdo pozve mé. To
pak sjedu na benzinku, koupim lahev vina
atfebaikvétinu. A co si budeme povidat, kdyz
byl nedavno statni svatek a vSude méli zavre-
no, lidi brali benzinky Gtokem, a to se pak hodi
na jakykoli nakup.

Jste spokojena s trovni a Cistotou
socialniho zafizeni na benzinkach?

Myslim, Ze Urovern WC a umyvaren se moc
zlepsila. Vétsinou tam visi i papir s prehle-
dem, kdy se tam naposledy uklizelo. Navic ted
v dobé covidu se podle mé viude na hygienu
a Cistotu dba. To jsme zmakli skvéle!

Nedavno jste byla s par kolegy v Rakousku
na akci,Jedeme dal 2021 kterou poradal
Martin France, a uZivala jste si pochodtl

v Alpach. Jak jsou na tom u nasich sousedt
s benzinkami? A jak se silnicemi?

Zatimco ostatni jeli mikrobusem, ja jela au-
tem po vlastni ose. Benzinky méli pékné a bez
problémd. Stejné jako u nas. Oviem kolem
Salzburgu na hlavni trase pofad néco opravo-
vali, par minut jsme jela 130 km/h a za chvili
zase Sedesdtkou. A to dokonce i v mistech,
kde bylo zuZeni, ale pracanti nikde. Désné
mé to nebavilo, ale co se d4 délat. Doufém,
Ze mi nepfijde pokuta za prekroceni rychlosti.
Pochopila jsem, Ze nase D1 neni zdaleka vy-
jimkou, co se uzavirek a délky cesty tyce. Na
druhou stranu maji v Rakousku moc pékné
udrzované silnice 2. tfidy, coz tedy u nas neni
vzdy pravidlem.

A to jste sebou méla v Rakousku vaseho psa
Edu... Jak snasi cestovani v auté?

Eda je Uzasny partak na cesty. Klidné v kuse
i Sest hodin spi. Jak vidi, Ze doma balim a no-
sim tasky do auta, musim mu otevfit dvefe
a hopsne do néj jako prvni. A ¢eka, az vyra-
zime.

Jezdite bezpecné?

Méla jste nékdy karambol?

Snazim se jezdit bezpecné, jak nejvic to jde.
Nehodu jsem neméla a mit nechci. Skra-
banec a pofadny jsem ale udélala, kdyz jsem
jako cerstva fidicka couvala do garaze. Néjak
$patné jsem to odhadla a museli jsme s Ivo-
sem vyménit dvoje dvefre.

Zpivate si v auté?

Kdyz manzel odesel, dlouho jsem si v auté
nemohla zpivat, protoze mi ho to désné pfi-
pominalo. A bylo mi pak smutno. Posloucha-
la jsem spis debaty v radiu. Ted' uz si zase zpi-
vam. Posloucham nejnovéjsi muziku, abych
méla pfehled.

Je pro vas benzinka i jakési misto pro
setkani s fanousky? Oslovuji vas tam?

To se mi stava Casto, lidi se chtéji se mnou vy-
fotit. Jsou mili a mé to viibec nevadi. Naopak.
Dokud se se mnou lidi foti, tak jesté Ziju.

»  AUTOR: Sdrka Jansovd
FOTO: archiv
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Navstivte sluncem zality zamek Zbiroh a nechte se uchvatit

jeho tajuplnym ptibéhem. Romansko-goticky hrad se vyno-

tfuje z nejasnych obrysu na sklonku 12. stoleti a je tedy
nejstarSim slechtickym sidlem u nas, coZ pfipomina i nejstarsi
samostatné stojici véz v Cechach nebo nejhlubsi studna v Evropé.

OteEVRENO CELOROCNE
Pouze 20 minut od Prahy po dalnici D5

Zamecka expozice

Ptenese vas do ¢ast, kdy zamek
vlastnili velikani jako Premysl
Otakar II., Karel IV. nebo Rudolf II. Prohlidkovy okruh je také protkan
velice poutavym piibéhem o minulosti i soucasnosti rytiit templarského
fadu. Na zavér vas uvedeme do monumentalniho Muchova salu, kde vznikla

Slovanska epopej.

Zamecka kréma U Rudolfovy kratochvile
Nabidneme pohar dobrého vina, zejdlik pivniho moku a néco dobrého
k snédku k tomu.

Chateau hotel Zbiroh

Miizete zde stravit noc v komnatach, ve kterych pobyvali
osobnosti jako Alfons Mucha a Ema Destinova.

Soucasti hotelu je i wellness.

Zbiroh ted

o
P|zeN
. Exit 41

L Pouze 20 minut od Prahy po dalnici D5

/N Agentura Oteviraci dobu, druhy prohlidkovych okruhd,
5 NKL vstupné a dalsi informace naleznete na:

WWW.ZBIRON.COM

Zamek Chatear
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CEPRO je garantem kvalitnich pohonnych hmot. Napomaha hladkému
prechodu mezi fosilni a alternativni energii v dopravnim modelu Ceské

republiky, pfi zachovani dlouhodobé stability mistniho trhu.

spolehlivy
zdroj

WWW.Ceproas.cz




Tankujte
vyhody pro
vasi firmu

st' jako tisice nasich
vch zdakaznika
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TANKARTA BUSINESS

Settete firemni vydaje a &erpejte dalsi vyhody v nejsirsi siti Serpacich
stanic Benzina ORLEN. Pridejte se k vice nez 8 000 firem, které jsou
dlouhodobé spokojeny s nasimi sluzbami.

benzina.cz/tankarta




