VO X
us

P EraeCH

VYHODY POUZIVANI
NOVEHO PALIVA MOL - 2022

BENZINY MOL EVO S ADDITIVEM AFTON X-21910 PRINASEJi VYSSi VYKON, DELSi ZIVOTNOST MOTORU A NIZSi EMISE
(OPTIMALNi SPOTREBU PALIVA). TRI HLAVNi SLOZKY (UCINNA PRiSADA KE KONTROLE USAZENIN, PATENTOVANY
MODIFIKATOR TRENi A UCINNY INHIBITOR KOROZE) NOVEHO BALICKU NA PODPORU VYKONU POMAHAJi UDRZOVAT CISTOTU
SOUCASTEK MOTORU, AKTIVNE JE CISTIT, SNIZOVAT TRENi V MOTORU A OMEZOVAT KOROZI V SYSTEMU PRiVODU PALIVA.

Béhem vyvoje novych benzind Skupina MOL hodnotila vykon a ucinnost svych paliv pomoci standardizovanych metod CEC, které jsou uznavany
a Siroce pouzivany v automobilovém a ropném primyslu. Tyto standardizované zkusebni metody vypracovava CEC (Koordina¢ni evropska rada)
k pouziti u spalovacich motord, a to tak, aby byly citlivé na dané vlastnosti motoru. Navic se tyto typy motort Siroce pouZivaji v souc¢asnych
vozidlech. Proto jsou vysledky téchto zkousek motoru relevantni a reprezentativni v pfipadé soucasného vozového parku nezavisle na vyrobci
vozidla.

Uéinnost udriovani Cistoty a Cistici schopnosti benzinG MOL je prokézana u starsich (Mercedes M111) i novéj$ich typ@ (Volkswagen EA111)
v soucasnosti relevantnich zazehovych motord s vnitinim spalovanim (ICE), motor( s nepfimym vstrikovanim paliva (PFI) a motord s pfimym
vstiikovanim paliva (GDI, DISI). Schopnost benzinu udrZovat Cistotu vyjadfuje, jak dané palivo zabrariuje tvorbé usazenin na ventilech
a vstrikovacich, zatimco schopnost Cistit vyjadruje, jak benzin odstranuje jiz vytvorené usazeniny z téchto ¢asti motoru.

Méreni byla provedena podle norem CEC F-20-98 (PFI, M111) a CEC TDG-F-113 (GDI, EA111) nezavislou rakouskou zkusebnou (Drive Technology
Center — DTC Testing GmbH) se skuteénymi rafinérskymi benziny vyrabénymi v Dunajské rafinérii Skupiny MOL v Szazhalombatta — Madarsko.
Ucinnost udrzovani ¢istoty nového benzinu MOL byla porovnéna s benzinem zakladni kvality bez bali¢ku na podporu vykonu.

NOVY ZAKLADNI BENZIN S 565 MG/KG ADITIVA AFTON X-21910 NOVY PREMIOVY BENZIN S 735 MG/KG ADITIVA AFTON X-21910
PRINASI PRINASI

® 0 98,5 % méné usazenin v motoru s nepfimym vstfikovanim
paliva (norma CEC F-20-98) ve srovnani s béznym benzinem bez
balicku na podporu vykonu podle zprav DTC ¢. 11458 a 11460.

® 0 949 % méné usazenin v motoru M111l s nepfimym
vstfikovanim paliva (norma CEC F-20-98) ve srovnani se
zdkladnim benzinem bez bali¢ku na podporu vykonu podle zprav

DTC¢. 11458 a 11459.

26,6% ucinnost Cisténi u motoru M111 s neprimym vstrikovanim
paliva (norma CEC F-20-98) podle zpravy DTC ¢. 11461.

o 31,2 % nizsi ztrata pratoku u motoru EA111 s pfimym
vstrikovanim (norma CEC TDG-F-113) ve srovnani se zakladnim
benzinem bez balicku na podporu vykonu podle zprav DTC
¢. 11468 a 11479.

67,9% ucinnost Cisténi u motoru EA111 s pfimym vstfikovanim
(norma CEC TDG-F-113) podle zpravy DTC ¢. 11482.

64,1% ucinnost Cisténi u motoru s nepfimym vstfikovanim paliva
(norma CEC F-20-98) podle zpravy DTC ¢. 11512.

nulova ztrata pratoku u motoru s pfimym vstfikovanim (norma
CEC TDG-F-113) podle zpravy DTC ¢. 11467.

91,6% ucinnost Cisténi u motoru s pfimym vstfikovanim (norma
CEC TDG-F-113) podle zpravy DTC ¢. 11483.
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VYHODY POUZIVANI
NOVE MOTOROVE NAFTY
MOL DIESEL — 2022

DIESELOVE NAFTY MOL EVO S ADDITIVEM INNOSPEC POWERGUARD 6588 VYVINUTYM NA MiRU DIESELOVYM MOTORUM
PRINASEJi VYSSi VYKON, DELSi ZIVOTNOST MOTORU A NIZSi EMISE (OPTIMALNI SPOTREBU PALIVA). UCELNE VYBRANE SLOZKY
(PRISADA KE KONTROLE USAZENIN, PRISADA PROTI PENENI, INHIBITOR KOROZE, ANTIOXIDANT A ZLEPSOVAC CETANU)
NOVEHO BALICKU NA PODPORU VYKONU POMAHAJI UDRZOVAT CISTOTU SOUCASTEK MOTORU, CISTIT JE, SNIZOVAT PENENI,

OMEZOVAT KOROZI V PALIVOVEM SYSTEMU, ZVYSOVAT OXIDACNI STABILITU A CETANOVE CiSLO DIESELOVYCH PALIV.

B&hem vyvoje novych dieselovych paliv skupina MOL hodnotila vykon a Gcinnost svych paliv pomoci standardizovanych metod CEC, které jsou
uznavany a Siroce pouzivany v automobilovém a ropném primyslu. Tyto standardizované zkusebni metody vypracovava CEC (Koordinacni
evropska rada) k poufZiti u spalovacich motord, a to tak, aby byly citlivé na dané vlastnosti motoru. Navic se tyto typy motori Siroce pouzivaji
v soucasnych vozidlech. Proto jsou vysledky téchto zkousek motoru relevantni a reprezentativni v pfipadé soucasného vozového parku
nezavisle na vyrobci vozidla.

Utinnost dieselovych paliv MOL pii udrzovani ¢istoty a ¢isténi vznétovych motor( je prokazana na starsich (Peugeot XUD9) i novéjsich typech (Peugeot
DW10) v soucasnosti relevantnich vznétovych motor( s vnitfnim spalovanim (ICE), v motorech s nepfimym vstfikovanim a prfimym vstrikovanim
(common rail). Schopnost dieselového paliva udrZovat Cistotu vyjadfuje, jak dané palivo zabranuje tvorbé usazenin na vnitfnich a vnéjsich ¢astech
vstrikovacl, zatimco schopnost Cistit vyjadrfuje, jak odstranuje jiz vytvorené usazeniny z téchto ¢asti motoru.

Méreni byla provedena podle norem CEC F-23-01 (XUD9), CEC F-98-08 (DW10B) a CEC F-110-16 (DW10C) nezavislou rakouskou zkusebnou (Drive
Technology Center — DTC Testing GmbH) se skute¢nymi rafinérskymi dieselovymi palivy vyrabénymi v Dunajské rafinérii Skupiny MOL v Szazhalombatta
—Madarsko. U¢innost udriovani gistoty motoru u novych dieselovych paliv MOL byla porovnéna s naftou zakladni kvality bez bali¢ku na podporu vykonu.

NOVE ZAKLADNI DIESELOVE PALIVO S BALICKEM 300 MG/KG
INNOSPEC POWERGUARD 6588 NA PODPORU VYKONU PRINASI

NOVE PREMIOVE DIESELOVE PALIVO S 300 MG/KG INNOSPEC
POWERGUARD 6588 PRINAS|

® 0 68,1 % nizsi zanaseni vstrikovacd (usazeniny) u motoru XUD9 ® 0 98,7 % nizsi zandseni vstrikovacl (usazeniny) u motoru XUD9

s neprimym vstfikovanim (norma CEC F-23-01) ve srovnani
s motorovou naftou bez balicku na podporu vykonu podle zprav
DTC ¢. 11020 a 11019.

6,4% ucinnost Cisténi u motoru XUD9 s nepfimym vstfikovanim
(norma CEC F-23-01) podle zpravy DTC ¢. 11439

O 88,5 % nizsi ztrdta vykonu u motoru DW10B s pFimym
vstfikovanim common rail (norma CEC F-98-08) ve srovnani
s motorovou naftou bez balicku na podporu vykonu podle zprav
DTC¢. 11428 a 11023.

38,5% Ucinnost Cisténi u motoru DW10B s pfimym vstfikovanim
common rail (norma CEC F-98-08) podle zpravy DTC ¢. 11024.
Zndmka 10 za ucinnost udrzovani Cistoty (max. 10) u motoru
DW10C s pfimym vstfikovanim common rail (norma CEC F-110-
16, staré hodnoceni) podle zpravy DTC ¢. 11447

s neprimym vstfikovanim (norma CEC F-23-01) ve srovnani
s motorovou naftou bez balicku na podporu vykonu podle zprav
DTC ¢. 11020 a 11435.

87,6% ucinnost Cisténi u motoru XUD9 s nepfimym vstfikovanim
(norma CEC F-23-01) podle zpravy DTC ¢. 11440.

MozZnost 1: 98,2 % nizsi ztrata vykonu u motoru DW10B s pfimym
vstfikovanim common rail (norma CEC F-98-08) ve srovnani
s motorovou naftou bez balicku na podporu vykonu podle zprav
DTC¢. 11428 a 11443.

Moznost 2: témér nulova (0,1 %) ztrata vykonu u motoru DW10B
s primym vstfikovanim common rail (norma CEC F-98-08) podle
zpravy DTC ¢. 11443,

100% ucinnost Cisténi u motoru DW10B s pfimym vstfikovanim
common rail (norma CEC F-98-08) podle zpravy DTC ¢. 11471.
9,2 zasluhy za udrZeni Cisté ucinnosti (max. 10) a 1,1 zasluhy za
ucinnost  Cisténi u motoru DW10C s pfimym vstfikovanim
common rail (norma CEC F-110-16, staré hodnoceni) podle zprav
DTC¢. 11445 a 11449&11451



