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Editorial

VAZENI CTENARI,

na titulni strance jsme si dovolili pouzit parafrazi nazvu slavné kniz-
ky Vladislava Vancury, protoze letosni |éto a vlastné cely rok ptinasi
naprosto neocekavané udalosti, které pomérné zasadné ovlivnuji
nas zivot. | kdyz teplé nebo spise horké pocasi lakd hlavné k vodé
za odpocinkem, mnozi z nas si nic takového dopiat nemohou. Roz-
sahly pozar v narodnim parku Ceské Svycarsko zaméstnal snad
vsechny hasice z celé republiky, stale rostouci inflace pak neda spat
mnoha lidem. Pro obéany Ceska je uréité dobrou zpravou skuteé-
nost, Zze ceny pohonnych hmot se po dlouhé dobé na mnoha cerpa-
cich stanicich dostaly pod hranici 40 korun, coz oviem souvisi s tim,
ze pomalu klesa poptavka. A to neni dobra zprava pro petrolejare.
Ano, v poslednich tydnech se v médiich, a nejen tam casto hovofi
o tom, ze budeme 3etfit. Hlavni roli v této chvili sice hraje zemni
plyn, ale to samé plati i pro benzin, naftu a elektfinu, bez nichz se
dnes doprava v Cesku neobejde. Uvidime, kam se ceny energii na
podzim dostanou a zda se strasidelné scénére politikd i nékterych
expertl vyplni. My strasit nechceme, ale k tomuto tématu pfFindsi-
me v letnim ¢&isle Petrol magazinu rady, jak nahradit tradi¢ni zdroje
energie na Cerpacich stanicich a kde je mozné usetfit. Nechme se
tedy prekvapit, s ¢im na nas vyrukuje pfichdzejici podzim. Konec
valky na Ukrajiné je zatim v nedohlednu a mnozi opét strasi dalsi
vinou covidu, nicméné my po dvouleté pauze opét chystame tra-
di¢ni konferenci Petrol Summit, kterd by se méla konat zacatkem
listopadu. O jeji pfipravé vds samoziejmé budeme informovat pro-
strednictvim naseho webu www.petrol.cz.

m Jiff Kalo¢

Séfredaktor
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Ujizdime
na kvalithnim palivu.
Od Chebu az po Jablunkowv.

At Uz natankujete v kterekoliv z 205
¢erpacich stanic v Ceské republice, mate
jistotu, ze tankujete Spickoveé pohonne hmoty.



Aktuality zdomova i ze svéta

CESKO BUDE ODZAR DOVAZET
ZEMNIPLYN Z NIZOZEMSKA

Ministerstvo prdmyslu a obchodu ve spolu-
praci s CEZem zajistilo pro Cesko pronajem
podilu kapacity v budovaném plovoucim
LNG terminalu v nizozemském Eemshavenu.
A CEZ poté zajistil i pfepravni kapacitu, ktera
umozni dostat plyn zpracovany v tomto LNG
terminalu do Ceska. Celkovy ro¢ni objem,
ktery zde bude mozné zpracovat a nésledné
prepravit, je 3 miliardy metr( krychlovych. To
Cesku umozni snizit zavislost na ruském ply-
nu az o tfetinu. Pocita se s tim, Ze se termindl
za¢ne vyuzivat okamzité po jeho spusténi,
které je planovano na zéfi. ,Jde o vyznamny
krok na cesté ndvratu k bezpe¢nym dodav-
kam energii za dostupné ceny pro ¢eské ob-
cany a ceské firmy. Cilené tak pokracujeme
v nasi strategii zbavit se energetické zavislos-
ti na Rusku - od jaderného paliva pres doda-

"y

vatelské firmy az po plyn,” fikd generdlni fe-
ditel a pfedseda predstavenstva CEZ Daniel
Benes. Termindl LNG o ro¢ni kapacité 8 mi-
liard m? plynu vznikd v ptistavu Eemshaven
v provincii Groningen na severu Nizozemska.
Do terminalu se bude na specialné uprave-
nych tankerech dovazet zkapalnény zemni
plyn, ktery se tu nasledné ohfieje a takto pre-
vede do plynného skupenstvi. Tento plyn se
nasledné z terminalu vpusti do pfepravnich
plynovodu a témi se pfesune az na misto ur-
&eni, v nasem pripadé tedy do Ceské repub-
liky. Terminal se bude skladat ze dvou plo-
voucich skladovacich jednotek a zpétného
zplynovani (FSRU): jde o plavidla Exmar S188
a Golar Igloo. Vedle CEZ ho budou vyuzivat
také spolec¢nost Shell a dalsi firmy.

POLACI PRIVEZL
PRVNIROPU
ZABUZAB

Polsko dovezlo prvni naklad ropy Murban
z AbU Zabi. Francouzskd spole¢nost Total
dodala polské rafinerii PKN Orlen 98 100 tun
ropy Murban. Lod Marathi vylozila ndklad
v polském pristavu Gdarisk 7. srpna. Podle
obchodnikd Polsko v letosnim roce vyrazné
snizilo nakup ruské ropy prostfednictvim ro-
povodu Druzba i dodavek po mofi. Naopak
zvysilo nakupy ze Saudské Arébie, zapadni Af-
riky, Severniho mofre a Spojenych statd ame-
rickych. Ropa Murban je podle obchodnikd
z hlediska kvality dobrou ndhradou za ruskou
ropu. Murban ma nizsi obsah siry a je leh¢i, ale
pfi rafinaci poskytuje podobnou vytéznost
produktu. Nicméné ropa Murban je vhodnéjsi
pro asijské ropné trhy, protoze je bliz regional-
nim odbératelCim, v Asii je Siroce pouZivana.
Jeji cena se odviji od dubajské ropy.

JHEVROPY SE ZASOBUJE RUSKOU ROPOU

Zatimco Evropska unie planuje do konce le-
tosniho roku prerusit dovoz ropy z Ruska po
mofi, zvysené toky v srpnu signalizuji, ze Ev-
ropané budou mit problém najit alternativni
zdroje. Dodavky evropskym odbérateliim
dosahly pétitydenniho maxima 1,38 mi-
lionu barelti denné, coz je vsak stdle méné
nez 1,85 milionu barelt denné pied ruskou
invazi na Ukrajinu. V poslednich tydnech se
v tichosti zvysil pfisun ruské ropy do oblas-
ti Sttedozemniho mofe, protoze kupujici se
snazi ziskat barely pfed c¢aste¢nym embar-
gem Evropské unie. Dodavky ruské ropy
do Italie dosahly sedmitydenniho maxima

a dodavky do Turecka Sestitydenniho maxi-
ma v sedmi dnech predchézejicich 5. srpnu.
Spanélsko pFijalo prvni dodavku ropy Urals

po ctyfech mésicich a stejnd smés putovala
z Baltského mote do Recka poprvé od tnora.
Soucasné doslo k poklesu dodavek zakazni-
kiim v severni Evropé. Rusko mezitim nada-
le posila do Asie zhruba 1,75 milionu barell
denng, ackoli od dubna a kvétna, kdy bylo
vyvezeno 2,1 milionu bareld denné, toky
poklesly. Nakladni lodé se také snazi zastfit
plvod ropy, aby umoznily dalsi tok sank-
cionovaného zbozi. Mimochodem, Rusko
udajné naslo zplsob, jak zakryt své stopy
pred zapadnimi omezenimi prostfednictvim
egyptského pfistavu, kde se misi sudy z rliz-
nych mist.

P 7pét na obsah
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CEZ SE ZAVAZAL URYCHLIT
DEKARBONIZACIO DESET LET

Ministerstvo Zivotniho prostfedi a Skupina
CEZ uzaviely Memorandum o spolupraci
v ochrané klimatu, energetiky a nékterych
souvisejicich oblastech. Obé strany budou
spolupracovat na komplexni dekarbonizaci

véech segmentl ¢eské ekonomiky. CEZ se
zaroven zavazuje urychlit dosazeni uhlikové
neutrality svych provozd o 10 let. Zavazek
piijaty v ramci Pafizské dohody plvodné
prepokladal tento milnik az v roce 2050. Mi-
nisterstvo bude usilovat o to, aby spole¢nos-
ti jako CEZ v jejich pfechodu na klimatickou
neutralitu podpofilo, predevsim v oblasti
vystavby obnovitelnych zdrojl energie jako
napfiklad inovativni fotovoltaiky a agrivol-
taiky. Dokument, ktery navazuje na vice nez
desetiletou mimoradnou spolupraci obou
stran, dnes v kulisach plovouci fotovoltaické
elektrarny ve Stéchovicich slavnostné pode-
psali ministryné Zivotniho prostfedi Anna
Hubac¢kova (za KDU-CSL) a predseda pred-
stavenstva a generalni feditel CEZ Daniel
Benes.

JAPONSKE AUTOMOBILKY
CHTEJ ODVRATIT KONEC
SPALOVACICH MOTORU

Spole¢nosti Toyota, Subaru, Suzuki, Daihatsu
spole¢né s japonskou petrochemickou spo-
le¢nosti ENEOS Corporation se rozhodly za-
loZit nové vyzkumné sdruzeni pro takzvana
paliva nové generace, kterd maji byt méné
znecistujici a efektivnéjsi. Sdruzeni se zaméfi
na podporu technologického vyzkumu vy-
uzivani biomasy. Iniciativa zminénych auto-
mobilek rozjede projekt, ktery se bude snazit
hledat efektivni zpUsoby vyroby bioethanolu
s pomoci vodiku, kysliku a CO,. Cile sdruzeni
jsou v tomto piipadé zcela konkrétni — nema

Zpét na obsah <«

jit ,jen” o vyzkum, ale sdruzeni chce pfimo
navrhnout, nainstalovat a provozovat vy-
robni zafizeni na bioetanol. Automobilky ve
spole¢né iniciativé chtéji také vyvinout sys-
tém, ktery nastini optimalni péstitelské me-
tody - v tomto piipadé samoziejmé s cilem
maximalizovat Ufadu plodin potiebnych pro
vyrobu bioetanolu. V neposledni fadé auto-
mobilky zminuji zavazek hloubéji prozkou-
mat oxid uhlicity, ktery vznikd konkrétné
vyrobou alkoholu.

MOL ZACAL
PRODAVAT
BENZIN S VIC
NEZ 102
OKTANY

FLATL PO

2
:
M
L

Od zacatku srpna spustil MOL maloobchodni
prodej vysokooktanového paliva MOL Racing
Fuel 102+, a to na dvou cerpacich stanicich
v Praze a Brné. Benzin MOL Racing Fuel 102+
je primarné pouzivan v zadvodnim prostfedi.
Je vhodny jak pro automobily, tak i motocy-
kly. Jeho oktanové cislo ma 102 a vice oktanu
a pravé tato vyssi koncentrace ma pozitivni
vliv na zamezeni termodynamického klepani,
neboli nekontrolovaného hofeni paliva. Jeho
vyuziti vede ke kontrolovanému spalovani
v motoru bez nezadoucich detonaci a tim
i k vy$simu vykonu motoru.V porovnani's jiny-
mi prémiovymi palivy nabizi MOL Racing Fuel
102+ vyssi vykon a konzistenci. Na stojanu je
tento benzin oznacen E10, ackoliv neobsahu-
je bioslozku v podobé lihu. Ten je nahrazen
kvalitnéjsim ETBE (etyl-terc-butyl-éter), ktery
pfinasi vyssi vyhievnost a zérovert mensi emi-
se. Navic oproti etanolu nevaze ETBE vodu
z okolniho prostiedi, takze umoziuje i dlou-
hodobéjsi skladovatelnost paliva. Palivo MOL
Racing Fuel 102+ bude k dostani na cerpacich
stanicich v Praze na Evropské ulici smérem
z centra a v Brné na adrese Bauerova 4 az do
letodniho podzimu.V dobé uzéavérky prisel litr
tohoto benzinu na 89,90 korun.



Bezpeénost Rozsihly pozar Ceského Svycarska
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Pozar je jednim z nejnebezpecCnéjsich rizik pfi provozu
Cerpaci stanice. Obsluhy se v dnesni dobé nastesti
mohou spolehnout na rfadu opatreni a postupt, které
riziko eliminuji. Jak se vsak zachovat v situaci, kdy se
ocitnete primo v miste, kde hrozi prirodni katastrofa

a vasi pumpu ohrozuje napriklad velky pozar lesa”?
Aktualni zkusenost maiji na Cerpaci stanici EuroQill

v Hrensku, kde hasiCi pres dva tydny zasahovali proti
plamendm v Narodnim parku Ceské Svycarsko.

Od zacatku pod drobnohledem

Ohen se k Cerpaci stanici pfiblizil hned v prv-
nich dnech, kdy zacalo nedaleko Hienska
hotet. To uz situaci peclivé a nepfetrzité mo-
nitorovali hasi¢i. Na zakladé pokyn( prolévali
okoli ¢erpaci stanice vodou, aby zabranili po-
stupu pozéru ke stojandm, odvétrani nadrzi
a prodejné. Hadice méli natazené pfimo pres
pumpu, cisternové automobilové stiikacky
staly i na manipulacni plose., Ze silnice uz byl
hned za kopcem vidét zar plamend, k tomu
poradny dym. Hasici vyuzivali také dron, aby
méli celé misto pod dokonalou kontrolou,"
fika Stanislava Kokoskova, zastupkyné ve-
douci ¢erpaci stanice EuroQil v Hrensku.

Obsluha okamzité zacala koordinovat
svoji ¢innost s mistnimi hasici i se specialis-
tou bezpecnosti ¢erpacich stanic spole¢nos-
ti Cepro, ktera sit EuroQil vlastni. Prvni noc
byla, co se rizika tyce, nejhorsi. Spolu se svou
vedouci zlstala Stanislava Kokoskova celou
dobu vzhru a na ¢erpaci stanici ¢ekaly, kam
se pozar posune. Foukal silny vitr a ohniska
se velmi rychle $ifila v korunach strom@ smé-
rem k nim. Pod kontrolou muselo byt prede-
vsim nad cerpaci stanici umisténé potrubi
odvétrani nadrzi ukoncené protiexplozivni-
mi pojistkami, kde mohou byt péary uniklé
z pohonnych hmot a muze dojit k jejich vzni-
ceni. Co $lo odnést, se presunulo do bezpeci
— tfeba klec s PB [dhvemi.

Nejdriv priprava evakuace,
pak nonstop provoz

Instrukce fikaji, ze pokud se pozar priblizi

bezprostiedné k pumpé, je nutné zajistit
evakuaci vsech pfitomnych osob, vypnout
hlavni vypinace a uzavéry. V rdmci pripravy
na evakuaci dostala obsluha pokyn k nalo-
zeni vsech cennosti a dilezitych dokumen-
tl do pfipravenych vozidel. Nasledné se
¢ekalo na pokyn velitele zédsahu k opusténi
Cerpaci stanice. K tomuto scénafi nastésti
nedoslo. Cerpaci stanici zachranil vitr, kte-
ry se béhem inkriminované noci otocil na
druhou stranu, smérem do narodniho par-
ku.

Pro personal tim ale celd véc neskon-
¢ila, spise naopak. S uzavienim Hrenska
sice prestali tankovat bézni fidici, zato se
ale cerpacka stala jednim z klicovych mist
pro hasi¢e a dalsi slozky Integrovaného
zéchranného systému. Vsichni zde tan-
kuji pohonné hmoty pro vozidla, ktera se
Ucastni zasahu. Od zacatku se proto zmé-

—STI

nila provozni doba a pumpa jede nonstop.
Od EuroQilu maji navic ¢lenové IZS veske-
ré obcerstveni zdarma, jeden z vyrobct
k tomu pfidava i potfebné oleje do techni-
ky vybavené dvoutaktnimi motory.

Praci ztézoval husty dym

Jednou z nepftijemnych zkusenosti pro ob-
sluhu byly po nékolik dni trvajici potize
s kvalitou ovzdusi v okoli Hfenska, prede-
v$§im béhem noci a dopoledne. ,Pro husty
dym nebylo vidét na druhy bfeh Labe, vel-
mi tézce se nam dychalo. Po tyto dny jsme
se snazili omezovat pobyt ve venkovnim
prostoru, vétsinou jsme se snazili vykona-
vat prace uvniti Cerpaci stanice,” fika Sta-
nislava Kokoskova. Tato situace se nastésti
se zménou pocasi vyresila, nyni je situace
s kvalitou ovzdusi stabilizovana.

Do pojizdnych cisteren, které palivo
rozvazeji pftimo k zasahujicim jednotkam,
se vejde az nékolik tisic litrd pohonnych
hmot. Velky dliraz se proto klade na dosta-
tecné zdsoboviéni a koordinaci mezi hasici
adispecery Cepra, ktefi zavozy planuji. | sa-
motné tankovani je nutné ohlidat, protoze
stavajici typ stojani neumoziuje nepretr-
zitou vytoc. Proto je tfeba hlidat ¢as a velké
nadrze plnit postupné, aby se cely systém
nevypnul a nedoslo ke zbyte¢nému zpoz-
déni, nez se restartuje.

Pomaly navrat k normalu?

V dobé uzavérky tohoto cisla je Hiensko
stdle uzaviené. Stanislava Kokoskova si
pochvaluje pFistup hasi¢t i kolegti z Cepra.
,Vsichni jsou velmi mili a vstficni, spolupra-
cuji, mame veskeré potiebné informace.
Vsechno funguje, jak ma," dodava. Ted uz
se boji jen o dalsi osud celého regionu. Po
povodnich, které lokalitu zasahly v minu-
lych letech, je to nyni pozar, ktery drasticky
zménil turisticky oblibenou lokalitu. Vsich-
ni mistni doufaji, Ze se navstévnici do Hren-
ska a okoli brzo vrati.
m  AUTOR: Marek Roll
FOTO: archiv
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Cena ropy Brent v Cervnu a Cervenci prudce poklesla

a v srpnu se obchodovala za méné nez 100 dolar( za
barel, nejlevnéji za poslednich 6 mésict. Divodem je
ochabnuti rlistu poptavky a naopak navySeni nabidky.
Zasoby v zemich OECD se postupne doplnuji. Nicmeénée
ropny trh jeste stoji pred vyzvou v podobe embarga

na dovoz ropy z Ruska od EU, které zaCne v prosinci

letosSniho roku.

Zvyseni, nebo snizeni poptavky?

OPEC letos ocekdva rast poptavky po ropé
0 3,4 mil. bareld ropy denné na 100,3 mbd.
V pfistim roce by pak spotieba méla stoup-
nout o 2,7 na 103 mbd. Mezinarodni ener-
geticka agentura je méné optimisticka a le-
tos ocekava rdst poptavky jenom o 1,7 mbd
a v pfistim roce o 2,1 mbd. OPEC i IEA v po-
slednich mésicich postupné upravovaly své
odhady spotieby dol(. Divodem jsou vysoké
ceny, kvili kterym ochabuije rist poptavky.
Kartel OPEC zvysuje tézbu, ale v posled-
nich mésicich jsou schopné dodavat vice ropy
predevsim Saudskd Arabie, Spojené arabské
emiraty, Kuvajt a iran. Nigérie, Libye ¢i Vene-
zuela naopak zaznamendvaji pokles produk-
ce. Volnd kapacita tézby kartelu se znac¢né
ztencila. Dle odhadu Mezindrodni energetic-
ké agentury je volnd kapacita na Urovni 4 mi-
lion0 barelll ropy denné, coz odpovida 4 %
globalni spotieby. Uz byly ohldseny masivni
investice do rozvoje tézby, ale vyraznéjsi na-

Zpétna obsah <«

rdst exportu z oblasti Perského zélivu Ize ce-
kat aZ v horizontu 2-3 let. Pokud by koncem
roku zacal prudce klesat vyvoz ropy z Ruska
pfi postupném nérlstu globalni spotieby,
uvedend volna kapacita by nestacila.

Investice do tézby v USA

Priznivé je, Ze tézba a export rostou i mimo
OPEC, a to predevidim v USA, Kanadg, Ciné
a Brazilii. Ministerstvo energetiky USA uvedlo,
Ze v roce 2023 bude produkce ve Spojenych
stadtech americkych rekordné vysoka. Inves-
tice do rozvoje tézby se zde zvysuji, jelikoz
zisky energetickych spolecnosti jsou velmi
vysoké. Za nékolik mésicl letosniho roku vy-
generovaly velké ropné spolecnosti vice zisku
nez za predeslych pét let. Nékteré spolecnos-
ti si uz dokonce pokryly ztraty za poslednich
10 let. Tyto zisky sice aktudlné radéji vyplaceji
akcionardm a véfitelim, ale postupné zvysuji
i kapitdlové vydaje na rozsifovani produkce.
Rusko zatim odoléva sankcim a vice exportuje

Rusko je ddlezitym dodavatelem ropy také pro Cinu.
Neéktefi analytici tvrdi, Ze diky zapadnim sankcim na
rusky vyvoz ropy mize Cina nakupovat ¢erné zlato
Z Ruska za vyhodnéjsi cenu. To vSak pravdépodobné
v krdtkodobém horizontu neovlivni mistni ceny po-
honnych hmot. Na jedné strané je totiz soucasny trh
Ciny spojen s globdlnim, a tudiz i s referen¢nimi ce-
nami ropy, na druhou stranu musi ¢insti obchodnici
celit nejistoté v prepravé. Na snimku vlaky s ropou
na prekladovém nddraZzi v ruském Omsku.

do Asie. Ruskou ropu ve velkém nakupovali
predeviim Cina a Indie. Diky tomu byla tézba
v ¢ervnu a ¢ervenci jenom o malo nizsi oproti
urovnim pred valkou na Ukrajiné.

Podprimérné zasoby Evropy

Zasoby ropy v zemich OECD jsou stale pod
dlouhodobym pramérem. Pokryvaji 90 dni
spotieby, pficemz v minulosti pokryvaly ko-
lem 95 dni.V srpnu se stfedni Evropa musela
poprat i s kratkym zastavenim prepravy ropy
pres ropovod Druzba. Tato nec¢ekana udalost
podnitila v celém regionu diskusi ohledné
zvyseni kapacity jinych ropovod(, konkrétné
TAL-IKL pro CR a Adria pro Madarsko a Slo-
vensko.

Do budoucnosti bude nutné jesté vice
posilit ropovodni infrastrukturu a investovat
do modernizace rafinérii. Naklady na prechod
od ruské ropy ke zpracovani jinych druht ropy
se budou v celém regionu stfedni Evropy po-
hybovat v desitkach miliard korun. Kuptikladu
spole¢nost MOL uvedla, Ze svoji rafinérii Duna
v Szazhalombatta muze za pfiblizné 700 mili-
onU EUR predélat na zpracovani 100 % nerus-
ké ropy priblizné v horizontu 4 let. Uz ted' je
35 % kapacity rafiéerie ur¢eno na zpracovani
jinych druh ropy.

m  AUTOR: Boris Tomciak, Finlord.cz
FOTO: archiv



Interview Jaroslav Panttcek

,Bez ruske ropy se obejdeme tak do dvou let,* veri
Jaroslav Pant(c¢ek, staronovy predseda predstavenstva
spolecnosti Mero. A ma pripraveny hned tfi scénare, jak
toho dosahnout. Mysli ale i na budoucnost firmy.

Do cela Mera jste se vratil asi v nejhorsi
mozné dobé. Co je cilem vasi mise?

Mate pravdu, situace se oproti minulym [é-
tlm, kdy jsem byl ve vedeni této firmy (od
roku 1997 do roku 2015), zménila. Cile mam
kratkodobé, strednédobé i dlouhodobé.
Tim kratkodobym je feseni aktudlniho
problému dodévek ropy poté, co vstoupi
v platnost embargo na dodavky ropy z Rus-
ka. Vyvstava také otazka, co déle s ropovo-
dem Druzba. To se netyka jen Ceské repub-
liky, ale i Slovenska. Nedavno jsem jednal
s $éfem slovenskych ropovodt Transpetrol,
ktery se timto problémem velmi trapi. Slo-
venska Druzba totiz dodavala ropu nejen
pro Slovnaft, ale i pro rafinérii v Litvinové.
Velmi je trapi Ubytek trzeb i budoucnost

tohoto ropovodu, ktery je na Slovensku na-
vic zdvojeny, ale i celého Transpetrolu.
Stejné tak musime ve stfednédobé
a dlouhodobé perspektivé premyslet o bu-
doucnosti spole¢nosti Mero. Pohybujeme
se v oboru uhlikové ekonomiky, pfitom
Green Deal povazuje vie, co souvisi s uh-
likem, za Spatné. Mero proto musi myslet
i za horizont 10 az 15 let, co bude délat,
az v souvislosti se zdkazem prodeje aut se
spalovacimi motory klesne preprava ropy.
Ja si nemyslim, ze preprava ropy se uplné
zastavi, protoze i kdyz poroste elektromo-
bilita a klasické pohonné hmoty budou na
ustupu, rafinérie budou stale muset vyra-
bét z ropy poloprodukty pro chemicky,
plastikarsky, gumarensky ¢i farmaceuticky

pramysl. | kdyz se divame na vyhledy firmy
Orlen Unipetrol, tak pocita s tim, Zze dalSich
deset let bude preprava ropy stéle stejna
jako dnes. Lehky pokles vidi az za 15 let
s tim, Ze i poté budou muset rafinérie vy-
rdbét poloprodukty pro primysl, ktery se
zatim bez ropnych produktl neobejde.
A my musime vymyslet, co bude s firmou
Mero v dobé, kdy preprava ropy vyrazné
poklesne.

Vratme se ale k tém kratkodobym cildim, tj.
jak se obejit bez ruské ropy, ktera se dnes
na dovozu do CR podili vice nez
polovinou...

Jsou tfi scénare. Ten prvni pocitd s tim, Ze by
se rafinérie v Karlsruhe, nejvétsi v Némecku,

P 7pét na obsah
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ktera je nyni stoprocentné zadsobovana ropo-
vodem TAL, vratila k zdsobovani ropovodem
SPSE z Marseille, jak tomu bylo v minulych
letech. Do roku 2013 odtud odebirala zhru-
ba polovinu své potieby ropy. Poté, co zacala
odebirat ropu jen z TAL, stouplo vyuziti toho-
to ropovodu o 5 az 6 milionG tun ropy ro¢né,
a tim se pro Ceskou republiku zavfelo volné
flexibilni okno. Proto jsme v Meru v roce 2013
az 2014, kdy jsem byl jesté v pozici general-
niho feditele, zacali pfipravovat projekt na
zvyseni kapacity, tj. intenzifikaci ropovodu
TAL, na ktery pak navazuje ropovod IKL z In-
golstadtu do Kralup. Ten je pIné v rukou ces-
kého statu. Uzké hrdlo je viak ropovod TAL.
Domluvili jsme se s firmou ILF, ktera TAL pro-
jektovala, na vypracovani studie o tom, jaké
konkrétni kroky je nutno pro intenzifikaci
TAL udélat. Byl jsem v Uuzkém kontaktu s $é-
fem dozor¢i rady TAL, coz byl zastupce spo-
le¢nosti OMV, nejvétsiho akcionare TAL. Méli
jsme ustni dohodu o financovani intenzifika-
ce. Méla ji financovat sama spole¢nost Mero,
pficemz celd pfirlstkova kapacita méla byt
k dispozici firmé Mero. Pokud by ji ceska
strana nepotfebovala, mohla ji za urcitou
pfirdzku poskytnout i ostatnim podilnikam.
Na konci roku 2014 uz byla tato dohoda zcela
pfipravena, chtéli jsme ji pfedstavit ostatnim
podilnikiim, jenze poc¢atkem roku 2015 jsem
byl z Mera vyhozen, dodnes nevim, proc.

Asi jste nebyl po chuti tehdejSimu $éfovi
ministerstva financi, které v Meru
vykonavalo akcionaiska prava...

Asi. Bohuzel mi nastupci uz v projektu in-
tenzifikace TAL nepokracovali, naopak

zacali zkoumat, zda nas nakup 5% podilu
nebyl v rozporu s povinnosti péce fadné-
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ho hospodare. Ptali se, pro¢ Mero kupo-
valo podil v TAL, kdyZz ma jen pfepravovat
ropu pres ceské uzemi. Musel jsem se jako
pfedseda predstavenstva obhajovat, ze
jsme nevyhodili penize, kdyz jsme koupili
maly podil v TAL. Vysvétloval jsem, Ze jde
o strategickou bezpe¢nost CR v zasobo-
vani ropou. Podstatné je, ze jako akcionar
TAL mUzete narokovat prepravni kapacitu
v ropovodu a jeji velikost primarné nezavisi
na podilu, ktery v ropovodu drzite. Samo-
ziejmé jsme mohli koupit i 10% podil, ale
to nebylo nutné, protoze vsichni podilnici
maji stejna prava. Pii dlilezitych rozhodnu-
tich musi byt totiz dosazeno stoprocentni
shody vsech podilnikl. Jedind vyjimka je
ustanoveni, ze kdyz chcete s ropovodem
néco udélat, ale ostatni podilnici s tim ne-
souhlasi, musite to zafinancovat sam, coz
byl pravé pripad zkapacitnéni TAL. Bohu-
zel, po mém odchodu se veskeré prace na
zvyseni kapacity TAL zastavily. Jesté pred
mym odvoldnim jsem pozéadal pana Babise
o schlizku a pokusil jsem se mu vysvétlit,
proc je potieba zvysit kapacitu ropovodu
TAL. Pan Babis mé vyslechl a na konci se
zeptal, pro¢ to délam, kdyz ceské rafinérie
stejné patfi Polakdm. Pochopil jsem, ze
ho to nezajima. Nedlouho poté jsem byl
odvolan, prestoze Mero mélo za rok 2014
rekordni hospodaiské vysledky, iniciovali
jsme zfizeni Mezinarodni asociace pfeprav-
cli ropy se sidlem v Praze, kde byli zastou-
peni vsichni pfepravci ropy Druzbou, ktefi
se vzajemné informovali o provoznich pro-
blémech ropovodu, kterych pfibyvalo.

Po mém odvolani se kolem zvyseni ka-
pacity TAL nedélo nic, takze nyni, kdyz se
vracim do funkce, fekl jsem pfi svém na-

stupu zaméstnanclim, Ze se nenavracim do
bodu nula, ale do bodu minus jedna. Pro-
toze mUj partner z OMV uz tam neni, mu-
sim znovu navazovat kontakty a znovu vie
vysvétlovat a predjednavat.

A jak jsou ta jednani daleko? Co se
zménilo ve srovnani se situaci v roce
2014?

Hlavné na rozdil od minula nyni citim ob-
rovskou podporu vlady, premiéra i mini-
sterstva pramyslu a financi. Konsorcium
TAL, v némz vlastni Ceska republika 5%
podil, ziskalo i diky iniciativé ¢eského pre-
miéra provozni povoleni od bavorské vla-
dy, které zvysi celkovou kapacitu ropovodu
TAL na Uroveri zhruba poloviny soucasnych
dodavek z ropovodu Druzba do Ceské re-
publiky. Provozni povoleni pro némeckou
¢ast ropovodu TAL umozni maximalni vy-
kon ropovodniho systému. V soucasné
dobé byla kapacita TAL pro dodavky do
CR mezi 3-4 mil. tun ropy roéné. V ro¢-
nim Uhrnu pfinese zvyseni kapacity TAL
0 1,5-2 mil. tun dodate¢ného pfepravniho
objemu, ktery bychom mohli v pfipadé vy-
padkd dodavek ropovodu Druzba vyuzit.
Provozni povoleni plati uz i pro TAL+, tedy
zkapacitnény ropovod TAL.

Mero nyni upgraduje studii z roku
2014, z niz uz se béhem let néco zrealizo-
valo. Mame provozni povoleni. Od srpna
uz mizeme prepravovat o 1,5 az 2 miliony
tun vice. Nové vydané provozni povoleni
je jiz koncipované tak, aby po dokonceni
technickych opatfeni bylo mozné navysit
cerpani pres ropovod TAL, a to az na poza-
dovanych 7-8 mil. tun ro¢né do CR. Kon-
cem fFijna bude zpracovana finalni studie,
pak probéhne vybérové fizeni. Pak tepr-
ve budeme védét, kolik nas to bude stat,
kolik ze 7 cerpacich stanic se bude muset
intenzifikovat. V fijnu budou muset jesté
akcionafi schvalit tu investici. Néktefi mo-
hou mit vyhrady, protoze ta investice zvysi
odpisy, naklady na elektfinu a tim i nakla-
dy na prepravu. Nabizime jim za to urcité
kompenzace.

Kdy k tomu cilovému navyseni dojde?
Zvysi se tou investici podil Mera v TAL?
Podil se nezvysi. Ani by to nemélo smysl,
protoze vsichni akcionafi maji stejna prava.
Navic rozhodujici pro pfepravni kapacitu je
objem prepravy v poslednich dvou letech.
A tam jsme v nevyhodg, protoze do Ceska
ropovodem TAL a pak IKL proudila jen po-
lovina ropy. PfirGstek mUze byt tedy az 2
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S 50 %. O tolik nam objem nikdy nezvysi.
Proto bojujeme o pfirlstkovou kapacitu,
ktera bude patfit vyhradné firmé Mero.

Kdo mtize mit vyhrady? OMV?

Ne, to je fama, OMV je nam naopak naklo-
néno. V TAL ma ale podil i Rosnéft, stejné
jako v rafinérii Karlsruhe a ve vétsiné né-
meckych rafinérii, i ve Schwedtu. A to se
pfitom v roce 2014 akcionafi TAL velice
bali ruského vlivu, nechtéli tam ruské firmy
pustit. Dnes ma pfitom Rosnéft 11% podil
v TAL. Mame trochu strach, zda nebudou
blokovat zvyseni kapacity TAL.

Akcionafi mohou mit také obavy o lo-
gistické zvladnuti zvyseni kapacity TAL.
Do Terstu, odkud ropovod TAL vede, totiz
prijizdi 400 tanker0 roc¢né. Po zvyseni ka-
pacity to bude o 50 tankeru vice, které mo-
hou zpUsobit zpozdéni tanker(, coz stoji
obrovské penize. Také se zjistuje, zda se
tam vSechny tankery viibec vejdou a jak se
bude planovat preprava jednotlivych dru-
hl rop. Mozna se v pristavu budou muset
postavit nové zasobniky ropy, aby rafinérie
byly zdsobovany bez zpozdéni. To by stélo
stovky miliond korun a nejspi$ by to mu-
selo platit také Mero. Ty ndklady budeme
muset také néjak prenést na Unipetrol, pro
néhoz tu ropu prepravujeme. Pfipravuje-
me tedy smlouvu nejen s TAL, ale i s Uni-
petrolem. Je také moznost ziskat na to
evropské dotace, ale problém je, Zze Mero
nebude investovat v CR, ale v Némecku,
Rakousku a Itdlii. A tam je problém s cer-
panim, kdo bude pfijemcem, zda nedojde
k poruseni pravidel, zda na ty penize vi-
bec dosdhneme.

A TAL+ neni prioritni stavba EU?
Zatim ne, je ale na urovni EU diskutovan
a ziskal podporu.

Zatim jsme stale mluvili jen o zvyseni
kapacity TAL. Jind moznost, jak se
vymanit ze zavislosti na ruské ropé,
neni?
Uvazovalo se jesté o moznosti zvyseni ka-
pacity ropovodu Adria, ktery vede do Ma-
darska a do Slovnaftu. Tam Ize ale kapacitu
zvysit jen o pal milionu tun, coz je jen nou-
zové dil¢i feseni. Naopak projekt propoje-
ni Mera s rafinérii Leuna padl, protoze jde
také o ruskou ropu, takze to nedava zadny
smysl.

Tieti feseni je ropovod z Odésy do
ukrajinské ¢asti Druzby. To by vyfesilo i bu-
doucnost Druzby, ze by se ji prepravovaly

Zasobovani EU ropou
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neruské kaspické ropy. Byla by to i podpora
obnovy Ukrajiny, protoze Ukrajina by do-
stavala tranzitni poplatky. O tom se ale za-
tim nejednd, protoze na Ukrajiné je valka,
mofe je zaminované.

Mné by se ale ten projekt moc libil,
protoze by to vyfesilo budoucnost Druzby,
kterou jinak bude nutno do dvou let ode-
psat. To by byly obrovské penize.

Dal$i moznosti je vybudovat v Odése
termindl na LNG a prepravovat pak Druz-
bou zemni plyn. Byl by to projekt ¢esko-
-slovenské spoluprace. Mélo by to vyhodu
v tom, zZe by se plyn z Kataru a dalSich zemi
Stfedniho vychodu nemusel vozit tankery
kolem celé Evropy do Baltu, ty by jen pro-
jely Bosporem a Cernym mofem do Odésy.
Problém je v tom, ze ty tankery by musely
projet Bosporem, kde je to pomérné ne-
bezpecné z hlediska moznosti teroristické-
ho utoku.

Ministr prdmyslu Sikela ale nyni fandi
spise moznosti vybudovat LNG terminal
v rumunské Konstanté. Ten by pak mohl z&-
sobovat stiedni Evropu.

Je tedy realné se obejit do dvou let bez
ruské ropy?
J& myslim, ze kdyz se domluvime, zvlad-
neme to. A ja si neumim predstavit, Ze by-
chom se nedomluvili. Hodné ndam pomaha
vlada, kterd dost rezolutné dava najevo
podporu. Zbyvajici podilnici si uvédomuiji,
Ze zajem na rozsifeni TAL ma nejen Ceska,
ale i bavorska vlada. Sice skfipou zuby, ne-
libi se jim, Ze je na né vyvijen tlak ze strany
politikli, ale uvédomuiji si, ze kdyby fekli
ne, mohli by se dostat do problémd. Pro-
to véiim, ze do dvou let se bez ruské ropy
objedeme.

Otazkou je, zda jsou na to pfipraveny
Ceské rafinérie, respektive ta litvinovska,

P Zpét naobsah
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ktera je konfigurovadna na sirnatou ruskou
ropu. Zkouseji totiz mixy ruské a kaspické
ropy pul na pul, zatim se jim to zpracovani
moc nedafii. Zatim jsou schopny zpracovat
mix 70 % ruské a 30 % kaspické. | pro rafiné-
rie je ukol do dvou let najit vhodnou kom-
pozici rdznych druhd sirnatych rop, které
by se nejvic blizily té ruské a které by mély
optimalni vytéZznost. Mdme vyhodu v tom,
ze ropovod Druzba na ceském uUzemi je
sy schopen piepravovat rlizné druhy rop.
Prosadila si to firma MND, ktera tézi slad-
kou ropu. Ridici systém je na to vybaven.
Neni ale Uplné jisté, Ze litvinovska rafinérie
bude do dvou let schopna zpracovavat jiné
druhy rop nez tu ruskou.

Neni pak na misté obava, ze PKN Orlen
litvinovskou rafinérii zaviou, pokud
nebude schopna zpracovavat jinou nez
ruskou ropu?

Zatim paradoxné je u nas deficit pohon-
nych hmot, tietinu motorové nafty musime
dovazet, dovazela se i z Ruska. V okamziku,
kdy by se se zpracovanim jiné nez ruské
ropy nedokazal poprat ani Slovnaft a MOL,
byl by deficit jesté vétsi. Neni proto pfilis
pravdépodobné, ze by Polaci rafinérie za-
vieli, kdyz z nich maji dnes obrovské marze.
Stéle totiz nakupuji ruskou ropu, a to s vy-
raznou slevou, a pfitom pak prodavaji po-
honné hmoty za svétové ceny. Provozovani
rafinérii na ruskou ropu je dnes zlaty dul.
| kdyZ se za dva roky zavie Druzba, ruskou
ropu bude mozné ziskat jinymi zpUsoby,
tieba pres TAL, prestoze sankéni balicky
toto neumoziuji. Ropa mlze byt doda-
vana prekupnikem pod jinym oznacenim
a obchodnim nazvem. PKN Orlen nainves-
toval obrovské penize do petrochemické
vyroby v Litvinové, napfiklad do etylenové
jednotky, a k tomu potiebuje poloproduk-
ty zrafinace ropy. Mozn4, ze se casem zavie
kralupska rafinérie, ale ta litvinovska podle
mé ne.

Jak ovlivni budoucnost rafinérii a firmy
Mero Green Deal, ktery predpoklada po
roce 2035 zakaz prodeje aut se
spalovacimi motory?

Ja myslim, ze cesky clovék je vykuk, a tak
v roce 2035 budou obrovské fronty na auta
se spalovacimi motory, nez se to zakaze.
Tim padem se minimalné dalsich 10 let
budou muset vyrabét klasické pohonné
hmoty, i kdyz zde bude synteticka slozka.
Elektromobilita samoziejmé nastoupi ma-
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sivné, takze prodeje pohonnych hmot bu-
dou uréité nizsi. Cimz se dostavame k dlou-
hodobym cildm.

Cim hodlate tedy vypadek poptavky po
ropé nahradit?

Kdyz jsem byl pfi konkurzu na generalni-
ho feditele na pohovoru, fekl jsem tam, ze
moje vize je mit do osmi let az 30 procent
pfijm0 Mera z ¢innosti, které pfimo nesou-
viseji s core-businessem. Rad bych, aby se
Mero postupné pfeménilo v jakysi energe-
ticky holding, ktery se nebude zabyvat jen
pfepravou ropy a jejim skladovanim, ale
i treba vyrobou elektfiny. Mame napfiklad
projekt na vystavbu 10MW fotovoltaické
elektrarny na tankovisti, na ochrannych
valech. Elektfinu chceme vyuzit na promi-
chavani ropy v nadrzich, aby se v nich dole
neusazovaly asfalty a dalsi tézké frakce. Na
to spotifebujeme obrovské mnozstvi elek-
tfiny, kterd je pfitom dnes stéle drazsi.

Dalsi napad je poskytovat podplrné
sluzby pro CEPS v dobé, kdy se do soustavy
pfipojuje stale vice nestabilnich obnovitel-
nych zdroj. Piebytky elektfiny ze sité jsme
okamzité schopni vyuzit na michani ropy
v nadrzich. Tim padem usetiime desitky
milion¥ a jesté nam budou platit aktivacni
poplatek.

Dalsi moznosti je vystavba elektrolyzé-
ré na vyrobu vodiku nebo pieprava vodiku.
Stejné jako preprava plynu z Odésy ¢i Kon-
stanty, o ¢emz jsem se uz zmirioval.

Pak mam v hlavé dalsi byznys, ktery mifi uz

smérem k elektroenergetice, treba vystav-
ba bioplynové stanice, vyroba biometanu,
zasobovani autobust v Kralupech nad VI-
tavou ¢i skladovani leteckého petroleje
a jeho preprava trubkou na letisté Ruzyné.

Kvali budoucnosti Mera zfizujeme ted
nové oddéleni strategie, které mi pred-
chidci zrusili. Nechci, aby Mero skoncilo
kvuli snizeni poptavky po ropé, chci, aby
se preménilo v energetickou firmu. Mam
spoustu napadd, ale o vsech nechci jesté
mluvit, aby ndm je nékdo neukradl. Ale
vychazim ze svych zkusenosti z prace pro
némeckou firmu MVYV, kterd fungovala jako
méstsky podnik, zdsobovala mésto ply-
nem, elektfinou, teplem i vodou.

Treba CEPRO pfemysli o vystavbé LNG
termindlu, i to je jedna z moznosti.

Neni na stole opét spoluprace s firmou
Cepro, o niz se v minulosti uvazovalo?
Shodli jsme se s 3éfem Cepra, ze by bylo
dobré vyuzit synergie, ale nemusime se
kvuli tomu spojovat, jak se kdysi uvazova-
lo. Cepro je dnes v pfeméné v energetickou
firmu déle nez Mero, protoze téch 7 let ne-
zahaleli, zatimco v Meru se rozvoj zastavil.
Maji tfeba projekt na tankovaci stanici LNG
pro nakladaky, na tankovaci vodikovou
stanici. Budu se ale snazit rozvoj Mera zase
nastartovat. Jsem dusi sportovec, tak jsem
zvykly bojovat a nikdy nic nevzdavat.

m AUTOR: Alena Addmkovd
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Cerpaci stanice mésice OMV Kladruby (D5)
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OMV KLADRUBY JE ZPET
A VNOVEM KONCEPTU ,VIVA

| kdyZ na dalnici D5 mezi Plzni a statni hranici CR

(cca 70 km) najdete hned pét Cerpacich stanic, ta na
111. kilometru v katastru obce Kladruby u Stribra ve
smeéru na Prahu patfi mezi nejnavstévovanégjsi. Vioni se
cerpaci stanice v modrozelenych barvach rakouského
rfetézce docCkala zasadni rekonstrukce, a tak jsme se tam

zajeli podivat.

Uz tu stoji Ctvrtstoleti

Historie této cerpaci stanice se zacala psat
v roce 1997, odpocivku Kladruby si po ote-
vieni posledniho Useku duilezité dopravni
spojnice s Némeckem (obchodni cesta mezi
Prahou a Norimberkem byla od stfedovéku
nazyvana Zlata cesta nebo Via Carolina) pro-
najala spolecnost Aral, ktera zde postavila
moderni Cerpaci stanici s dostate¢nym pro-
storem pro tankovani, bohaté vybavenym
shopem a gastrem.

V roce 2006 cCerpaci stanici prevzala ra-
kouska spole¢nost OMV, kterd zde vloni
provedla kompletni rekonstrukci zazemi
i nadvofi, vyménény nebo zrevidovany byly
veskeré tankovaci technologie a nabidka slu-
Zeb se jesté letos rozsifila také o dobijeci sta-
nice pro elektromobily. Rekonstrukce trvala

vice nez dva mésice od zacatku zafi do pulky
listopadu loriského roku a na ¢as muselo byt
uplné zavieno. Provozovatelé diky tomu pIné
vyuzili slabsi provoz v dobé covidu, aby eko-
nomické ztraty prerusenim provozu cerpaci
stanice nebyly tak velké. Stavebni Upravy
odpocivky viak rekonstrukci cerpaci stanice
neskoncily, RSD by mélo v nejbliz3i budouc-
nosti zacit s prestavbou parkovisté s cilem
navysit pocet parkovacich mist zejména pro
nakladni automobily.

Stabilni kolektiv zaméstnanct

Najemcem cerpaci stanice je Jakub Karnout
Karnold, plzerisky rodak, ktery sice vystudo-
val pedagogickou fakultu — obor psycholo-

gie, ale uzbéhem studii brigddnicil na ¢erpaci

stanici ¢erpacich stanicich, které provozovala

jeho maminka, a nakonec v oboru zUstal. Uz
pred 16 lety se stal provoznim a ¢asem ziskal
dvé cerpaci stanice OMV do najmu. Kromé
této na délnici D5 provozuje jesté cerpaci
stanici OMV ve starém v Rozvadové.

Na ¢erpaci stanici Kladruby se mu poda-
filo béhem let vybudovat stabilni kolektiv
zaméstnancd, ktefi se tu béhem roku toci
v ramci dvousménného provozu dvanact
stalych a béhem sezony je doplnuji brigdd-
nici. ,Spokojeni zaméstnanci, to je pro mé
ukol ¢islo jedna,” fikd Jakub Karnold a do-
dava: Kdyz jsou spokojeni zaméstnanci, tak
jsou spokojeni zdkaznici Mimochodem -
i s covidem se tahle dalnicni cerpaci stanice
vyrovnala se cti. BEhem dvouletého obdobi
nejriiznéjsich zékazl a restrikci nemusel na-
jemce Cerpaci stanice propustit jediného za-
méstnance.

Vzorové nadvori

Kompletné zastfesena refyz Cerpaci stanice
i po vice nez pul roku provozu zafi novotou,
u vydejnich stojant samoziejmé nechybélo
potiebné vybaveni (voda, stérka, hasici pfi-
stroj, papirové utérky, ubrousky, rukavice
a kos). Stejné jako na vétsiné Cerpacich stanic
OMYV zde navic u dvou stojanti najdete kom-
presor pro dohusténi pneumatik.

P 7pét na obsah
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Souc¢asné mulze dopliiovat pohonné
hmoty Sest osobnich automobil (i a ¢tyfi kami-
ony, na Ctyfech tankovacich mistech je k dis-
pozici i kapalina AdBlue, a to jak s moznosti
tankovani pro kamiony, tak i pro osobni auta.
Nabidka pohonnych hmot je na viech péti-
produktovych stojanech Gilbarco pro osobni
automobily z hlediska sortimentu spolec¢nosti
OMV kompletni. Nechybi prémiové benziny
MaxxMotion 100Plus a MaxxMotion 95, pré-
miova nafta MaxxMotion Diesel a v nabidce
jsou pochopitelné i zakladni benzin Natural
95 a standardni motorova nafta. Ceny v dobé
nasi navstévy odpovidaly dalni¢ni konkuren-
ci. Vedle hotovosti, standardnich kreditnich
karet a tankovacich karet OMV zde akceptuji
také karty UTA, DKV a Routex.

Zpét na obsah <«

Alternativni plynna paliva (CNG, LPG) na
kladrubské odpocivce nedoplnite, novinkou
jsou ovsem dvé rychlodobijeci stanice pro
elektromobily, které zde vybudovala spo-
le¢nost PRE. Elektromobilisté si mohou své
ekologické spolecniky dobijet vykonem 22,
50 a v idedlnim pfipadé az 75 kW.

Pfijemna atmosféra shopu

| kdyZ prostorové poméry interiéru na obdél-
nikovém pudorysu se v zdsadé nezménily,
kazdému, kdo to tu znal, musi pfi vstupu do
shopu sludné fe¢eno ,spadnout brada”. Zmé-
ny jsou patrné v kazdém ohledu: novy na-
bytek, regdly i dimysIiné osvétleni vytvareji
celkové prijemnou atmosféru, kterd doslova

nuti zdkazniky se alespon na chvili zdrzet,
i kdyz plvodné méli v planu pouze zaplatit
za tankovani nebo navstivit socidlni zafizeni.

Shop a restaurace jsou docela prostorné,
pfesto zbyl dostatek mista i pro pfipravnu
jidel, sklady, kancelare a sociélni zatizeni, je-
hoz dispozice se nezménila, ale nové je pfi-
stupné ze shopu, coz je pohodIné a bezpec¢-
né jak pro zdkazniky, tak pro obsluhu. | zde,
na zadni strané stavby designéfi aplikovali
pro oziveni rozmérné tmavé stény velky ba-
revny polep s motivem obcerstveni VIVA.

V prostoru obchodu i bistra se ndjemce/
partner Cerpaci stanice snazi zakaznik(m
splnit kazdé jejich prani. Najdete zde Siroky
sortiment zbozi, jak jsme u OMV zvykli. Ved-
le ndpojl, zmrzliny, cukrovinek, drogerie 2
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Cerpaci stanice mésice OMV Kladruby (D5)

2 nebo automotive zboZzi si zde muizete
koupit vybrané potraviny. Nechybi ani za-
kladni Iéky, bankomat. Soucasti socidlniho
zafizeni je pak pfebalovaci pult. Venku nad
nabijecimi stojany pak nechal najemce vy-
tvofit posezeni pro zékazniky pod slune¢niky
VIVA.

Sekana stokrat jinak...

Na rozdil od jinych délni¢nich ¢erpacich sta-
nic OMV neni na kladrubské odpocivce za-
méstnan kuchaf. Pfesto je tato Cerpaci sta-
nice svym jidlem vyhlasend. ,Specialitou”,
nejen kvili které se sem mnozi zkaznici
vraceji, je sekana od soukromého feznika.
Tradi¢ni ¢eskou pochoutku si zde mizete
dat jen tak s pec¢ivem, s nejriznéjSimi ma-
jonézovymi salaty, americkym brambo-
rem a kyselou okurkou nebo ve verzi ,take
away” jen tak do ubrousku v housce jako
hamburger. Zdkladem nabidky je pak tra-
di¢ni ¢eska kuchyné s ,jistotami” jidelnicku,
jaké predstavuji tradi¢ni ¢eské polévky, gu-
143, smazeny fizek apod.

Kdo chce néco mensiho, mlze vyuzit
nabidky cerstvé vyrobenych sendvici, kte-
ré jsou urceny i pro vegany ¢i vegetariany,
nebo sladké pecivo ke kavé. Vedle zminé-
ného Delikomatu s instantni kdvou nabizi
obcerstveni VIVA i kvalitni zrnkovou kévu
z profesionélniho kévovaru jak do porce-
ldnu, tak s sebou do kelimku. Nabidku kav
dopliiuje také horka ¢okolada a nejrazné;si
druhy cajl. K ptipravé a ohtevu jidel jsou
v pfipravné k dispozici horkovzdusné i mi-
krovinné trouby nebo grily.

Zavér

Cerpaci stanice OMV na odpoéivce Klad-
ruby je samoziejmé brana jako transitni
a zadkaznikl se tu béhem roku vystfidaji
tisice. Pfesto je na této trase od prechodu
Rozvadov vyhlasena a mnoho pravidelnych
cestujicich se zastavi na odpocinek pravé
zde. A neni to jen kvuli sekané, ale také diky
pfijemné obsluze a Utulnému prostiedi. Po
rekonstrukci je pak tato cerpaci stanice jes-
té atraktivnéjsi, a tak neni divu, Ze si ji cen-
trdla OMV vybrala i pro instalaci dobijecich
stanic, jejichz zakaznici musi na ¢erpaci sta-
nici stravit mnohem vice ¢asu nez ti, ktefi
tankuji konven¢ni pohonné hmoty.

. AUTOR: Jifi Kalo¢
FOTO: autor
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Cerpacistanice mésice KM-Prona, Mnichovo Hradisté

Mnichovo Hradisté lezi hned vedle da

MEZI DALNICI
-~ AMESIEM.

e

nice D10 asi

16 kilometr( od Mladé Boleslavi. Za sjezdem z dalnice
narazite u kruhoveho objezdu na rozsahly areal Cerpaci
stanice KM-Prona, ktera zde stoji od roku 2012. Vloni
bylo kompletné rekonstruovano jeji zazemi, zakaznici se
nyni mohou tesit z nové podoby obcerstveni Monzacafe.

Na zelené louce

Cerpaci stanice KM-Prona zde pfed dese-
ti lety vyrostla tzv. na zelené louce. Diky
rovnému a prostornému pozemku neméli
jeji tvlrci zdsadni omezeni a postavili nad-
¢asovy komplex sluzeb, na ktery se ve své
dobé jezdila divat i konkurence. 10 let je
viak dlouha doba, véci starnou a trendy se
méni. Proto provozovatel loni ptipravil di-
kladnou rekonstrukci zazemi, aby zkvalit-
nil sluzby a rozsifil nabidku zvlasté v rdmci
bistra Monzacafé.

Najemcem cerpaci stanice v Mnichové
Hradisti je David Sulc, ktery zde podnika
od kolaudace v roce 2012. ,Uz od détstvi
mé zajimalo viechno, co mélo néjaké spo-
jeni s benzinem, auty a motorkami, a pra-
ce na pumpé byla proto pro mé logickym
vyusténim,” Fika David Sulc a dodava, ze
zacinal jako vedouci na cerpaci stanici ve

Varnsdorfu a postupné se vypracoval na
nadjemce. V soucasnosti vedle Mnichova
Hradisté provozuje je$té dvé mensi pumpy
stejné znacky v prazskych Hornich Pocer-
nicich a v Lusténicich u Mladé Boleslavi.

Na prvni pohled prekvapi velkorysy
prostor celého aredlu cerpaci stanice. Diky
tomu zde nemaji problém pfi pfijezdu,
tankovani i odjezdu ani ty nejvétsi kami-
ony, nechybi ani potfebna mista na par-
kovani. Pro kamiony je zde oficidlné osm
parkovacich mist, stava se ale ¢asto, Ze jich
zde pres noc stoji rovny tucet.

Zatimco fidi¢i osobnich automobild
tankuji u vydejnich stojantd Wayne Dresser
pod zastfeSenim, které je spojeno s celni
sténou zdzemi, nakladni automobily maji
svUlj vlastni pristfesek z boku. Nabidku kla-
sickych pohonnych hmot tvofi kompletni
a plné aditivovany sortiment spole¢nosti
KM-Prona pocinaje zadkladni motorovou

naftou DieselPro a benzinem Natural 95
a konce prémiovou naftou DieselPro Plus
a vysokooktanovym benzinem Natural 98.
K dispozici je také LPG. Ridi¢i mohou vyu-
zivat osm vydejnich mist, na ¢tyfech z nich
Ize natankovat také AdBlue a dva slouzi pro
rychlovydej nafty do kamiont. U kazdého
stojanu najdou zakaznici také ekologicky
stojan pro vydej kapaliny do ostfikovac(,
v nabidce je samoziejmé i tradi¢ni ,bale-
na“ na kterou jsou néktefi zakaznici zvykli.

Souddsti hlavni budovy je i myci linka
s portalovou myckou Istobal a samostatné
stojici samoobsluzny myci box vybaveny
technologii od kyjovské firmy Sebesta.
Stejné znacky je také cisticka odpadnich
vod, kompresor a vysavac.

Nejen domaci stradl

Od vstupnich dvefi mohou zéakaznici za-
mifit bud rovnou k pokladnam, nebo
doleva k bistru. Pokladny a vydejni pulty
bistra stoji ve sttedu mistnosti a obepinaji
pfipravnu jidel nebo chcete-li kuchyn, kte-
rd nabizi vie potfebné k vyrobé snidaro-
vého i obédového menu. Cesta k poklad-
nam je podle spravnych marketingovych
pravidel lemovéna samostatnymi regaly
s impulznim zbozim, dvé pokladny jsou
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obloZeny cukrovinkami. Shop kromé tra-
di¢nich ndpoju, cigaret, alkoholu, cukro-
vinek, drogerie ¢i automotive zbozi nabizi
i sortiment hracek a dérkd, nechybi denni
tisk i casopisy stejné jako obligatni stojan
s vinem.

Vlevo od vstupnich dvefi najdou zakaz-
nici vy$e zminéné bistro Monzacafé s na-
bidkou teplych i studenych jidel a poseze-
ni pro pfiblizné padesat zakaznikl (véetné
venkovni terasy). Utulny prostor bistra Ize
vyuzivat i k obchodnim nebo soukromym
schizkam. U spole¢nosti KM-Prona si za-
kladaji hlavné na kavé, kterou v Mnichové
Hradisti nabizeji z profesionainiho péako-
vého kdvovaru Astoria. Vybirat si mlzete
ze tfi riznych smési vybrané zrnkové kavy

Zpét na obsah <«

z ¢eské prazirny Gemini Espresso. V letnich
mésicich je mozné si objednat i ledovou
kavu. Ke kavé si mizete dat sladké pecivo
nebo dorty, ,hvézdou” sladkych pokuseni
je viak jable¢ny stradl, ktery se zde vyrabi.
V nabidce pak nechybi ani kopeckova va-
nilkova zmrzlina.

Co se tyce nabidky jidel, chlazené ani
mrazené polotovary zde rozhodné nece-
kejte. Je zde na plny Uvazek zaméstnana
kucharka, kterd denné pfipravuje original-
ni menu teplych jidel, pIni bagety a pece
vyse zminény jable¢ny zéavin. Tradi¢ni gu-
143, fizek nebo veprové vypecky s bram-
borovym knedlikem a Spendtem patfi na
menu k nejoblibenéjsim. Ale nechybi ani
minutky (Spiz, krkovicka, kureci steaky),

popfipadé pérky v rohliku z rolleru, teplé
pannini nebo oblibené smazenky. Snida-
nové menu obsahuje jak tradi¢ni heme-
nex, slaninu a michana vajicka, tak zdravé
musli s jogurtem a ovocem. Vybér jidel je
siroky, coz dokazuje trojice obrazovek nad
vydejnim pultem.

Cistota a poradek

AZ na pracovnika, ktery se stara o udrzbu
zelené a venkovniho aredlu, jsou v ¢trnac-
ticlenném kolektivu cerpaci stanice samé
Zeny. VSude panuje pofadek a Cistota. Pla-
ti to i pro socidlni zafizeni, jehoZ soucasti
jsou oddéleni pro pany, damy a invalidy,
nechybi ani sprchovy kout. =)
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Cerpacistanice mésice KM-Prona, Mnichovo Hradisté

= Jesté je treba dodat, Ze cerpaci sta-
nice KM-Prona v Mnichové Hradisti ma
otevieno nonstop, k dispozici je zde bez-
platny pfistup na internet prostfednictvim
wi-fi a také si zde mlZete nabit mobilni
zafizeni nebo vsadit Sazku. Rodiny s détmi
mohou pfi pékném pocasi vyuzivat ven-
kovni hiisté. Nabidka sluzeb se v nejblizsi
dobé rozsifi také o vydejni misto e-shopu.

Retézec KM-Prona akceptuje palivové
karty CCS, DFC, DKV, UTA a vlastni Client
Card, pro zdjemce pak nabizi také vlast-
ni slevové karty Bonus Card. Zakaznik
je mUze ziskat pfimo na cerpaci stanici,
nebo pfes mobilni aplikaci ,Moje KM-Pro-
na“. Vérny zakaznik jejich prostfednictvim
muze doséhnout na slevu az jedné koruny
za litr natankovaného paliva.

Zavér

Cerpaci stanice KM-Prona u Mnichova Hra-
disté je vzorovym piikladem moderni cer-
paci stanice, kterd dobre slouzi jak transit-
nim zakaznikam, tak mistnim obyvateltm.
Velkorysy aredl nabizel od zacatku 3Siroké
moznosti vyuzZiti a majiteli se realizace
této ¢erpaci stanice velice podafila. Siroka
pfijezdova cesta, dostatecny prostor pro
parkovani, optimalni pocet tankovacich
mist, dobie vybavené myci centrum a pro-
storné, vzdusné a Siroce prosklené zézemi,
které je cerstvé po dukladné modernizaci,
predstavuji svym zpGsobem vykladni skfin
tohoto ryze ¢eského fetézce cerpacich sta-
nic.

Zé4kaznici si uvniti shopu mohou vybi-
rat ze Sirokého sortimentu zbozi, koncept
Monzacafé pak predstavuje kromé nabid-
ky vyborné kavy také plnohodnotnou re-
stauraci s vlastnim menu, které pfipravuje
mistni kuchatka z regiondlnich surovin.
Dobré jidlo si pak mizete vychutnat jak
v Utulném prostredi jidelniho koutu, tak na
prilehlé zahréddce. A jesté je tfeba dodat,
ze kvalitu sluzeb zde zpfijemriuje ochotny
a vyskoleny personal. Je skoda, ze se o této
Cerpaci stanici nedozvi motoristé, ktefi ko-
lem projedou po délnici. Provozovatel sice
pozadal o pfislusnou znacku, kterd by na
jeji existenci upozoriovala, Gfednici RSD
vsak zatim této zadosti nevyhovéli.

V nejblizsi budoucnosti se chysta in-
stalace fotovoltaickych panelli a nékolika
nabijecich stanic, ktera by na tuto cerpaci
stanici prildkala i majitele elektromobild.

m  AUTOR: Jiti Kalo¢
FOTO: autor
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Polemika Zakaz prodeje automobill se spalovacimi motory od roku 2035

N

—SOUHLASIME!

Nedavno Evropskym parlamentem schvaleny zakaz
prodeje spalovacich motor( je natolik kontroverzni téma,
Ze se mu vétsina oficialnich kruh( a mainstreamovych
médii radgji vyhyba. VétSina odbornikl si klade otazku,
zda se za timto az nesmyslnym tlakem EU skryva hruba
neznalost reality, naivita, nebo tlak vSemoznych lobby.

S nejvetsi pravdepodobnosti je to kombinace vSech
téchto faktord. Zde je proto stanovisko nasi redakce.

Zékaz spalovacich motor( a prechod na elek-
tromobilitu predstavuje mimoradné slozity
proces s mnoha kontroverznimi rozhodnutimi
a na zékladé toho vyvstava cela fada otazek,
na které zatim nemame odpovéd.

Tohle jsou nékteré z nich:

1. Jak to bude u obnovitelnych zdroja pro vy-
robu elektrické energie v dopravé z pohle-
du bezpecnosti dodavek?

2. Co bude, dojde-li k masivnimu black-outu?
Zastavi se zivot?

3. Co bude s elektromobily po skonceni Zivot-
nosti baterie po sedmi letech? To za situace,
kdy cena baterie ¢ini az 50% ceny vozu?

4.Zlepsi se technické parametry z hlediska
dojezdu, kdyz elektromobil ujede na jedno
nabiti prdmérné 300 km, vz se spalovacim
motorem 800 km?

5. Jakym zpusobem se zkréti nabijeni, kdyz

20

i rychlonabijeni baterii elektromobilu trva
minimalné 20 minut do 80 procent jejich
kapacity oproti nékolika minutdm pfi do-
pInéni bézného paliva na stoprocentni do-
jezd?

6. Snizi se ceny elektromobil( tak, aby byly do-
stupné vétsiné obyvatelstva? Nebo ti méné
moviti budou bez auta?

7. Spalovaci motory prevazuji u osobnich vo-
zidel a dominantni jsou u ndkladniho vozo-
vého parku, vojenské techniky, zemédélské
techniky, autobus, leteckych motord nebo
vozidel Integrovaného zadchranného sys-
tému. Budou orat elektrotraktory a valcit
elektrické tanky?

Zmarené projekty?

Nyni se ekologizuji veskera tradi¢ni paliva
vcetné LPG a CNG do varianty bio. To vse s vy-

uzitim obnovitelnych zdroj(i a vyraznou tspo-
ru emisi pro spalovaci motory. Existuji redlné
projekty zachytavani CO, ze vzduchu a vodiku
z OZE a jejich konverze na syntetickd paliva.

A existuji i dalsi zajimavé projekty, na-
piiklad vyroba syntetické ropy z pouzitych
plastl. Nékteré rafinerské spole¢nosti uz dnes
vyvijeji pokrocila biopaliva na bazi ligno-
-celulozové biomasy (sldma, zbytky z tézby
dreva, transformace odpadnich tukid a olejl
na obnovitelné zdroje paliva). To vie s cilem
vyroby zeleného vodiku z OZE. Syntetickd ka-
palna nizkouhlikatd paliva mohou byt energii
k pohonu u fady automobil se spalovacimi
motory. Vsechny tyto projekty zachovavaji to
nejdllezitéjsi — a sice stavajici infrastrukturu
pro vozidla se spalovacimi motory. O vyrobni
zakladné, ktera je vyznamnym ekonomickym
pilitem EU ani nemluvé. Znamena tedy zakaz
spalovacich motort konec vsem témto sna-
ham, s ¢imz samoziejmé souvisi zmareni vy-
nalozenych investic a lidské invence vlozené
do téchto projekt?

Motory nejsou problém.
Problém je jejich zdkaz

Spalovaci motory z pohledu soucasnych
emisnich norem a novych technologii vyraz-
né snizujicich obsah zdravi skodlivych pev-
nych ¢astic nebo oxidl dusiku ve vyfukovych
plynech maji své ekologické opodstatnéni
i do budoucnosti. Misto zdkazu jejich prode-
je by proto bylo namisté spiSe zpfisnit a vy-
zadovat, aby byly sprdvné odborné sefizené,
udrzované a provozované s kvalitnimi palivy.
A spravné sefizené motory jsou zéklad pro
usporu emisi.

Domnivame se, Ze naklady spojené
s Upravou vyfukovych plynt jsou urcité mensi
nez investice do prvoplanové strategie nizko-
emisniho elektropohonu. Automobilovy pra-
mysl bude zcela jisté pokracovat v Upravach
motorll i vozidel vedoucich ke snizeni spo-
treby. A pak je tu vodik. Ten najde uplatnéni
v méstské, letecké i Zelezni¢ni dopravé. Avsak
i ten je vyuzitelny ve spalovacich motorech.
Zavrhneme tedy i vodik?

A jesté dodame notoricky znamy fakt:
1kWh vyrobené elekttiny znamena pfi soucas-
ném energetickém mixu EU prdmérnou emis-
ni zatéz cca 430 gram( CO,. Spotfeba elektro-
mobilu stiedni tfidy ve vysi 25 kWh na 100 km
cini v pfepoctu na emise tak 10 750 gramU na
100 km, to je 107,5 grami na km. S podobny-
mi emisemi jezdi uz dnes mnoho automobilQ
se spalovacimi motory.

P 7pét na obsah
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Proc¢ je nedostatek ropy problém

Nabizi se otazka, proc je takovy problém s ro-
pou. Ano, petrolejarsky obor je technologicky
slozity, ale stale potrebny, ba piimo strate-
gicky. Ropa je totiz stdle nenahraditelna che-
micka surovina. Dnedni svét bez ni neumi Zit.
Stéle vice se ukazuje, Ze pro rozvoj ekonomiky
byla a je rozhodujici ropa, jeji cena a strategic-
ka dostupnost. Neexistuje zatim vyspély stat,
ktery by vyfadil ropu a pohonné hmoty ze
svych strategickych rezerv!

Za narGst ceny ropy do pasma 110 az
120 USD za barel pfitom nem(ize sama komo-
dita nebo jeji nedostatek. Ceny ropy vzh(ru
nyni tla¢i zejména neexistence nahrady za
embargovanou surovinu z Ruska, déle ne-
dostatek ropnych rezerv zemi OPEC, ale také
nakladné transportni cesty. Pravé toto je tieba
fesit daleko naléhavéji, daleko vice nez zakaz
prodeje spalovacich motor(. Pro dalsi 15leté
moznd 20leté obdobi totiz stile zdstanou
v dopravé rozhoduijici pravé spalovaci motory.

Pfitom nejde o malickost. Stévajici glo-
balni slozeni vozového parku, kde dominuji
automobily na benzin, si ro¢né zada celosvé-
tové dvé miliardy litr(l benzinu ro¢né. Na mo-
torovou naftu pripada Sest miliard litr(i ro¢né.
Obmeéna 1,5 miliardy vozidel na celé planeté
muzZe trvat dal3ich 40 let. Jen v CR je 8 milié-
nd vozidel, z toho na benzin a naftu jich jezdi
95 %.

Vyvoj spalovacich motort
a paliv pokracuje

Pfi souc¢asném stavu zdroju a vyroby pohon-
nych hmot neni efektivnéjsi cesty ke snize-
ni emisi nez polozit diiraz na kvalitni paliva
z ropy a pokracovat v jejich ekologizaci. Re-
prezentanty budou automobilovy benzin
v oktanové hladiné 95 s 5 %, ale brzy uz 10%
bioslozky. U motorové nafty to bude 7 % bio-
slozky.

i3 =

[

Petrolejafi hodné zainvestovali do eko-
logizace paliv. Vedle povinné aplikace bio-
slozek pro snizeni emisi CO, se vyrabéji ¢ista
bezsirna paliva. U benzinu to jsou bezolov-
naté benziny se snizenym obsahem aroma-
tl. Petrolejafi i proto nemohou tento obor
opustit. Pfihlédnéme i k souc¢asnému stavu
vozového parku s pohonem na benzin nebo
naftu podle norem EURO 5, EURO 6 nebo pti-
pravované EURO 7.V obdobi do roku 2030
pod tlakem evropské legislativy dojde k urci-
té stagnaci ve vyuzivani biopaliv 1. genera-
ce (olejnaté, cukernaté, Skrobnaté plodiny).
Avsak zvysi se podpora biopaliv 2. generace
(z odpadu a dalsich surovin definovanych le-
gislativou). Plijde o drazsi, ndro¢né technolo-
gie a o zdrojové omezenou surovinu. Jejich
podil do roku 2030 ma dosahnout 3 procen-
ta.

V souvislosti s cilem zvySovat podil ob-
novitelnych zdrojl, kam biopaliva patfi, Ize
v dopravé do roku 2030 snizit emise o 13 %.
Prijdou tak k vyuziti i paliva naftového typu
B10, B20, B100. V pfipadé zazehovych mo-
tor(l nékteré zemé jiz ddvno vyuzivaji palivo
E85, které uz svou normu ma, a v fadé zemi
EU Ize jiz dnes natankovat i benzin E10.

Novym pilifem po roce 2030 se mohou
stat i synteticka paliva z CO, a vodiku, coz
pfedstavuje zachytavani CO, z atmosféry i
z emisi, vyrobu vodiku z OZE a konverzi téch-
to slozek syntéznimi procesy na uhlovodiky.
Tak vznikd e-benzin, e-nafta nebo synteticky
metan. Vyvoj téchto novych technologii viak
mUze pokracovat jen za predpokladu, ze ni-
kdo nezakaze prodej spalovacich motorq, jak
o to usiluje Evropska komise.

Myslime si, Ze dokon¢eni projektd, jejichz
vysledkem bude vyroba nizkoemisnich paliv,
pfispéje ke snizeni emisnich cil mnohem
vice nez tucet problematickych zakazu. Ty se
navic tykaji jen jedné, z hlediska rozlohy i po-
¢tu obyvatel marginalni ¢asti svéta, kterou
predstavuje Evropa.

Elektromobily jsou,cool’,
ale je tui vodik

Co se tyce elektromobility, vidime jeji per-
spektivu v prvnim kroku predevsim pro mala
uzitkova nebo osobni auta do mést a nejbliz-
siho okoli a dale v elektrickych vozech pro hro-
madnou piepravu osob. Z hlediska technolo-
gii je perspektiva i v hybridnich pohonech. Ani
petrolejafi nejsou proti rozvoji elektromobili-
ty, ale ne ptikazovymi formami a vyfazenim
spalovacich motor(i z hospodaiské soutéze
nebo umélym zvySovanim popularity elektro-
mobild formou nepfimérenych dotaci.

Avsak ve vzdalenéjsim horizontu kolem
roku 2035 mlizeme mit vodik i v kazdém lep-
$im auté. Viechny osobni automobily vyssi
tfidy kolem roku 2050 by mohly byt vodikové
s palivovymi ¢lanky nebo mit spalovaci motor
na vodik. Vodik je totiz z pohledu emisi CO,
bezkonkurenc¢né vibec nejlepsi. Dojezd vo-
dikovych aut je srovnatelny s dojezdem sou-
casnych benzinovych automobilt a plnéni
stlacenym vodikem trva fddové minuty. A vo-
dik si razi cestu dnes uz i v zelezni¢ni dopravé
a pocita se s nim i v letectvi.

A jsou tu i dalsi vyzvy: jednou z cest mUize
byt vyuziti LNG a kapalného vodiku v lodni
dopravé. Problém je, Ze cena vodiku je zatim
vysoka a chybi infrastruktura.

EU by neméla urcovat zékazovymi forma-
mi, jaky automobil si obcan EU koupi. Méla by
podporovat konkurenci pohon a jeji organy
schvalovat technicko-provozni parametry,
kontrolovat kvalitu paliv a ekologické limity.
Zaroven by se mélo pfihlizet k podminkdm
jednotlivych statG z pohledu zdroji energii,
skladby vozovych parkd, charakteru jednot-
livych odvétvi a ekonomickym moznostem
obyvatelstva.

» AUTORI: Vdclav Loula, Miroslav Sttibrsky
Sndzory v ¢ldnku souhlasf

i celd redakce Petrol magazinu
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Marze &erpacich stanic v Cesku byly v &ervenci a srpnu

asi vyssi, Tank Ono si ale ,jede* svou vlastni strategii.

WA Zlevriovani na trhu miize pokracovat,” fiké v rozhovoru pro
Petrol magazin spolumajitel spolecnost Tank Ono Jifi Ondra.
Rozhovor jsme vedli kratce pred zastavenim ropovodu
DruZba pres Ukrajinu do Ceska, Slovenska a Madarska.
Presto ekonomoveé predpovidali dalsi zlevhovani paliv

u Cerpacich stanic. Podobnée to vidi také Ondra.

Mohou PHM zleviovat dal? Treba az ke

35 korunam za litr benzinu?

To je tézké odhadovat, ale ja se domnivam,
ze to pujde doll. Ted ceny padaji hodné
a mUze to néjaky cas vydrzet. Jestli to bude
az ke 35 korunam, nikdo nevi, mUize se leccos
zménit.
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Jak je to s marzemi pumpaiu? Byly

v ¢ervenci a zéasti v srpnu vysoké natolik,
Ze vyrazné brzdily zlevnéni, které by jinak
mohlo byt jesté vétsi?

O tom se vSude psalo a mluvilo. Je pravda, Ze
kdyz my méli benzin za 39,9 koruny a jinde
se bézné prodaval za 44 az 45 korun, tak ma

z litru pét korun, to jsou jednoduché pocty
a o nécem to svédci. Jestli dotycny prosté
prodava malo zbozi nebo potiebuje vic pe-
néz, to nevim. Takze ano, ty marze byly v ur-
¢itou dobu obecné v Cesku skute¢né vysoké.

Muze to byt i tim, ze si ¢erpaci stanice
zkratka kompenzuiji situaci z kvétna

a ¢ervna, kdy naopak marze byly udajné
hodné nizké, mozna sotva jednu koruna

z litru?

To je mozné, ale my drzime marze porad
stejné. Ostatnim firmam to casto hodné lita
nahoru dold. Néktefi presné nekopiruji trh,
sleduji, co kde a jak déla konkurence, jestli je
pumpa u dalnice nebo nékde na vesnici, ve
mésté nebo u hranic, a podle toho nastavuji
své ceny. To my nedélame, drzime si porad
svou. Mame néjakou nakupni cenu a drzime
se pfi prodeji néjakych 80 nebo 90 halérl
nad ni. Je ndm jedno, co délad konkurence. Ta
nékdy drzi ceny s ndmi, nékdy nad nami.

Neni logické, ze pumpy, které maji vyssi
naklady, tfeba mzdové, za pronajem
pozemku, transakce kartou a podobné,
potrebuji mit i vyssi marzi?

To asi pravda je. Kazdd firma mé néjaké
vlastni ndklady, moznd potfebuje vic penéz.
To méte jako v zZivoté. Nékterd rodina vy-
jde s 30 tisici mésicné, jiné nestaci na mésic
100 tisic.

Piitom se ale uvadi, ze Cesko je
pfepumpované, je tu vétsi konkurence

a hustota cerpacich stanic nez ve vétsiné
zemi Evropy. Nemél by tedy silny
konkurenc¢ni boj spis tlacit co nejvic dolt
ceny pro fidice, tedy i marze prodejci?

Tak by to asi mélo byt, ale kazdy mé néjakou
vlastni cenovou strategii. Pokud ma nékdo
stabilné vyssi marzi a auta mu tam presto jez-
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di tankovat, tak proc¢ by ji snizoval? Rozhoduijici je reakce zdkaznikd
a kazdy se snazi néjak prezit. To je princip podnikani. Pokud nékomu
funguje taktika vyssich marzi, pro¢ by ji opoustél? To je normalini. Jde
také o to, ze velké firmy, jako je Benzina, MOL, Shell, OMV, jsou roz-
prostiené vSude, zatimco my ¢esti podnikatelé a v uvozovkach ,mali’,
jako je kromé nas taky tfeba Robin Oil, Prima, KM-Prona a spousta
dalsich, nejsme tak plosné zastoupeni. Kvalitu paliv mame predpo-
kladam vsude pomérné stejnou a dobrou, ale fidi¢i maji vsechny ty
benziny, moly, shellky prakticky viude.

Bylo podle vas uzitecné, ze stat od cervna snizil spotiebni dan

z benzinu a nafty o 1,5 koruny? Pomohlo to né¢emu?

Da se fict, ze se to neprojevilo vibec. Ale i tak to uzite¢né bylo. Vlada
méla smulu, ze s tim pfisla zrovna v dobé, kdy ceny v rotterdamské
burze prudce letély nahoru. Takze se snizeni dané o 1,5 koruny bé-
hem nékolika mélo dnt Uplné smazalo. Kdyby to ale vlada neudélala,
byly by ceny jesté horsi. Urcity vyznam to tedy mélo, i kdyz snizeni
sazby o 1,5 koruny bylo v té situaci sotva znatelné.

Ted'je zhavym tématem také boj za snizovani emisi sklenikovych
plynq, Evropska unie razi spasu v podobé elektromobility, kdo
muze a ma penize, instaluje dobijeci stanice. A to i jako soucast
cerpacich stanic. Objevi se u pump Tank Ono také?

No, to se uvidi, viichni s tim blazni, ale nikdo nevi, co nés ¢eka. Nejsem
si jisty, jestli to s témi elektromobily neni jen takova bublina. Kdyz jez-
dim do préce, autem viude mozné nebo se jdu projet na kole, nikde
elektromobily moc nevidim. Vy ano? Je jich hrstka a vsichni se z nich
mohou zbldznit. Je mozné, ze nds to jednou opravdu ceka, ale do té
doby nevidim ddvod se néjakymi nabije¢kami zabyvat. Neni to pro
nas zatim na poradu dne.

Pumpy Ono nenabizeji ani stlaceny zemni plyn CNG. Na druhé
strané propan butan, ktery lze také povazovat za alternativni
»Zelené” palivo, u ¢asti ze vsech 44 pump Ono mate. LPG
povazujete za perspektivni?

LPG je urcita stalice. Funguje historicky.

Jde nyni vic na odbyt? Jeho cena p¥ilis neroste a je stale
vyhodnéjsi oproti nadale drahému benzinu a nafté.

S tou cenou méte pravdu, ale ja bych nefekl, ze odbyt LPG néjak z3-
vratné roste. Myslim, Ze je pfiblizné stale na stejnych ¢islech jako pred
nékolika mésici nebo lety. Zadny rozdil nevidim.

Co si vlastné vy sam myslite o zelenych planech Evropské unie
a celém projektu Green Deal?
Mozna je to dobra véc, planeta se otepluje a maze to mit jednou vaz-
né disledky. Ale ke vsem témbhle plandm na bezemisni budoucnost
je tfeba pfistupovat s rozumem. Nehnat to do extrémda. A to nemys-
lim jen elektroauta, ale celkové. Rusit hned uhelné elektrarny, mozna
zachovat jaderné, ale hlavné viechno jen na vitr, slunce, vodu? Nevé-
fim, Ze v roce 2035 nebo 2050 se tu budou prohanét jen elektromo-
bily a vdechno bude zalité sluncem. Ur¢ité ma leccos z toho smysl, ale
nejde to délat direktivné. Jiné svétadily to vibec nefesi a Evropa to
svétové klima sama nezachrani. Takze Green Deal urcité ano, ale ne
tak razantné a direktivné. Nas to uz moc nevytrhne, nase déti asi také
ne, ale pro budouci generace to smysl ma.

m AUTOR: Miroslav Petr

FOTO: archiv
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Posouvame vas
bliz k automatizaci

gy

cerpacich’stanic

nabijecich stanic

Ve spolupraci s nasimi obchodnimi partnery
zajistujeme kompletni feSeni samoobsluznych zafizeni,
ktera diky modernimu zpUsobu bezhotovostni platby
a intuitivnimu ovladani, umoznuiji rychlejsi odbaveni
zakaznikd, nepfetrzity provoz a snizeni nakladd na
lidsky personal. Akceptace viech mezindrodnich
platebnich karet, elektronickych stravenek i fleetovych
karet. Samoziejmosti je nase naslednda podpora a servis
platebnich terminald.

Specialista na platebni
technologie pro bezobsluzné
terminaly jiz od roku 1991
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Trh, ropa, produkty Spotiebni dan z nafty

/N

CESKOMA J
—JINIZSICH V UNI

—DNU

Cesko se spotiebni dani z nafty po jejim dervnovém
snizeni 0 1,5 koruny ocitlo v EU mezi staty s nejnizsi
sazbou — az na hranici minima, které Brusel povoluije.

A zda se, ze tomu tak bude natrvalo, tedy ze danova
vyhoda neskonci poslednim dnem zari, jako tomu bude

s velkou jistotou u benzinu.

Na hranici minima

Stat snizil darn z obou pohonnych hmot
v souvislosti s vysokymi cenami paliv jako
pomoc fidi¢m osobnich aut i kamionovym
prepravcim na ctyfi mésice, tedy do kon-
ce zafi. V obou pfipadech o 1,5 koruny z li-
tru, ale vzhledem k tomu, ze sazba z dieselu
byla vyrazné niz3i nez z litru benzinu, dostala
se naftova dan az blizko ke hranici minima
(v pfepoctu 8,16 koruny z litru), které povoluje
Evropska komise.

A Cesko se tak razem dostalo nizkou &ast-
kou své naftové dané do spole¢nosti zemi,
jako je uz roky Bulharsko nebo Rumunsko
a v posledni dobé vlivem protizdrazovacich
opatieni formou snizeni dané také Madarsko,
Polsko a od cervna také Némecko. V piipadé
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benzinu je ceskad nynéjsi snizena sazba 11,34
koruny z litru (EU minimum je 8,88 koruny z li-
dan u nas tvofi aktualné pétinu findlni ceny
dieselu a ¢tvrtinu ceny benzinu.

Bude snizeni trvalé?

»Jsem priznivec spiSe trvalych nez prechod-
nych opatteni,’ vyjadfil se ministr financi Zby-
nék Stanjura k otazce, jak dlouho budou u nas
snizené sazby platit. Mluvil ale jen o naftg,
u které vldda zvazuje ponechani snizené saz-
by trvale. Divodem je pry konkurenceschop-
nost s okolnimi zemémi — mysleno zejména
pro ceské silni¢ni dopravce, pro které jsou do-
pravci z okolnich zemi s nizkou naftovou dani
neptijemnou konkurenci. U benzinu trvalé

PrestoZe v Némecku sniZili
spotiebni dari vice nez v CR,
pohonné hmoty jsou stdle drazsi

snizeni nebo prodlouzeni ale vlada evidentné
neplanuje.

Rozhodujici argument pro zachovani nizsi
sazby u nafty je vysoka mira inflace v Cesku.
Drahd nafta se promitd vlivem prepravnich
néklad dopravcli prakticky do viech cen
zboZii celé ekonomiky statu.

A pak je tu ale jesté politicky argument
pro zachovani nizsi dané alesponi u nafty i po
konci zafi. Vldda prezentovala darovou sle-
vu jako pomoc fidi¢im s vysokymi cenami.
A opétovné vraceni sazby na diivéjsi a vyssi
uroven bude znac¢né nepopularni krok. Nevoli
ze strany fidict tak pomUze zmirnit ¢astecné
to, pokud alespon u nafty stat ponecha slevu
natrvalo.

Na Spici je Italie

Nejvyssi spotfebni dan z benzinu i nafty ma
v EU ltalie, sazba u benzinu dosahuje v pre-
poctu k 18 korunam a u nafty saha pres
15 korun. Nékteré zemé pomdahaji fidicdim
s vysokou cenou za tankovani snizenim dani,
vyjimec¢né slevou pfimo pro fidi¢e nebo za-
stropovanim ceny. Nejvétsi pokles spotfebni
dané nastal v Némecku, které drahotou svych
pohonnych hmot roky patfilo na horni pfricky
EU cenového Zebricku, ale od zac¢atku cervna
srazilo sazbu z nafty v pfepoctu o 3,4 koruny
zlitru a z benzinu az o 7,4 koruny.
m  AUTOR: Miroslav Petr
FOTO: archiv
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Tankovaci automaty rady CardManager * *

PRES 1200
REALIZACI V EU

Rychlé a bezpecne tankovani S
*

Vhodné pro obsluhované i plné bezobsluzné stanice.

Samostatné stojici konstrukce, vestavby do vydejnich stojan(, specialni konstrukéni feSeni.
Kompatibilni s pokladnimi systémy riiznych vyrobc.

Ovladani vSech typl vydejnich technologii véetné stojand pro LNG a vodik.

Rizeni mycich linek pro samoobsluzny prode;j.

Napojeni méfic¢d hladin a cenovych totemd.

Veskeré moderni platebni metody - bankovni a fleet karty, platba mobilem, hotovost (CZK, EUR)
Dotykové obrazovky riznych formét( s intuitivnim uzivatelskym rozhranim.

Automaticky vzdaleny provozni monitoring.

Certifikaty ATEX, TUV SUD, BEV, fada fiskalnich certifikatu.

@ www.unicodesys.cz



Rozhovor Jan Semotan
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PRODUKTOV
NOVINKYSITE MOL

Jan Semotan se pripojil do retailového tymu druhé
nejvétsi sité Serpacich stanic v Ceské republice MOL

v dubnu letosniho roku. ZkuSeny manazer, se kterym

je spjato 15 let strategického vedeni retailovych

tym0 potravinového giganta Tesco, ma v madarskeé
spoleCnosti na starost padesatiClenny tym zameéreny na
rozvoj maloobchodnich aktivit. SpoleCnost v poslednich
letech rozsifuje své portfolio produktl i klientskych
sluzeb, a zakaznici tak mohou na Cerpacich stanicich
nalézt mnoho novinek.

MOL patfi mezi pfedni hrace trhu k témto krokiim motivuje a co dnes

s pohonnymi hmotami v Ceské zakaznici v nabidce privatnich znacek
republice. V poslednich letech je v§ak naleznou?

patrna tendence k rozsifovani vlastnich ~ Produktové novinky jsou vzdy vitanym
produktovych fad. Co spolec¢nost bonusem, ze kterého se tési kazdy zakaz-
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RVISNI

nik. Nicméné skrze privatni znac¢ky na na-
Sich stanicich chceme vyrazné posilit vni-
mani MOL jako retailera, ktery pfinasi na
trh vynikajici kvalitu za dostupnou cenu.
Vroce 2021 jsme uvedli prvni produkt pod
hlavickou privéatni znacky - a to kdvova
zrna Fresh Corner coffee beans, kterd do-
pliovala uspésny koncept cerstvého ob-
Cerstveni Fresh Corner. Kdvova zrna nasle-
dovalo Fresh Corner balené mléko a nasi
posledni novinkou v segmentu cerstvého
obcerstveni je uvedeni vlastniho energe-
tického napoje JIM a kolekce bramburek
Crunch&Go. Energeticky napoj s pfichuti
tutti frutti Ize zakoupit i ve verzi bez cuk-
ru, bramblrky zase ve 3 pfichutich a jedné
specidlni odleh¢ené, se snizenym obsa-
hem tuku i soli.

Data z nasich analyz potvrzuji, ze za-
kaznici nejsou ochotni délat kompromis
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mezi cenou a kvalitou produktu a tomu
dlouhodobé produkty privatnich znacek
pfizpGsobujeme. Bramblrky ¢i jind drob-
na obcerstveni patii mezi nejprodavanéjsi
produkty, tento segment dokonce zazna-
menal za posledni ctvrtleti dynamicky
narlst o vice nez 20 procent. Energetické
napoje zase pravidelné zaznamenavaji
meziro¢ni narlsty ve dvoucifernych ¢is-
lech. Snazime se tedy tyto tendence pec-
livé monitorovat a potom zakaznikim
nabizet takovy sortiment produktt, ktery
presné reflektuje jejich preference a pfi-
spiva k jejich pohodli pfi cestovani.

Také mame radost z nasich novych ho-
tdogu. Priblizné trikrat do roka chceme ke
stavajici nabidce pridavat i sezonni limito-
vané edice. Letos jsme zacali s klobasou
XXL s restovanou cibulkou a navézali XXL
Bavorskou klobasou. Ta se osvédcila nato-
lik, ze jsme ji zaradili trvale do nabidky. Od
cervence si mohou nasi zakaznici vyzkou-
Set i klobasu s medvédim ¢esnekem, zda
se, ze jim rovnéz velmi chutnj, zaradila se
na ctvrté misto oblibenosti hned po ty-
pech klasik, syrovy a kabanos.

Toto cislo Petrol magazinu se zabyva

i tématem zdravé snidané. Jak jsou na
tom ,molky” v této oblasti?

Tady bych doporudil se zaméfit na nase
Cerstvé sendvice. Jako zdravou variantu
Ize zvolit fitness bagetku se syrem, peci-
Vo je celozrnné se seminkovym posypem
a uvniti je kromé syra jesté cerstvé rajce
a kfupavy salatek.

Novinky se viak netykaji pouze
segmentu s obcerstvenim, letos
planujete pro zakazniky nové specialni
vysokooktanové palivo MOL Racing

Fuel 102+. Co od néj muze zakaznik
ocekavat?

To je pravda, musim viak podotknout,
ze vzhledem k charakteru tohoto paliva,
které je bézné tankovano piloty vozl na
zavodnich okruzich, je zatim v nabidce
na dvou servisnich stanicich — v Praze
a v Brné. MOL Racing Fuel 102+ je skutec¢-
né vysokooktanové palivo. S oktanovym
¢islem vyssim nez 102 ma vliv na spravné
a kontrolované spalovani v motoru bez
nezadoucich detonaci. Jeho zpfistupné-
nim v rdmci béznych servisnich stanic, byt
v tuto chvili pouze dvou, chceme fidi¢iim
umoznit vyzkouset vyssi vykon zavodniho
paliva ve vlastnim voze a dat jim pfilezi-
tost vychutnat zazitek ze sportovni jizdy.

Zpét na obsah <«

Zavodni palivo bude na vybranych stani-
cich v Praze a Brné mozné tankovat az do
podzimniho obdobi.

Myslite vSak i na zakazniky

s elektromobily vzhledem k tomu, ze od
zac¢atku minulého roku mohou fidici na
cerpacich stanicich MOL vyuzit dobijeci
stanice pro elektromobily MOL Plugee.
Co vsechno tyto stanice fidi¢tim
nabizeji?

Jako provozovatelé druhé nejvétsi sité cer-
pacich stanic v tuzemsku jsme pro nase
zékazniky pfipravili sit 26 elektro-nabije-
¢ek Plugee, jejichz pausélni cenik se déli
podle rychlosti nabijeni, nikoli podle doby
nabijeni ¢i mnozstvi spotfebované elek-
tfiny. Jedna se o 24 rychlych (fast) dobije-
cich stanic a o dvé ultra rychlé (ultra fast)
dobijeci stanice. Cenovy rozdil poplatku
za nabijeni se pohybuje zhruba v rozmezi
od 250 do 450 K¢. Po zaplaceni poplatku
je na cerpacich stanicich pfipraven Sikov-
ny kolega, ktery klientovi pomuze nabijeni
spustit. Ridi¢i se tak nemusi bat, ze by je
manipulace s elektromobilni nabije¢kou
jakkoli zdrzela. Spustili jsme také aplikaci,
ktera zédkaznika dokaze nejen nasmérovat
na nejblizsi nabijeci stanici, ale také mo-
nitoruje mnozstvi spotfebované energie
nebo vyhodnocuje, za kolik v ur¢itém ob-
dobi tankoval. Ostatné veskerd feSeni smé-
fujici k udrzitelnosti a k ekologic¢téjsimu
provozu jsou v souladu s firemni strategii
MOL Group 2030+, kterd predstavuje sna-
hu maximalné snizovat uhlikovou stopu.

Jaka dalsi ekologicka feseni tedy
zakaznici na servisnich stanicich MOL
mohou nalézt?

Nase spole¢nost vyviji fadu aktivit, kte-
rymi se ke snizeni uhlikové stopy snazi
pfispivat. Kromé Usili o integraci a vyuziti
odpadu, zachytavani uhliku nebo progre-
sivni vyrobu biopaliv bych jmenoval napft.
implementaci tzv. EcoTankd, které jsou za-
kaznikdm k dispozici pfimo na vybranych
Cerpacich stanicich. Jedna se o zafizeni na
doplnéni kapaliny do ostfikovacl, avsak
jeho bezobalovou variantu. Ridi¢i mohou
kapalinu do ostfikovacl doplriovat pfimo
ze stojanu, jako by tankovali bézné palivo.
Tyto specialni EcoTanky jsme instalovali
na 23 stanicich po celé CR a jsou umistény
pfimo vedle stojanl s palivem, takze jsou
hned po ruce. Toto feseni navic umoziuje
doplnit pouze takové mnozstvi ostfikovaci
kapaliny, jaké je zrovna potieba. Instalace
EcoTankl se z hlediska ekologického pti-
stupu moznd zdanlivé jevi jako maly krok,
ale i tak véfime, ze mize mnoho z nas in-
spirovat k SetrnéjsSimu a udrzitelnéjsimu
pFistupu k zivotnimu prostredi.

Tématem tohoto ¢isla jsou i tsporna
opatieni na cerpacich stanicich, mate
néjaké aktualni projekty?

V soucasné dobé pocitdme pripadové
studie na eventudlni umisténi solarnich
panell na stfechy nékterych stanic. To sa-
moziejmeé souvisi s rostouci cenou energii
v Ceské republice. V tomto roce bychom
rddi udélali pilot na pokryti spotieby
1 stanice pomoci solarni energie. Samo-
ziejmé se zietelem na stdvajici ceny ener-
gie se dostaneme k tomu, zZe investice se
vrati priblizné do Sesti let. Pro predstavu
se jedna v zdvislosti na konkrétni lokalité
o moznost Uspory 10-12 procent spotieby
stanice.

Jak se rozviji sit vasich stanic a jaké
investice vas v budoucnu cekaji?
Investujeme do rozvoje sité moderniza-
ci a rebrandingem stanic, obcas ptichazi
na fadu i vystavba zbrusu novych stanic.
Tady mlzeme jako ptiklady uvést postup-
ny kompletni rebranding a rekonstrukce
stanic PapOil do standardd MOL, nové
jsme letos postavili stanice v Chlebovicich
a Strdzi nad Nisou. V Chlebovicich pak
pfipravujeme i druhou stanici v opa¢ném
sméru.

= AUTOR: red

FOTO: archiv
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Téma Stavba Cerpaci stanice s uspornymi zdroji energie

' flﬁ',. iy
> STICEDO™ "~
MODERNICH TECHNOLOGII?

Mnoho majitell nebo provozovatell erpacich

stanic premysli o tom, jak vyuzit moderni ekologické
technologie pfi produkci a spotrebe potrebné energie
na provoz. Pritom si samozrejme klade mnoho otazek:
Vyplati se mi investice do fotovoltaicke elektrarny nebo
tepelného Cerpadla? Je mozné pri investici do solar(
a tepelného Cerpadla ziskat néjaké dotace”? Jaka je

navratnost takové investice?

Fotovoltaicka elektrarna

Pokud se rozhodnete pro solarni panely,
muzete cely proces realizace takového pro-
jektu rozdélit na dvé hlavni faze. Prvni pro-
biha pfed samotnou vystavbou a zahrnuje
tvorbu projektové dokumentace a zajisténi
viech potfebnych povoleni ve vztahu k ufa-
dlm neboli inzenyring. Nésleduje vystavba
a zprovoznéni elektrarny.

Pti realizaci tzv. ,na kli¢” cely proces re-
alizuje jeden dodavatel a pro zdkaznika je
to nejméné pracny zpusob. Dal$im castym
zplsobem je, Ze kazdou z téchto fazi reali-
zuje jiny dodavatel dle svého zaméreni. Je
také mozné, Ze nezbytna razitka si zajistuje
zdkaznik z vlastnich zdrojl. To je béznéjsi
u malych fotovoltaik, kde jsou administrativ-
ni ndroky zpravidla nizsi.

28

Priprava projektu

Pro fotovoltaiky s budoucim instalovanym
vykonem od 20 kWp vyse plati povinnost
ziskat pred vystavbou stavebni povoleni.
Pro mensi fotovoltaiky je dostacujici ozna-
meni stavby na stavebnim tradé.

Pti tvorbé a vypracovani projektové
dokumentace a inzenyringu nesmite zapo-
menout na zadost o pfipojeni, kterd umoz-
ni uzavieni smlouvy o pfipojeni s mistnim
distributorem.

Déle je tteba vykonat statické posou-
zeni stfechy (zastfeSeni stojanl zpravidla
nema velkou nosnost, takze nemusi vyho-
vovat), zajisténi Pozarné bezpecnostniho
feseni (PBR) a ziskani stavebniho povoleni/
oznédmeni stavby na stavebnim Gradé (pro
FVE do 20 kWp).

| i |

Vystavba a zprovoznéni

U FVE nad 20 kWp je tieba kvdli stavebnimu
povoleni pred samotnou vystavbou vypracovat
projektovou dokumentaci skute¢ného prove-
deni a po ukonceni vystavby provést okamzité
revizi. Az poté muZzete pozadat o prvni paralelni
pfipojeni. Pokud viechno funguje, jak ma, ma-
Zete pozadat o licenci na vyrobu elektfiny (nenf
tfeba pro FVE s vykonem do 10 kWp pfi vyuZiti
elektfiny jen pro vlastni spotiebu).

Dotace

Fotovoltaiky jsou dotované v ramci nékolika
dotacnich vyzev podle velikosti FVE a typu pfi-
jemce dotace. Tyto investi¢ni dotace se vétSinou
pohybuji kolem 30-35 % hodnoty vystavby FVE,
ale vzdy to zavisi na aktudlné oteviené dotacni
vyzvé. V soucasnosti je pro firmy oteviend do
31. srpna 2022 vyzva z Nérodniho planu obno-
vy a poté bude na podzim vypséna nova vyzva
v ramci OP TAK.

Kromé nékolika dokumentt tykajicich se
samotného Zadatele je zpravidla tfeba k Zadosti
o dotaci pridat vyfizenou Smlouvu o pfipojeni,
kterd se uzavira s distributorem elektfiny na z3-
kladé podané Zadosti o pipojeni, energeticky
posudek a projektovou studii nebo dokumenta-
ci pro stavebni povoleni.Vzhledem k tomu, Ze je
trendem co nejvice pro zadatele zjednodusovat
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proces zadosti o dotaci, nékdy neni pozadovano
vse z uvedeného. Opét plati, Ze se to muze lisit
dle konkrétniho dotacniho titulu.

Naroky a pozadavky

U cerpacich stanic je tfeba dat si pozor prede-
v8im na to, zda je dostupna dostatecné velka
plocha stfechy pro FVE a zda ma dostate¢nou
nosnost. Pro FVE o vykonu 30 kWp je potfebna
Cistd plocha o velikosti 210-290 m? v zavislosti
na pouzitém typu konstrukce. Pokud je v bez-
prostiedni blizkosti vhodny pozemek, Ize insta-
lovat i na zem (potreba cca 400 m?).

Od svétlikl, vzduchotechnickych zafizeni
atd,, které jsou umistény na strese, je tfeba za-
chovat predepsané odstupy; je tieba vénovat
pozornost také technickému feSeni hromosvo-
du. Z technického hlediska je také potieba pa-
matovat na vhodny prostor pro umisténi stfida-
¢l vzhledem k predpistim o pozarni bezpecnosti.
BéZné je umisténi stfidacd do mistnosti s rozva-
décem, ke kterému jsou pfipojeny, ale ta nemu-
si vyhovovat. Alternativou je umisténi stfidacd
venku na sténu a zavedeni kabeldze k rozvadéci
dovnitt budovy.

Modelovy priklad

Predstavte si Cerpaci stanice s nonstop provozem
se tfemi stojany (bez restaurace), kterd je vytapé-
na elektrickymi pfimotopy a v 1été klimatizovana.
Jeji redInd rocni spotieba el. energie je kolem 120
MWh. Fotovoltaickd elektrarna by u takové cer-
paci stanice méla mit vykon okolo 30 kWp, coz
umoznuje rocni vyrobu 30 MWH elektrické ener-
gie. Pro vlastni potiebu ziska provozovatel okolo
26 MWh (88 %), pietoky do sité s odprodejem za
aktudlIni trzni ceny tvofi 4 mWh ro¢né.

Cerpaci stanice tak bude z 22 % sobésta¢na
ve spotfebé elektrické energie, hodnota investice
(pfi vystavbé na kli¢) se bude pohybovat od 840
tisic do 1,05 milionu korun v zavislosti na pouzi-
tych technologiich a aktudini dostupnosti mate-
riald a kapacit na trhu.

Navratnost

Navratnost takové investice silné zavisi na aktu-
alni cené nakupované elektfiny ze sité, pficemz
je tfeba si uvédomit, Ze vyrobou vlastni elektfiny
nesetiite pouze na platbé za samotnou silovou
elektfinu, ale také na distribu¢nich a dalsich po-
platcich vztazenych na mnozstvi odebrané elek-
tiny (platby vztazené na MWh).

Ve vypoctu ndvratnosti proto zvazujeme
cenu vystavby FVE (950 tis. K¢), investi¢ni dotace
(290 tis. K¢), naklad na odebranou MWh elektfiny

Zpét na obsah <«

ze sité (5000 K¢/MWh) a prameérny zisk za elektfi-
nu dodanou do sité (1500 K¢/MWh). S tficetipro-
centni dotaci to vychazi na pét let, bez dotace na
sedm let.

Akumulace elektfiny

Akumulace obecné umoziuje ukladani prebyt-
kd, a tedy zvyseni mnoZstvi vyuzité energie z FVE.
Investi¢ni dotace na akumulaci k FVE se pohybuiji
kolem 50 %. Jeji vyhodnost (a tedy i ndvratnost)
zavisi na konkrétni situaci a podminkéach. Zaro-
ven mize nabidnout i jinou pfidanou hodnotu,
kromé ptimych finan¢nich tspor:

Pokud je elektfina nakupovand v rdmci
dvoutarifni sazby, akumulace pomdze minimali-
zovat odbér ve vysokém tarifu. Kromé ukladani
piebytk{l z FVE je mozné také akumulaci nabijet
v nizkém tarifu a uloZenou elektfinu vyuzivat
v dobé platnosti vysokého tarifu.

Ulozisté maze slouzit jako zalozni zdroj. To
mUze byt velmi vhodné v oblastech s ¢astymi vy-
padky sité nebo tam, kde jsou pfipadné vypadky
kritické pro provoz.

Akumulace umoziuje snizeni rezervované
kapacity (pfi pfipojeni na vysokém napéti) nebo
prechod na mensi jisti¢ (pfi pfipojeni na nizkém
napéti) a tim si snizit poplatky.

V pfipadé instalace dobijeci stanice v mis-
té, kde neni dostatecny dostupny vykon ze sité,
mize bateriové Ulozisté doplnit ¢ast potiebného
vykonu.

Tepelné cerpadlo

Tepelné cerpadlo mdze piinést vyznamné pro-
vozni Uspory, pokud je dosavadni vytapéni rese-

¥

no elektrickymi pfimotopy, protoze spotfebuje
nékolikanasobné méné elektfiny. Ekonomicky
vyhodné muze byt i pfi nahrazeni plynového
kotle, ale to uz zavisi na konkrétnim poméru cen
elektfiny a plynu.V soucasnosti mize byt jednou
z vyznamnych piednosti tepelného cerpadla
oproti plynu také moznost eliminovat zavislost
na nestabilnich dodavkach zemniho plynu.

Ve spravné kombinaci s fotovoltaikou mize
poskytovat pomérné vysokou miru energetické
sobéstacnosti. Kombinovana feseni, jako je tato,
mohou byt naro¢néjsi investi¢né a slozitéjsi na
névrh, ale pfi kvalitnim zpracovéni ndvrhu a vy-
uziti dotaci mGze jit o efektivni feseni. Tepelna
Cerpadla pro firmy by méla byt dotovana v ramci
planovanych vyzev z OP TAK.

m AUTOR: Jaroslava Pandkovd
FOTO: archiv

Autorka je specialistka rozvoje
obnovitelnych zdrojii CEZ ESCO.
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Téma Kde hledat Uspory pfi provozu Cerpacich stanic

OPTIMALIZACE
REKONSTRUKC

KONTROLA

Raketové rostouci ceny vSech energii i vody nuti
k Usporam i provozovatele Cerpacich stanic.
Prinasime nékolik tipd, jak na to.

Vyuziti rekonstrukce
k asporam

.Cerpaci stanice v Ceské republice prosly
v mnoha ptipadech v posledni dekadé
rekonstrukci, jejiz soucasti byly napfi-
klad optimalizace osvétlovacich soustav
a uprava kapacity odbérného mista cer-
pacich stanic. Nicméné z nasi strany je jas-
nym doporucenim, ze pokud tato zaklad-

ni optimalizace jesté neprobéhla, tak ted

je sprdvna doba se na to zaméfit, jelikoz
osvétleni a nastaveni odbérného mista ma
zasadni dopad na mésic¢ni spotiebu a plat-
by za elektrickou energii v fadech desitek
tisic,” uvadi Vojtéch Fried z Prazské ener-
getiky (PRE), kterd vybavuje pumpy dobi-
jecimi stanicemi.

Fried rovnéz doporucuje cerpacim
stanicim feSeni spojend s vyuzivanim te-
pelnych cerpadel pro vytdpéni a ohiev
vody, coz je vhodné pro stanice s myci
linkou a s vytapénim pfimotopy. ,Zména
technologie tohoto razu s sebou nese vys-
$i investi¢ni naklady, ale v dlouhodobém
provoznim hledisku ma vyrazné pfinosy.
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Dal$im vhodnym feSenim pro cerpaci sta-
nice jsou také obnovitelné zdroje energie,
jako je tomu u fotovoltaickych elektraren,
které maji v soucasnosti vyraznou pfida-
nou hodnotu a také se razantné zkratila
navratnost této investice. Je tfeba ale fict,
ze projekt fotovoltaiky v zéné cerpaci sta-
nice ma sva lokalni a technicka specifika
v kontextu pozarni ochrany a ochrannych
pasem vydeje a skladovani paliv,” dodava
Vojtéch Fried.

Setfit se da na véem

Velmi podrobné popsali moznosti Uspor
u cerpacich stanic odbornici z portalu
TZBinfo.cz. Uspory Ize podle nich hledat
v tepelné technickych vlastnostech obal-
ky budovy, parametrech osvétleni, zpUso-
bech vétrani, vodé a v chlazeni.

Napfiklad u chladicich a mrazicich
boxu je dulezité jejich umisténi tak, aby se
nenachdazely v ¢asti budovy, kde Ize pred-
pokladat zvysenou tepelnou zatéz vlivem
slune¢niho zafeni. Optimalni je dat je na
jedno misto, kde jsou jeden s druhym

Usporné LED osvétleni patii uz do
standardu vétsiny cerpacich stanic

v kontaktu, ¢imz je dosazeno pro dany
prostor nizkych okolnich teplot. Pokud
dojde ke zvyseni teploty vzduchu v okoli
boxu o 1 °C, pak dochazi ke zvyseni tepel-
né zatéze prostupem tepla o 13 %.

Urcité se vyplati vyuzivani typd boxd,
jez umoznuji na noc uzavfit chlazeny pro-
stor pomoci stahovacich rolet, ale jesté
lepsi je pouzivat boxy s jiz osazenymi
dvefmi. Zde se uUspora pohybuje okolo
48 % oproti oteviené varianté bez dve-
fi. Za samoziejmost se zde povazuje téz
provadét pravidelny servis a udrzbu kaz-
dého chladiciho systému (Cisté vyméniky,
spravny tlak chladiva v okruhu atd.).

Pti rekonstrukci Cerpaci stanice se pak
vyplati udélat audit stavajicich boxud a po-
rovnat jejich spotfebu s novymi energe-
ticky uspornymi boxy. Hodné staré boxy
a vitriny mohou byt skutecné velkym
LZroutem” elektrické energie.

Uspory ve vodnim
hospodafistvi

V této oblasti se da uspofit opravdu hodné,
pokud vybavite socidlni zafizeni naptiklad
uspornym splachovanim, provadite pravi-
delnou udrzbu, aby se zamezilo protékani,
instalujete automatické usporné vodovod-
ni baterie se snizenym pratokem, o pér

P 7pét na obsah



4/2023

stupnl snizite teplotu a zkratite dobu
pratoku. Je rovnéz vyhodné instalovat ter-
mostatické baterie v zazemi obcerstveni,
poridit usporné mycky (elektfina i voda),
instalovat moderni osousece rukou s kont-
rolou nastaveného casu suseni nebo je na-
hradit starymi dobrymi utérkami. A opét
plati provadét na vétsiné spotiebicl pravi-
delny servis a kontrolu.

Uspory ve vytapéni

Velké téma na sporeni energii. Zadkladem
je oddéleni zén pro pohyb a pobyt za-
méstnanct a zakaznikd, kde lze vice snizit
udrzovanou teplotu. V prostoru pro za-
méstnance je naopak dobré vyuzit teplo
ziskané provozem spotiebicl, coz samo-
ziejmé plati hlavné pro oddéleni bistra
a pripravnu jidel. Teplotu pak Ize také sni-
zit v hygienickych prostorach a skladech.
Pokud jde o vstupni prostor se dvefmi
oteviranymi na fotobunku, je tfeba dbat
na funkéni vzduchovou clonu, popfipadé
poridit jeji modernéjsi verzi, ktera bude
mit usporné EC motory a inteligentni fize-
ni. Clona vyhodnocuje teplotu na vyfuku,
v exteriéru a uvnitf mistnosti. Rychlost
vzduchu a topny vykon se méni na poza-
dované teploté, ¢casovém programu a ote-
vienych/zavienych dvefich. V3echny pa-
rametry jsou vyhodnoceny s cilem ziskat
nich nakladech. B€hem nastaveného noc-
niho rezimu pak mize byt clona vypnuta
nebo pouzita k temperovani mistnosti.
Pro vyuziti optimalni funkce pouzi-
tého vytdpéni je treba dbat na to, aby
nebyly zakryty otopné plochy (textilie,
nabytek, reklamni stojany apod.), opét
je kladen ddraz na udrzbu, ¢isténi a pra-
videlny servis a rozumnou kombinaci vy-
tdpéni s vétranim. V souvislosti s tim je
dobré snizit teplotu vytapéni mimo pro-

s estaviv

Z hlediska tspornosti jsou vyhodnéjsi chlazené regdly s prosklenymi dvermi

Bezvodé pisodry mohou usetfit velké mnoZstvi vody

vozni dobu a optimalizovat dobu provozu
klimatizace.

Uspory pfi stavebnim feseni

Z hlediska stavebnich feseni pochopi-
telné hodné pomuize zatepleni objektu
(stény a stfecha), okna a vylohy s lepsimi
tepelné izola¢nimi vlastnostmi, venkovni
stinéni stavebnimi prvky nebo alespor
zaluziemi, roletami nebo markyzami, coz

STAVARINA NAZIVO

videa audia

y 4

Za projektem estav.tv stoji zkuseny tym profesiondld, kteri jiz vice nez dvacet let provozuji

Usporit Ize sprdvnym nastavenim doby teceni
na umyvadlovych bateriich

v horkém |été samo o sobé snizi teplotu
uvniti objektu a umozni i snizeni vykonu
klimatizace
Uspory lIze hledat také v osvétleni.
Rozumna je napfiklad instalace LED tech-
nologie s automatickym fizenim podle
pohybu a pobytu osob. Venku je pak moz-
né v maximalni mite vyuzivat solarniho
osvétleni.
m  AUTOR: Alena Addmkovd
FOTO: archiv

Nova on-line televize

nejnavstévovansjsi portaly pro stavebnictvi, bydleni a TZB (ESTAV.cz a TZB-info).

podcasty

webindfe



Téma Usporna fe$eni vyroby a spotieby energif

Spole&nost Cepro bere energii ze slunce. Stfechy
sedmi objektll v aredlech Cepro nesou témé&Fr 1300
fotovoltaickych panell. Bezemisni energie pokryje
spotrebu dvou sklad( a poslouzi i pro precerpavani
paliv. Elektrarny o vykonu 516 kWp roCné vyrobi pres
500 MWh ekologické elekttiny. Solarni panely od CEZ
Esco statnimu podniku usetri rocne 230 tun emisi CQO,,

Cepro se jako odpovédna firma soustfedi
na obnovitelné zdroje energie a rozvoj trhu
alternativnich paliv a bezemisni dopravy.
Vystavbou fotovoltaickych elektraren chce
mimo jiné prispét k plnéni zavazk( Ceské
republiky na cesté k evropskym klimatic-
kym cildm, snizit svou uhlikovou stopu
a zajistit energetickou sobéstacnost area-
1G. V soucasnosti vice nez pual milionu kWh
bezemisni elektfiny pochazi z energie slu-
neéniho zafeni. Zatim firma CEZ Esco insta-
lovala solarni panely na stfechach budov
ve dvou areélech spole¢nosti Cepro ve vy-
chodnich ajiznich Cechéch.

.V prvni etapé vystavby fotovoltaickych
elektraren jsme vytipovali pét nasich lo-
kalit. Ve spolupraci s CEZ Esco jsme osadili
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590 kusu panell v Cerekvici nad Bystfici ve
vychodnich Cechach a dal3ich 700 panelii
ve Smyslové na Taborsku. Celkovy vykon
soldrnich elektraren v obou lokalitach pre-
sahuje 500 kW. Ziskanou energii vyuZijeme
k pokryti spotfeby aredll véetné spotie-
by pro staceni a plnéni cisteren s palivem
a k pohonu dalsich technologii slouzicich
ve skladech k precerpavani paliv. Usettime
vice neZ 230 tun emisi CO, ro¢né, které by
jinak vznikly pfi odbéru elektfiny ze sité.
Vsechny nase projekty prvni etapy vystav-
by fotovoltaickych elektraren budou spolu-
financovany Evropskou unii v rdmci progra-
mu OPPIK,” fika predseda predstavenstva
CEPRO Jan Duspéva. ,Rostouci ceny energii
vedou stale vice zakaznikd z fad firem, ale

i statni spravy a samospravy k tomu, ze maji
zéjem o vlastni vyrobu elektfiny. Zakazka
pro Cepro byla prestizni, ale zaroven ne-
smirné naro¢nd. Nasi specialisté se pfi ni
totiz museli vyrovnat s pfisnymi omezeni-
mi, kterd v aredlech a jejich okoli plati kvali
skladovani vysoce hoflavych latek. Instalaci
jsme $ili na miru potifebam klienta, které-
mu napf. pouzitd technologie Solar Edge
umoziuje monitoring a diagnostiku pro-
vozu az na urovni jednotlivych paneld,” vy-
svétlil predseda predstavenstva a generaini
feditel CEZ Esco Kamil Cermak.

m  AUTOR: Jitf Kalo¢
FOTO: CEZ
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NOVA GENERACE
pokladnich a informacnich systému

OctoPOS

* Vhodné pro malg, stfedni i velké provozy
* Centralizace dat z vice provozu v cené licence

e 7Gdné skryté licenéni poplatky — feeni na
platformé Linux

e Stabilni, bezpecné a provozné odolné feseni
vhodné pro provoz 24/7

* Vhodné pro prodej libovolného zboZi a sluzeb
v€etné fizeni Cerpaci stanice

e Obchodni a provozni reporty v rediném Case

() OCTOo

= teehnology

PARTNER

PETROL

* Nonstop servis 24/7
* MozZnost kombinovani rdznych provozU

* PIné grafické rozhrani optimalizované pro
dotykové obrazovky (véetné tabletu)

* Vzddleny pfistup pres web — fid'te svUj obchod
odkudkoliv

* MoZnost pfenosu dat do G¢etnich a Bl systému
(napf. POHODA, AG DATA atd..)

_.D_ kompatibilni s tankovacimi automaty OctoMAT 3
6 variant na miru vasim potfebam pro bezobsluzny provoz 24/7
ae ‘ kompatibilni s aplikaci OctoMOBIL pro management Cerpaci stanice v mobilu

+420 727 844 251

www.octo-technology.cz




Technika a provoz CFFT

ROVOZUJ
MY SE STARAM

Béchovicka firma CFFT plsobi na ¢eském trhu jiz vice

nez 7 let a za tu dobu si diky svému pristupu vybudovala
dlouhou radu spokojenych klientd z rad majitelC

i provozovatell Cerpacich stanic. Svym klientim zajistuje
nejen vystavbu, rekonstrukci a prodej vydejnich technologi,
ale take jejich kompletni servis, kontroly a revize.

Budou o vas pecovat

Za zkratkou CFFT se skryvaji anglicka slo-
vicka Care For Fuel Technology. Prvni slo-
vicko znamend cesky péce a tim je fece-
no vse. O potieby svych klientl se stara
24 hodin denné tym kvalifikovanych spe-
cialistl s odbornou pfipravou na vydejni
stojany, systémy méfeni hladin, nadrze,
potrubni rozvody a elektrické rozvody.
Hlavni cinnosti firmy je kompletni
servis, vystavba, rekonstrukce, prodej
a instalace technologii ¢erpacich stanic
v ramci celé Ceské republiky s poboé¢-
kou v Praze a Olomouci. Pracovnici firmy
s mnohaletymi zkusenostmi zajisti na-
pfiklad vyménu vydejnich stojanl, méfi-
cich systému, upravu potrubnich rozvo-
dd, zaménu produktd a dalsi potiebné

34

technologie pro vydej pohonnych hmot.
Stejné jako alternativni paliva i techno-
logie AdBlue po nastupu do osobnich
automobilt zacind byt Zzddanym produk-
tem na cerpacich stanicich. U CFFT jsou
schopni zprostfedkovat tuto technologii
na klic.

Odborné vyskoleni servisni technici
jsou zdroven pfipraveni odstranit se za-
rukou jakoukoli zavadu na vétsiné vydej-
nich stojand, a to i v¢etné dodavek origi-
nalnich nahradnich dild.

S postupem casu je stdle vice kla-
den didraz na zajisténi vétsiho komfortu
a kvality na technologie pro nevefejny
vydej. | na to se snazi firma CFFT reago-
vat doddvkami a naslednym servisem vy-
dejnich stojanl, méfenim stavu produk-
tu v nddrzi a evidenci ¢erpani pohonnych
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hmot pro interni potieby spolecnosti,
které provozuji velké dopravni parky a fi-
remni fleety osobnich nebo néakladnich
automobilli, poptipadé stavebnich nebo
zemédélskych stroju.

Kvalifikace pro revize
a kontroly

Pracovnici firmy CFFT ale maji i kvalifi-
kaci na provadéni zakonnych podminek
a zkousek pfi revizi a udrzbé koncovych
a rohovych pojistek, kontrole systému
odsavani par, mohou délat tlakové zkous-
ky potrubi a nadrzi i elektrorevize. Dalsi
specialisté se vénuji ¢isténi a defektosko-
pii nddrzi nebo zajisténi protipozarnich
ucpavek. Na zakladé osvédceni o regist-
raci firma zarovern spolupracuje s pracov-
niky Ceského metrologického institutu
a provadi pravidelny servis méfi¢a vydej-
nich stojanu. Zajistuje jejich objednava-
ni, hlidani zakonnych termint a asistenci
pfi ovéreni. Zakladem zajisténi proti uni-
ku a ztratam PHM na cerpacich stanicich
je i radné dodrzovani zakonnych kontrol

a revizi, hlavné tedy kalibrace nadrzi
objemovou metodou s vlastni znackou
KALIBRA © a pouzivanim pfesného sys-
tému méreni hladin. | pfi feseni téchto

problém( se mlzete plné spolehnout na
specialisty z firmy CFFT.
. PRCFFT
Foto: archiv

792 460 792 WWW.CFFT.CZ 792 460 792

Cisténi a kalibrace nadrzi
Vystavba a rekonstrukce
Potrubni systemy

Vydejni stojany
Méreni nadrzi
Elektrorevize

% PETROL

A gl
Nl T

Vas dodavatel technologii cerpacich stanic
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Software pro cerpaci stanice Monti Logistika

APLIKAC

—, KITERA

MYSLIZA VAS

Ceska aplikace Monti Logistika je jednim z mala

systémU pro optimalizaci planovani zasobovani ¢erpacich
stanic pohonnymi hmotami. Diky ni tento proces navic
probiha plné automaticky. Aplikace je uzivatelsky velmi
prijemna a prehledna, coz ale neni zdaleka jeding, co

na ni dispeceri ocenuiji.
Nejen optimalizace dopravy

,Nas systém vidi online do zasob na jednotli-
vych stanicich a sam predikuje, kdy je potre-
ba stanici zavézt a jakym palivem. Obsluha
stanice nemusi nic objednévat, vSe ma pod
kontrolou systém Monti Logistika,” vysvét-
luje majitel firmy Monti System Josef Vlasin.
Pravé tento online pfistup, ktery jiné systémy
nemaji, podstatné zlepsuje optimalizaci do-
pravy. V praxi to znamen3, ze cisterny nejez-
di zbyte¢né nevytizené. ,Primérné vytizeni
cisteren za posledni dva roky je pfes 97 %.
Setfime najeté kilometry, a tim také penize;’
dodava Josef Vlasin.

Multizakaznicka architektura

Monti Logistika byla vyvinuta tak, aby v jed-
nom prostifedi mohla byt sdilena data z rlz-

nych siti i samostatnych cerpacich stanic.
Takto postaveny systém napfiklad umoznu-
je, aby si firmy navzajem poskytovaly sluz-
by. Pfedstavte si dvé rozdilné spolecnosti,
které maji po Ceské republice vlastni sit
Cerpacich stanic a své rozvozy pohonnych
hmot. Je pro né vsak vyhodnéjsi, aby si ¢ast
zévozu zajistily navzajem, tedy vlastné aby
jedna spolec¢nost svéfila ¢ast zdsobovani
pohonnymi hmotami své konkurenci. ,Fir-
my mezi sebou uzaviou dohodu a my jim
uvolnime data, kterd uvidi ve své logistické
siti,” popisuje Josef Vlasin.

Data jsou zabezpecena

Data kazdého zdkaznika jsou maximalné za-
bezpecena a nemize se stét, aby se zékaznici
navzajem divali ke svym konkurentdm. Po-
kud se chce distributor divat na zasoby cer-

Chytré planovani

MONTI

LOGISTIKA

zasobovani ¢erpacich stanic

pacich stanic svého zakaznika, vzdy musi mit
od néj opravnéni. Monti Systems pouziva in-
frastrukturu, zabezpeceni a virtudlni servery
Ceskych radiokomunikaci.,Nechtéli jsem mit
servery nékde v zahranidi, nasi zdkaznici to
kvituji a néktefi vylozené pozaduiji,” fiké Josef
Vlasin.
m AUTOR: PR. Monti
FOTO: archiv

Kontakt: +420 602 719 237, obchod@monti.cz
www.monti.cz

T¥i zpusoby, jak ziskat

aplikaci Monti Logistika

1. SaaS$ - software jako sluzba

Aplikace bézi na infrastrukture firmy
Monti Systems a zakaznik ziskava webo-
vé sluzby, takze se do aplikace pfihlasu-
je jednoduse a pohodIné pres webové
rozhrani. Vyhodou je, Ze neni zapotiebi
vlastnit rozsahlou IT infrastrukturu a do
aplikace je mozné se prihlasit odkudkoliv
— idedlni zpUsob pro praci mimo kancelar.

2. Licence pro pouziti

na vlastni IT infrastruktuie

Monti Systems zakaznikovi aplikaci nain-
staluje, autorizuje a zaskoli uzivatele. Pres
vzdaleny pfistup je pak mozné realizovat
pfipadnou udrzbu aplikace.

3. Kompletni sluzby dispecinku

remysli za dispecera . o - 2 (1.
s = Novinka, kterd je pfipravena a ¢ekd na

prvni zdjemce. Zakaznik si nemusi apli-
kaci ani pofidit, ani pronajmout, ale mdize
pouzit pfimo Monti dispecink. Tento zpU-
sob plné nahradi praci dispecert. Firma
Jprenechad” fizeni vozového parku dispe-
¢inku Monti Systems a ten uz zajisti kom-
pletni sluzby. V zahranici se jedna o vyu-
Zzivany model, v Ceské republice se jedna
opravdu o novinku.,Jsme pfipraveni tuto
sluzbu spustit, mame k dispozici zkusené
pracovniky, ktefi s aplikaci dennodenné
pracuji a dokonale ji ovladaji. Nechte si
predvést moznosti aplikace Monti Logis-
tika na vlastni o¢i," dodava Josef Vlasin.

Setfi Cas, ujeté kilometry a penize
chytra optimalizace zasobovani
Cerpacich stanic

pram. vytizeni
cisteren

Q useti @Z 10 %
N ¥ ujetych kilometrd

.
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Myti Zafizeni pro jizdni kola

CISTOTA
\/ JEDN

= STOP

| 1K

Léto vrcholi, rekreacni zafizeni po dvouletém puUstu kvdli
covidu praskaji ve dvech a lidé na dovolené v Cesku si
asi nejvice uzivaji jizdu na kole, ktere predstavuje pro
tyto pripady optimalni dopravni i sportovni prostredek.
Postupné se rozsifuje sit cyklostezek, trailll a cyklopark(
a s tim i spojené sluzby v podobé obcerstveni, pljcoven,
servisll a mycek... Téch je vSak oproti automobilovym,
které rostou jako houby po desti, jako Safranu.

Narod cyklist?

V 1été to na mnoha mistech nasi vlasti vy-
pada, ze Cesi jsou narodem cyklistd. Davy
bikerl se pohybuji po ¢eskych a moravskych
horach i vrchovinach nebo na cyklostezkach
okolo jezer, rybnik( a fek. Kazdé treti auto
pak veze o vikendu na stiese, uvniti nebo na
tazném zatizeni kola. Okolo cyklostezek ros-
te jedno obcerstveni za druhym a tu a tam se
objevi i servisni koutek s potfebnym vybave-
nim na zakladni opravy.

Jen malokde ovéem najdete moznost
si kolo po zabahnéném lesnim trailu umyt,
pfitom prevazet tohle sportovni nacini
uvnitf automobilu byva docela bézné. V cy-
kloparcich a lyzafskych strediscich s letnim
provozem na zépad a jih od nasich hranic se
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moznost umyt si bicykl po vyleté stava stan-
dardem, u nas se v3ak stale jedna spise o vy-
jimky, prestoze cykloparky, traily a singltreky
se stavi o sto Sest.

Prvni vlastovky

Napfiklad v aredlu Cesky mlyn od lonského
roku slouzi cyklistdm jednoduse vybavena
cyklomycka. Obsahuje pouze tlakovou pisto-
li a kartac¢ s vodou bez chemie. Pouziti mycky
je zdarma, staci jen zmacknout tlacitko, které
spusti vodu pfiblizné na ¢tvrt minuty. Po-
dobné zatizeni najdou cyklisté také u Chru-
dimi, kde jednoduché zdzemi pro cyklisty
s nafadim a myckou vyrostlo vedle nového
parkovisté. Ani zde se za sluzbu neplati. Pfed
tremi lety si mohli cyklisté v Praze vyzkouset

automatickou mycku kol CykloWash od né-
mecké spolec¢nosti CleanCar. My¢ku firma
zapujcila prazskému magistratu v ramci tyd-
ne mobility a cyklisté ji mohli zadarmo vyu-
zivat na Rohanském ostrové. S napadem mit
v Praze myc¢ku kol pfisel ndméstek prazského
primatora Adam Scheinherr, ktery se nechal
inspirovat na sluzebni cesté v Rakousku. ,Tak
jsem narazil na tuto firmu, ktera to tam zdar-
ma poskytovala cely tyden. Ja jsem to vidél,
zaujalo mé to, tak jsem se s nimi bavil, Zze bu-
deme mit v Praze Evropsky tyden mobility,
a oni nabidli, ze to sem také privezou a bu-
dou Prazanim myt kola," fekl tehdy Adam
Scheinherr. Cyklistim se tato sluzbu libila,
zastupci magistratu slibili, ze by tu mohla
byt nastélo, ale tim to také skoncilo, alespon
prozatim.

Zarizeni od renomovanych
vyrobct

Myti kol véak mize byt i sluzbou, za kterou
si doty¢ny normdlné zaplati. Takhle to fun-
guje naptiklad v brnénském mycim centru
Red Box, kde si mizete své kolo umyt za
poplatek velmi dlkladné i s pomoci chemie
na specialnim zatizeni od firmy iWash, jehoz
myci pistole s nizsim tlakem stejné jako eko-
logickd chemie je Setrna k jemné mechanice
modernich jizdnich kol. Pouziti je velmi jed-
noduché. Vjedete s kolem do zastfeSeného
boxu, pomoci specidlniho drzaku jej postavi-
te vedle sloupku s mycimi pistolemi, zvolite
myci program a umyvéte. Stejné zafizeni pak
ve vedlejsim boxu slouzi také motorkaram.
Podobny systém predstavila na letoSnim
veletrhu UNITI ve Stuttgartu i firma Christ.
Skiih ma stejny design jako novy vysavac
toho némeckého renomovaného vyrobce
mycek, misto hadic viak disponuje dvéma
nizkotlakymi pistolemi, které lze s pomoci
specidlni chemie pouzit pravé na umyti kola,
popfipadé motocyklu, aniz byste se museli
bat poskozeni jemnych mechanickych dild.
Vedle tohoto zafizeni nabizi Christ také
samoobsluzny systém Skip-XS ve verzi Mo-
to-Skip. Pfi nizkych investi¢nich nakladech
a atraktivnim poméru ceny a vykonu je Skip-
-XS stejné jako jeho derivat Moto-Skip vhod-
nym modelem pro zahdjeni samoobsluz-
ného myti. Variabilni vybaveni kontejneru
umoznuje vyuzivat az Sest mycich program
vcetné volitelného oplachu s osmotickou
vodou, rozsifeny kontejner poskytuje mo-
torkaifm moznost uloZeni jejich vybaveni
v suchu. Modely Moto-Skip navic nabizeji
i moznost dodate¢ného suseni. Otvor su- 2
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Myti Zafizeni pro jizdni kola

< Sici trysky umoziiuje rychlé, velkoplosné
odstranéni prebytecné vody.

Dal3i némecky vyrobce Washtec nabizi
podobné zafizeni v podobé modelu Moto-
Wash. | ten je kvili redukci tlaku ve vysoko-
tlakém cerpadlu specialné urcen pro potieby
motorkard a diky kratkym a snadno pouzitel-
nym vysokotlakym nastavcdm a kartacim
na pénu pomuze dokonale vycistit i obtizné
pfistupna mista.

Automatické mycky kol

Zatim jsme stadle probirali samoobsluznd
zafizeni, kde doty¢ny pracuje s tlakovou
pistoli jako v samoobsluzném mycim boxu
pro automobily. Ale i pro jizdni kola existuji
automatické mycky, které umyji bicykl bez
lidské prace. Italskd firma Tecnolazerri vy-
vinula zafizeni s ndzvem GWD Bike Wash.
Pro ¢esky trh ma na toto zafizeni zastoupe-
ni ostravska firma 3xTop. GWD Bike Wash je
vlastné castec¢né proskleny box z nerezové
oceli a hliniku o rozmérech 232x167x150 cm
(vx3xd) s vyjizdéci plosinou, na kterou upne-
te kolo, na dotykovém displeji nastavite
pfislusny program a spustite start. Pfes sklo
se pak mizete divat, jak myti probiha. Bike
Wash ma volitelné 4 myci programy. Myci
systém je velmi efektivni diky pfesnému na-
smérovanim otocnych trysek, které jsou stale
v pohybu. Diky $etrnému nizkotlakému bez-
kontaktnimu myti navic nehrozi poskozeni
mechanickych prvkl kola. Spotfeba vody na
jedno kolo je okolo 6 litrd a diky unikatnimu
systému recyklace vody je zafizeni velice
Usporné a zaroven Setrné k Zivotnimu pro-
stredi.

Némecka firma Wintersteiger zase vy-
vinula rovnéz prenosné zafizeni Velobrush,
které vyuzivd nejen nizkotlaké trysky, ale
také kartace a Setrnou chemii k dikladnému
vycisténi jizdnich kol. Nabizi Usporu casu,

LY

wanl brushiec.eu

energie i vody a je urc¢eno hlavné pro ¢isténi
v servisech a pujc¢ovnach kol. Velobrush za-
ujme svym inovativnim konceptem vyuziva-
jicim horizontalni rotacni kartace. Nezdvisla
jednotka zajistuje cisténi pneumatik a rafkd.
PIné uzavieny systém zajistuje, ze okoli z0-
stane ¢isté, coz umoznuje jeho vyuziti v in-
teriérech. Systém je vybaven kole¢ky pro
pouziti jako mobilni stanice, nebo mize byt
pouzit ve staciondrni poloze s integrovanymi
nozickami.

m  AUTOR: Jifi Kalo¢

FOTO: Autor a archiv

Samoobsluzny myci stojan s nizkotlakymi
pistolemi pro cyklisty od firmy Christ
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Myti Systém mycich box( Blade wash park

FUNKCNOST,
DESIGN | USPORA

Tradicni nemecky vyrobce mycich technologii Christ
predstavil na kvetnovem veletrhu UNITI ve Stuttgartu
novy modularni systém oceloveé konstrukce pro
zastfeSeni mycich boxU s nazvem Blade. Novy design
v kombinaci s modernimi technologiemi predstavuje
pritazlivou kombinaci pro zakazniky.

Efektni i efektivni

Robustni ocelovd konstrukce byla navrzena
tak, aby byla pfipravena pro viechny soucasné
technologie a zaroven i pro budoucnost tak,
aby pfipadné vedlejsi prace mohly byt provede-
ny co nejsnaze. Standardni vyska moduldrniho
systému Blade je 3,55 m, coz umoznuje vjezd
viem béznym vozidlGm vcetné lehkych dodavek
a obytnych voz({i. Dvoudilny, izolovany pfivodni
kanal nabizi dostatecny prostor a je kdykoli snad-
no pristupny. V pripadé pristaveb nebo moderni-
zaci se izolace nemusi nakladné vyménovat.
Velkoryse nastaveny vnitini prostor boxu
poskytuje dostate¢nou volnost pohybu okolo
umyvaného vozidla. Moznost instalace az ctve-
fice oto¢nych ramen pak umoznuje mimoradné
Sirokou moznost strukturovani programt. No-
vou ocelovou konstrukci Blade od firmy Christ
si muze kazdy pfizplsobit konkrétnimu mistu
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a stylu vybérem ze Siroké Skaly barev. Vedle
funkeni technologie zajistujici dokonalé umyti
automobilu tak mlize provozovatel mycich boxd
Christ nabidnout svym zdkaznik(im jedine¢ny z&-
Zitek ze samotného myti.

Podle udaji firmy by nové pouzité techno-
logie mély pfinést majiteli také pomérné znacné
provozni Uspory jak na energiich, tak na vodé,
coz ve vysledku vyrazné zkrati ndvratnost celé
investice.

Strecha jako zdroj energie

Ceny elektfiny za posledni rok vylétly nasobné
nahoru. Situace je vyhrocena a ani vyhled do bu-
doucnosti neni optimisticky. Takovy vyvoj nahra-
va solarnim panellim, které svému uZivateli zajis-
ti ur¢itou sobéstacnost a mensi zavislost na siti.
Zbavit se Castecné zvislosti na dodava-
telich energif a sniZit své naklady na elektfinu

mUze i provozovatel myciho centra. Firma Christ
u svého nejnovéjsiho modularniho systému
mycich box0 nabizi i specidlni variantu s na-
zvem Blade Solar. Jak uz ndzev napovida, je jeho
stfe$ni konstrukce tvorena fotovoltaickymi mo-
duly, které slune¢ni svit zachytavaji a zaroveri ho
Castecné propoustéji, aby uvnitf boxu bylo pies
den dostatecné mnozstvi svétla.

Propagacni materidly firmy Christ tvrdi, Ze
tato technologie dokaze usetfit az 70 procent
elektrické energie spotfebované v mycich bo-
xech, podle zkusenosti provozovateld mycich
center jsou fotovoltaické panely na stfeSe my-
cich boxu schopné pres léto zajistit ohfev vody,
v zimé pak minimalné vytapi podlahu. Mimo-
chodem, fotovoltaika na stfeSe mycich center
ma své opodstatnéni i proto, ze mycky jsou vy-
uzivany nejvice pfi pékném, slune¢ném pocasi.

Investice vynalozend do solarnich panell se
mUzZe vrétit uz za pfiblizné sedm let. Nedavno se
povaZzovalo za prdmér deset let, ale ceny elektfi-
ny rostou tak rychle, Ze se tento interval zkracu-
je. Kdyz se rozhodnete tuto investici realizovat
hned, jesté byste mohli usporit diky dota¢nimu
programu Nové zelend Usporam, ktery byl ne-
davno znovu schvalen.

m PR Christ
FOTO: archiv
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Shop a gastro Snidané na Cerpaci stanici

Snidanova nabidka se na pumpach vyrazne meni
smérem k doporuc¢enym potravinam a jidlim. Nemusi
byt vibec pravda, Zze co je zdravé, neni dobré a je bez
chuti. Zakaznik tu ma proste na vybeér, a jestli nekdo
radéji z0stane u parku v rohliku ¢i u smazéku, nebo se
rozhodne pro misku jogurtu s orisky, ovesnymi vioCkami
a ovocem, je jen a jen jeho volba. Ukolem majitele &i
provozovatele rychleho obcCerstveni je, aby i snidanovy
sortiment byl pro vSechny co nejpestrejsi.

Zaklad aspésného dne

Nékdo bez salku ranni kdvy a pofadné sni-
dané nevyleze zdomu a jinému je jakékoliv
jidlo po ranu zcela odporné. Diabetologové
jsou za jedno v tom, ze by se snidat mélo
a uvadi fadu dlvodu: Snidané doplni ener-
gii po no¢nim spanku, poméha nastartovat
metabolismus, podporuje hubnuti, bojuje
proti unavé, zlepsuje koncentraci a vykon-
nost a nakonec brani tak ¢astému mlsani
a prejidani.

Samoziejmé, ze snidané neni jedinym
dllezitym jidlem dne. Méla by ale slouzit
jako startovaci davka také pro vSsechny nase
zékazniky. Ranni atmosféra na pumpé je
docela typicka. VSude voni nebo by méla
vonét kava a byva tu docela rusno pfi vy-
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béru a volbé jidla a stejné tak pred stojany
s kédvovary a dalimi napoji. Casto se jedna
o vyraznou pracovni 3picku pro veskery
personal, protoze vesmés vsichni, tak tro-
chu se motajici zakaznici spéchaji. Zvysu-
je se frekvence pred kavovary, pred pulty
s teplym obcerstvenim, pecivem, ale i pfed
kasou a na toaletach. Prosté typicky ranni
fofr, na ktery se musi veskery personal pfi-
pravit uz od ¢asnych rannich hodin, kdy je
tam jesté klid.

Lidé, ktefi snidaji, védi nebo tusi, ze
kdyz své télo naudi jidlo dostdvat pravidel-
né, nebude mit potfebu si zbyte¢né uklddat
energii v podobé tukid tak zvané na horsi
¢asy a zrychli se jim metabolismus. Pokud
rdno zac¢nou bez snidané, drive ¢i pozdé-
ji je dozene hlad. V tu chvili samoziejmé

sahnou po zcela nedietnich potravinach,
jako jsou uzeniny, sladkosti, sladké pecivo.
Naopak se snidani v Zaludku bude béhem
dopoledne stacit jablko ¢i jiné ovoce, musli
tyc¢inka a neslazeny népoj. Snidané je i pali-
vo pro mozek. VyuZzije pro sebe zhruba 20 %
energie, kterou za den ¢lovék spotiebuje.
Kdo snida, ma prosté zdravéjsi télo i mysl.
Po ranu neskodi ani bohata porce sacha-
ridd. Télo i hlava tak dostanou pofadnou
vzpruhu a zlepsi se obrana proti chorobam,
pandemiim a $patné naladé. Uz jen proto
stoji za to snidat!

Co nema chybét
na snidarniovém stole

Na vétSich pumpach jsou casto priprave-
ny pulty s potravinami ke zdravé snidani.
Jedna se o ceredlie — ovesné vlocky, ofisky,
seminka, celozrnné pecivo a chléb, nékde
maji i nabidku pohankové ¢i ryzové kase
a mlécné zakysané vyrobky jako jogurt,
tvaroh, zervé a kefir. Samoziejmé jsou
k mani nizkotuc¢né syry, Sunka a libové uze-
niny. Vynikajici jsou vaji¢ka — bud' varen, ¢i
michand. Nesmi chybét cerstvd i nakladana
zelenina, cerstvé i kompotované ovoce.
Portal Alfa fit ke zdravym snidanim uva-
di, ze zdrojem bilkovin je nejen maso. Jejich
bohaté zasoby jsou také v mlé¢nych vy- 2
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Shop a gastro Snidané na Cerpaci stanici

2 robcich, vejcich, rybach a lusténinach
(na snidani napt. v podobé pomazanek).
MIécné vyrobky do snidariové nabidky je
lépe volit neslazené a k opatrnosti portal
nabada u nizkotuc¢nych variant, tuk u nich
byva ¢asto nahrazen skrobem, cukrem a ji-
nymi latkami. Chcete-li kupovat rostlinné
alternativy mlécnych vyrobk(, hlidejte si
skute¢ny obsah bilkovin a jejich vstiebatel-
nost, kterd byva nizsi nez v pfipadé zivocis-
nych produkt.

Sacharidy je télu mozné dodavat v po-
dobé celozrnnych vlocek nebo peciva. Pfi
vybéru ceredlii je nutné hlidat slozeni jiz
hotovych musli smési - sledujeme podil ce-
lozrnné slozky a cukrd, nékteré smési jsou
znacné preslazené. Pfi ndkupu peciva je
dllezité rozpoznat rozdil mezi celozrnnym,
ceredlnim, vicezrnnym a tmavym pecivem.
Nejednd se o synonyma a nékteré nemaji
se zdravou stravou nic spole¢ného. Vybira-
me velice pozorné, protoze cena peciva je
stale vys3si. Maximalné vyuzivdme i rozpeku
ve vlastnich pekarnach. Na snidanovych
pultech nevynechavejte ani tuky. Vétsinou
jde o balené maslo a rostlinné tuky, jako je
Flora, Rama a dal3i. Jsou nezbytné pro funk-
¢i mozku, vyuziti nékterych vitamind, posi-
luji kardiovaskuldrni systém a také snizuji
glykemicky index. Kvalitni tuky jsou také
v ofiscich, seminkach, kvalitnich olejich.

Ptimo na pultech nebo v jejich dosa-
hu musi byt automatickou soucésti kazdé
snidané ovoce a zelenina. Ovoce nejlépe
dopoledne, zeleninu v nabidce po cely
den i pro dalsi jidla. PrileZitosti k vyraznym
Usporam je pouzivani sezonnich druha
a vypéstkl z vlastnich zdrojd nebo z vel-
koobchodnich trznic a nékdy i farmarskych
trhd - nejlépe z mist co nejblize k ¢erpaci
stanici. Smoothie a 100% stavy také radéji
pfipravovat v mirném predstihu, ale pozor
na dzusy — i ty 100% jsou sluSnou zdsobar-
nou cukrd.

Pfiklad zdravé snidané

Stejné jako vénujeme pozornost vzhle-
du a cerstvosti ovoce a zeleniny, chystaji
se rovnéz s mirnym predstihem i napoje.
Dzbany s vodou, oznacenymi népoji, do-
konale ¢isté ndpojové sklo - to vie zakaz-
nikim pfipomene pitny rezim a nutnost
doplnéni tekutin, které je treba télu po
ranu dodat. Obyc¢ejnou vodou s citronem
se nic nezkazi. Pro zpestieni ji Ize ochutit
cerstvym nebo mrazenym ovocem, matou,
nebo vyménit za caj. Kdva a ¢aj jsou na Cer-
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pacich stanicich dany vesmés dokonalymi
kavovary a kavovymi bary s veskerym pfi-
slusenstvim, které jsou pychou znackovych
Cerpacek. Ke kavé se doporucuje i vypiti
stejného mnozstvi vody a slazené napoje,
zejména ty perlivé, z nabidky jidelnicku
radéji uplné vyradit. Jak tedy ma vypadat
vzorova zdravéjsi snidané na pumpé? Skle-
nice cCisté, ne prilis chladné vody nebo caje.
Pak teprve vonici kava. K vlastni snidani
k redukci vlastni vahy (Zivot za volantem
je stresujici sedavé zaméstnani!) odbornici
doporucuji jogurt nebo tvaroh ochuceny
ovocem, seminky, ofechy. Pfidat je mozné
i malé mnozstvi sirupu, sladka chut je pre-
ce tak lakava!

Chlapi, jak se fika, potfebuji po ranu
néco porddného k zakousnuti a jogurtem
by si jen podrazdili zaludek. Takze pro né
diabetologové doporucuji slanou variantu
snidané. | ta mGze byt zdrava. Sazkou na
jistotu jsou vejce, obsahuji vysoky podil bil-
kovin, vitamin( i prospésné tuky. Pro uby-
tek véhy je nejlepsi variantou vejce varené,
michané a lze zkusit i omeletu. Milovnici
syrd se asi nespokoji jen idedlnim syrem
cottage, jeho nizka kalorickd hodnota a uni-

verzalnost pouziti jej pfimo predpovida
jako dietni potravinu. K obéma variantdm
pak doporucuji celozrnné pecivo, pridat
mGzeme platek kvalitni vysokoprocentni
Sunky, Cerstvé bylinky a samoziejmosti by
méla byt i porce zeleniny nebo ovoce a dal-
i neslazeny napoj. Ten, kdo na vlastni ob-
jem ¢i nadvahu nehledi, ma samoziejmé na
vybér teplé uzeniny, sladké pecivo, pInéné
sendvice i sladkou kolu. Hlavné, Ze je z ¢eho
vybirat. Nas zdkaznik — nd$ pan platii u sni-
dané!

Jak uz jsme predeslali, ranni snidario-
va Spicka klade vy3si néroky na personal
a vcasné pripravé vsech polozek bud na
vyhrazeném snidariovém Useku, nebo
v mensich formach rychlého obcerstveni je
podfizen témér jejich cely prostor. Nékdo
spécha az prilis a vie zhlta u stolkl na sto-
jaka ¢i o chvili pozdéji za volantem. Ur¢ité
se nic nezbldzni, kdyz si kazdy k jidlu najde
misto k sezeni a posnida v klidu se sluncem
v dusi. Na pfijemné osobni prozitky slysi ka-
zdy zadkaznik, kazdy fidi¢ a na takova mista
seirad vraci.

m  AUTOR: Mikulds Buleca
FOTO: archiv
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Shop a gastro Trendy rychlého obcerstveni

POD DIKTAT

Trendy rychlého obcerstveni a restauracnich provozi na
Serpacich stanicich se méni a prizpUsobuiji rostoucim
cenam vstupnich surovin a energii. Lidé Setfi a pro
mnohé to zaCina u utraty za jidlo. Velka skupina
zakaznikl na &erpacich stanicich je ale stale jesté
zvykla zastavit na pumpach, o kterych vi, ze se tam na
sveé trase za prve rychle a za druhé chutné naji. Chytri
provozovatelé zavedenych bister na pumpach se snazi
ceny neprehanét, aby sveé klienty neodradili. Inflaci

a rostoucimu zdrazovani se ovsem nevyhnou ani oni.

Uz je zase vsechno jinak

Nejistota a vSe objimajici blbad nalada. To
neni nejlepsi prostiedi k myslenkam, jak
v chodu udrzZet provoz restaurace ¢i bistra.
Na pumpéch maji zkusenosti s provozem bé-
hem pandemie, kdy se jidla podavala do kra-
bicek ke konzumaci mimo pumpy. Tam, kde
dnes nabizeji hotovky, tedy vesmés chlazend
jidla od zavedenych vyrobcl a dodavateld,
je vie jednodussi, i kdyz ohrev a servirovani
na talif také néco stoji. Nicméné vyspono-
vané nakupni ceny hotovych jidel omezuji
vlastni marzi na minimum. Podle provozafu
a zkusenych kuchafd je ted' nejdilezitéjsi
udrzet stalou klientelu a tomu pfizplsobit
i nabidku. Doporucuji nemilosrdné vycistit
nabidku jidel od téch, které se Spatné proda-
vaji, a vyuzivat potencial takovych, na které
je spolehnuti. V nabizeném menu se nesmi
bat pruznych zmén v jidelni¢ku ve prospéch
Jnovinek” letniho, respektive sezonniho sor-
timentu. Nadéje na vyssi zisk je v provozech,
kde se opravdu vafi, kde hledaji véemozné
Uspory nakladu a kde Ize vyuzit rdznych slev
k nakupu surovin. Kalkulace vlastnich néakla-
dl na vstupni potraviny je duleZita, protoze
se od ni pfimo odviji ziskovost, ¢i ztratovost
restaurace. Zahrnuje aktudlni ndklady na
suroviny, které mohou byt zna¢né rozdilné
podle dodavatele. Teprve kdyz jsou zndmy
naklady na nédkup potravin, Ize stanovit pro-
dejni cenu pokrmu. Stéle plati zdkladni vzo-
rec: Prodejni cena = (ndklady na ndkup po-
travin + mzdové naklady + rezijni naklady) +
zisk. Prodejni cena by méla zahrnovat viech-
ny naklady plus zisk, kterého Ize dosdhnout.
Ceny leti vzharu i proto, Ze rostou pozadavky
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—M CENY

Barevny, zdravy a chutny Poke bowl zacaly letos nabizetnékterd obcerstveni Shell cafe

na mzdy a rezii. K tomu je tfeba sledovat kon-
kurenci a cenu jidel, kterou je host ochoten
akceptovat. Neni to viibec jednoduché.

Snidané nebo brunch?

Tak, jak ubyvaji hosté v klasickych restaura-
cich, je patrny rostouci zdjem o snidané di
pozdéjsi obcerstveni ve fast foodech i na cer-
pacich stanicich. Lidé si je dopfavaji nejen na
misté, ale casto si je berou s sebou do auta.
Relevantni ¢isla z cerpacek neméme, ale pra-
vé u snidani je vidét jejich zna¢ny potencial

k rozvoji. Uz pfed ¢asem to zaregistrovala
kuptikladu i klasickd fastfoodova spole¢nost
McDonald's v Ceské republice. Po uvedeni
snidanové nabidky v roce 2007 prodala prvni
rok milion porci. Podil snidani na celkovém
podnikani fetézce vzrostl v uplynulém roce
zhruba ¢tyfndsobné. Za dobu snidanové na-
bidky vsak sit zaznamenala i nékolik nezdard,
propadakem bylo naptiklad pecivo s maslem
a sladkymi pomazankami. K snidani si Cesi
naopak nejcastéji objedndvaji sland jidla:
toast se Sunkou a syrem, oblibena jsou také
michand vajicka. Vejce si lidé castéji davaji
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v restauraci nez na cestu. V dobé pandemie
koronaviru, kdy stravovaci zafizeni mohla vy-
davat jen jidlo s sebou, si je v3ak lidé kupova-
li méné casto. V soucasné dobé se k nim ale
znovu vratili, fekla za marketingové oddéleni
McDonald's Jana Kloudova.

U snidani je obecné mozna velka varia-
bilita a také prizplsobeni se lokalnimu trhu,
coz muze pfitdhnout dalsi klientelu, kterd je
od rana do noci za volantem. Rostouci zdjem
o snidané sleduji vSechny provozy rychlé-
ho obcerstveni a pozadu nejsou ani predni
fetézce Cerpacich stanic. Protoze se u velké
c¢asti pravidelnych snidanovych hostl vari-
abilné méni start do nového dne a zacatek
pracovni doby je vétSinou pozdéjsi, dochazi
k vyraznym zméndm u c¢asnych snidani pro
femesiniky, fidi¢e kamion(l a pro podobnou
klientelu. Zmény zaznamenaly snizené fre-
kvence presnidavek ¢i tradi¢nich polednich
menu smérem k pozdnim obédlm u hostq,
jako jsou obchodni a sluzebni cestujici, ktefi
vyjizdéji pozdéji a vesmés se i pozdéji vraci.
Pro né ma stéle vétsi vyznam brunch. Je to
slozenina dvou anglickych slovicek: ,break-
fast“— snidané a ,lunch” - obéd. V praxi jde
v podstaté o jidlo, které kombinuje pokrmy
k snidani i obédu a obvykle se podava poz-
déji odpoledne.

Sazka na obmeénu jidel

Zmény v letnim jidelni¢ku jsou patrné i na
Cerpackach. Shell svym projektem Shell Café
doslova ,piekopal” nabidku rychlého obcer-
stveni a patrnych zmén doznala snidariova
nabidka. Slagrem leto$niho léta jsou dva
druhy italské pizzy (Margherita a Slaninova),
zejména vsak Uplnd novinka: Poke misky.
Zakaznik(im je sympaticky i jejich ptibéh: pa-
vod misek je v Tichomofi, tedy misek z koko-
sového ofechu naplnénych sekanou rybou,
trochou ryze a svézi zeleninou. V provedeni
na pumpé jde o misky sklenéné ¢i porceléno-
vé s kufecim masem, ryzi nebo téstovinami
a také spoustou barevné, cerstvé zeleniny,
vse zalité chutnou asijskou omackou. Druha
varianta Poke je ve vegetarianské ¢i vegan-
ské varianté, napfiklad se sushi ryzi podle
tradi¢ni japonské receptury a opét spoustou
Cerstvé a kfupavé zeleniny. Podle chuti Ize
opét vie zalit s6jovou omackou a pokapat li-
metkou. Zasadou projektu Shell Café je i pra-
videlnd obména jidel. Takze zkratka nepfijde
milovnice vegetaridnského jidla, jako jsou
kuptikladu gratinované brambory s brokoli-
ci, ani host s chuti na kureci fizek XXL ¢i Mega
Hot Dog.

Zpétna obsah <«

PInéné bagety a sendvice podle presnych receptur z kvalitnich surovin nabizi v Cesku OMV

PrilezZitosti ,nékde” se po cesté najist za
pfijatelny peniz je béhem dovolenych po-
malu. Zvlast, kdyz v kamennych restaura-
cich vyletély ceny jidel ¢asto nad moznosti
napfiklad péti¢lenné rodiny, tedy posadky
bézného auta s détmi na prazdninach. Takze
posledni nadéji a spasou mize byt napfiklad
nékterd z Cerpacich stanic spole¢nosti KM-
-Prona. V jejich provozech s bistrem Monza
Café byla denni nabidka teplych jidel upro-
stfed Cervence v cenovych relacich zhruba az
o ¢tvrtinu levnéjsi nez v kamennych restau-
racich ve méstech a na turisticky frekvento-
vanych mistech, kde stejné neni kde zapar-
kovat. Tri druhy polévek po 40 K¢, desitka
hotovek s vepfovym/kufecim masem v re-
lacich 129-139 K¢, a protoze je to tentokrat
hlavné o snidanich, i tady bylo est solidnich
jidel v relacich od 49 do 79 korun.

Benzina-Orlen slibuje energii tradi¢né
s Hot-dogem, ale s volbou nékolika raznych
omacek. Lidé tu ale najdou i néco jiného, nez
je parek v rohliku. Netradi¢né se setkaji tie-
ba s miskami téstovin se syrovou, houbovou
a rajskou oméckou. Desitka jidel v dennim
menu zacina u hranolkd s dribezim, vepro-
vym a rybim masem. Létu tohoto roku vlad-
nou na Benziné jidla a rychlé obcerstveni
z Italie a Spanélska.

Na Italii o prazdninach séazi i v OMV. Jeji
kuchafi predstavili pro letni mésice snida-
fovy italsky sendvi¢ s proSutem a parmeza-
nem. Dalsi obménu Ize ocekdvat jesté pred
koncem prazdnin. Castou zménu jidelnicku
na pféani svych zékaznika si oblibili i na pum-

pach RoBinOil. Nemame radi jednotvérnost,
tvrdi jejich vedeni i zaméstnanci. Nabidka
jednotlivych gastro provozl je tvorena indi-
vidudlné a kopiruje krajové zvyklosti. Z na-
bidky dalni¢nich ¢erpacek MOL si zase ze-
jména fidi¢i kamionU radi vyberou nékterou
ze sytych polévek umisténych ve stylovych
pomalych hrncich. K dispozici jsou pravidel-
né polévky fazolova, gulasova, drstkova a ky-
selica. Samoziejmé, ze nabidka pokracuje sa-
Ity a oblohou dle vlastniho vybéru, na rostu
se pfipravuji Spizy, burgery i rychlé minutky.

Nezapominejme na solitérni cerpacky
u mensich mést a mimo hlavni silni¢ni tahy.
| tady jsou lokalni a krajové zvyky kuchyné,
které se mohou promitnout do obcerstveni
na pumpé. Co takhle jahodové, bortvkové
a merunikové knedliky, ovocné smoothie
a mlééné koktejly? Casto je vidét i mala udir-
na k douzeni blckd, zebirek, uzenin a stejné
tak grily k opeceni klobds i masa. Vse v bliz-
kosti pergol nebo predzahradek, kde se lidé
na cestach radi a déle zdrzi. Fantazii se zddné
meze nekladou.

| kdyZz se nam muze ,Tento zpUsob léta
zdat ponékud nestastnym’, feceno slovy
klasika z romanu Rozmarné léto, prece jen
je vidét snaha osadek na vétsiné cerpacich
stanic vyhovét svym pravidelnym zdkazni-
kdim i vSsem lidem, ktefi si letosni dovolené
a prazdniny ve vétsi mife uzivaji v nasi krasné
vlasti. Za to jim patfi i nase podékovani.

m  AUTOR: Mikulds Buleca
FOTO: archiv
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Shop & gastro Obaly

CHRANI, PRODAVAUI,
ALE TAKE SKOD|

Staci se rozhlédnout po chladicich skrinich s napoiji
na kazdé vetsi pumpe. Paleta nealkoholickych napoju

1 O

predstavuje nejriznéjsi chuté, slozeni, aromata i dobu
trvanlivosti. Jsou ve skle, plastu, plechu, papiru

a oslovuji v8echny cilové skupiny spotrebiteld od
kojencu po seniory. Napoje patii k nejlépe prodavanym
produktiim. Ale rovnéz tady plati: néco za néco. PIné
kontejnery ,neznicitelnych” oball napovidaji, ze jejich
sbér, recyklace Ci likvidace dosahuje globalnich rozmérd
a hrozi ekologickou katastrofou.

Ukol pro véechny

Viyrobci, obchodnici i konzumenti napojl
musi spojit sily. Vychova ke slusnosti, ohledu-
plnosti, Setrnosti se stietdva s dravosti vyrob-
cl, obchodnikd i nasim konzumnim stylem
Zivota. Céste¢né mlze pomoci soustiedéni
na jednodussi tfidéni a recyklaci ndpojovych
oballl a paralelni vylep3eni oballi novych. Jde
ale hlavné o nové myslenky, novou pfidanou
hodnotu, jako jsou biologicky rozlozitelné
materialy, papir apod. Ukolem obalového
primyslu je vyvoj ekologickych obald, kte-
ré budou navic lepsim nositelem a zdrojem
informaci pro spotrebitele, obchodniky i vy-
robce.

Béhem poslednich dvaceti let doslo k vel-
kymzménam napfiklad vsekundérnim baleni,
kde si spotiebitel oblibil misto vratnych plas-
tovych prepravek tzv. multipacky flexibilniho
charakteru (obdobny posun v pivnim sektoru
naopak sméruje k multipacklim lepenkovym).
Marketingovym trendem je napiiklad v ob-
lasti BIB (Bag in Box) vyuzivanych zejména na
dZusy, mosty a také vino posunem od ,klasi-
ky” plastového sacku s ventilem v lepenkové
krabici smérem ke stojacim pouch up, napf.
obaly Smurfit Kappa. Tak, jak se prosazuji so-
cidlné-environmentalni zmény, dochazi mj.
i k dalsimu preskupeni ve sféfe oball. V sou-
vislosti se snahou omezit spotiebu plastl se
vyvijeji nejen nové typy Setrnéjsich materiald,
ale snizuje se také hmotnost obalu ¢i dochazi
k posunu od plastovych multipacki smérem
k lepenkovym variantam.
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Co to je, kdyz se fekne...

Moderni spotiebitel i na Cerpaci stanici vi, ze
reduce znamena omezeni spotieby a tim i ome-
zeni tvorby odpadd, reuse — opétovné pouziti
..recycle - recyklace. Také na papirovych i
lepenkovych obalech je oznaceni logem FSC
(dfevo a papir pochazejici z Setrné obhospoda-
fovanych lestl) vice méné standardem. U vsech
obald se setkavame s nizsi spotfebou materiald,
u vicevrstvych oballi vyrobci snizuji pocet vrstev
a nahrazuji kompozit jednovrstvym materidlem.
Asi nejvice je diskutovéna oblast plast(, ktera se
hojné dotyka pravé napojovych obald. Zde je
hned nékolik tendenci, které Ize povazovat za
udrzitelné. Tou prvni, kterd jiz pretrvava fadu let,
je snizovani spotfeby materialu. V soucasnosti
jsou vstfikované PET ldhve mnohem tenci, nez
byly pted par lety. Bohuzel touto cestou se da jit
jen po krajni limity vyrobni technologie. Ty maji
svQj strop a nejde na obalovych materidlech
ubirat donekonecna. Obdobné doslo k upravo-
vani hrdla 1dhvi. To soucasné je zna¢né snizeno
a u Sroubovacich uzavérd doslo k redukci poctu
zavitd.

Chvalyhodnymi kroky Sel vyvoj ohledné
nazirdni na etikety, konkrétné na shrink sleeve,
tedy smrstitelné, obvykle atraktivné potisténé
etikety podle celého ¢i jen ¢aste¢ného tvaru lah-
ve. Zatimco jesté donedavna prevazovaly shrink
sleeve z levnéjsiho PVC, coz pfi recyklaci PET
lahve s PE uzavérem zplisobovalo nemalé pro-
blémy, dnes jde fada vyrobcl vyrobné cestou
PET etiket, které v celém Zivotnim cyklu obalu
s materialové totoznou PET lahvi mnohem Iépe

koresponduiji. Dalsi zaznamenatelnou tendenci
je proména samotného materidlu, ze kterého
jsou lahve vyrabény.

Existuji tendence nahradit PET bioplasty.
Zatim ma vsak tento trend mnoho ,ale” at uz
z hlediska vyroby, recyklace, ¢i legislativy. V nej-
blizsi budoucnosti se proto masova alternativa
vyuzivani biodegradabilnich materidld misto
PET nekond, i kdyz se objevuji velmi zajimavé
zpravy. Podle zahrani¢niho tisku (Zdroj: interes-
tingengineering.com, entomologytoday.org)
v laboratofi na Queenslandské univerzité (Aus-
tralie) chovaji specidlni cervy, ktefi zerou plast
(udajné polystyrén) bez jakychkoli skodlivych
ucinkll na jejich télo. Takto likvidovany poly-
styrén mohou enzymy mikrob Zijicich v jejich
zazivacim traktu rozlozit na bézny bioodpad.
Otézka, jak nalozit s plasty, by byla rdzem opét
lépe resitelna...

Dalsi dvé tendence jsou mnohem vyraz-
néjsi a zaroven reélnéjsi. Tou jednou je tlak na
vratnost lahvi a tim prodlouzeni Zivotnosti ce-
Iého cyklu. Druha cesta je tlak na zvyseny podil
recyklatu pfi vyrobé preforem. Pfipadnou dalsi
Upravou oball se diky vyuziti odpadu v nové
vyrobé dafi snizovat i emise vyprodukované tre-
timi stranami.

Staré dobré sklo

Diskutovanym tématem je vyuzivani PET obalC
nebo skla, protoze v fadé uzitnych vlastnosti
jsou pfiznivéji hodnoceny obaly sklenéné. Je tu
moznost jiz dokonale zvladnutého zalohovani
a opakovatelného uziti, zvladnutd je i jeho re-
cyklace atd. Dodnes je sklenény obal z dlouho-
dobého hlediska v postaveni prémiového typu
a kvalitativné vyssi formou baleni. Milovnici
colovych ndpoji vém jednoznacné odpovi, ze
Cola ve skle je prosté jina, lepsi.

Sklo nabizi nejen dokonalou ochranu neal-
koholickych ndpojt, minerdlnich vod ¢i ovoc-
nych $tav, ale i vizualni vjem dcistoty a urcité
zdani uslechtilosti ¢i dokonce luxusu. Napfiklad
Vetropack vyrabi lahve na nealkoholické napo-
je ve velikostni skale od 0,25 | az po 1 I, mohou
byt nevratné, nebo vratné. Nejoblibenéjsi barvy
jsou bila, zelend a viechny odstiny modré. Rliz-
né trhy maji rGizna specifika, napiiklad v Rakous-
ku a Némecku Ize nalézt ve vétsi mite jednotné
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vratné lahve uzivané vétsinou vyrobcd, cozZ je
ekonomické i ekologické zaroven. Na ceském
trhu je to vice o odliseni se navzdjem a o vlast-
nim designu lahvi, napfiklad o retro tvarech.

Zatimco velci hraci vyuzivaji ekonomickou
i ekologickou vyhodnost vratnych lahvi, lokalni
vyrobci vesmés vyuzivaji leh¢i nevratné lahve.
Zde je tlak na cenu lahvi tak, aby byli maximalné
konkurenceschopné To znamena tlak na vyrob-
ce, aby tyto lahve byly jednak lehké a jednak vy-
rabéné v dostatecné velkych vyrobnich sériich.
Néktefi vyuzivaji i vyroby v pfechodové barvé,
ta vznika pfi prebarvovani z jedné barvy na dru-
hou v tavicim agregétu. Tato sklovina je obecné
nabizena za nizsi cenu. Diky velkym technolo-
gickym moznostem, které umozriuji designovat
u skla fadu tvard, dochézi k neustalému vyvoji
novych lahvi pfesné na miru zakaznika.

Na uvahy, zda obaly nechat recyklovat,
nebo cirkulovat, reaguje projekt Cirkulka od
spole¢nosti Kofola, ktera jim rozsifila své port-
folio tradi¢nich ndpoju ve vratnych sklenénych
lahvich jako alternativu k PET lahvim a plechov-
kam. Systém vratnych lahvi pfispivé k prodluzo-
vani zivotnosti obalu a minimalizaci odpadu. Pro
zakaznika je nemalym benefitem modularni typ
prepravky, ve které jsou lahve ulozeny. Pfeprav-

ka s odnosnym uchem zachovéva komfort, na
ktery jsou spotiebitelé pfi koupi napoji zvykli.
Zhruba dva roky pred touto iniciativou spolec-
nost uvedla na trh i novy typ ldhve z r-PET. Teh-
dy se jednalo o minerélni vodu Klastorna Kalcia
v lahvich vyrobenych z recyklovaného PET ma-
teridlu. Diky tomu, Ze ji pIni pouze do lahvi ze
100 % rPETu, usetfila jen v prvnim roce vice nez
420 tun panenského plastu. Toto ¢islo vsak sta-
le stoupad, protoze poptavka po této mineralni
vodé v ekologickém baleni stale roste.

Opozdéna obliba napojovych
plechovek

Nézory konzumentd je nutné respektovat. Néco
jsou tradice a néco novinky, ke kterym se u nas
pristupuje mnohem opatrnéji nez v mnoha
okolnich i vzdalenéjsich zemich. Je to i piipad
vyvoje obliby plechovych obald. Od pocétku
milénia k soucasnosti je v tomto segmentu zfe-
telny objemovy priklon spotiebiteld smérem
k PET obaldim i presto, Ze v zemich s rozvinutym
napojaiskym primyslem uz ,fréely” napojové
plechovky. U nas, az s nastupem ,generace Z*
a s rostouci popularitou energetickych napojq,
doslo na tomto trhu k pfiklonu v oblibenosti

CO NABIZIME?

m kostkovy led z Cisté filtrované

vody vlastni vyroby

®m Moznost umisténi mrazaku

_ ha prodejni misto

dokonce i v produkci alko, tedy piva, které na
nasem pomérné konzervativnim trhu bylo spja-
to témér vyhradné se sklenénymi obaly. | na
nasem trhu se projevuje vliv mladsich spotrebi-
tel(, ktefi si napojovy plech oblibili nejen jako
obal na energy drinky ¢i pivo, ale vyzaduji ho
Castoi v pfipadé nealko ndpoja. Napojovou ple-
chovku totiz vnimaji nejen pozitivné z hlediska
udrzitelnosti ¢i celkové cirkularni ekonomiky,
ale oceniuji i jeji dalsi benefity z hlediska uzit-
nych vlastnosti pro spotfebitele. Mezi né patfi
predevsim nizkd hmotnost, uzivatelsky i logis-
ticky vyhodny tvar, atraktivni design ¢i prakticka
velikost spotrebitelského baleni.

Ale spottebitel vnima i dalsi benefity, tedy
vyborné bariérové vlastnosti (zvlasté vaci svét-
lu), prakti¢nost (pfi padu se plechovka nerozbije
a nikoho nezrani) a v neposlednifadé i eliminaci
nezadoucich dopad na Zivotni prostiedi. | kdyz
je vlastni vyroba hliniku energeticky naro¢nym
procesem, Ize ho pozdéji recyklovat prakticky
neomezené, bez ztraty kvality jeho vlastnosti.
Jenze pravé u nas sbér pouzitych plechovek
silné pokulhava. Co provede nedostatek energii
s jejich vyrobou, je otazkou velice blizkou.

m AUTOR: Mikulds Buleca
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Shop a Gastro Coca-Cola
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In the Distinctive Bottle

est. 1886

§EH0

1957

KONICKA LAHEV SLAVI107. VWROCI

Bezesporu ikonicka je lahev ndpoje Coca-Cola, jejiz charakteristicky design zlstava
jedineCny a nadale zaujima vyznamné misto mezi nejslavnéjSimi napojovymi lahvemi vsech
dob. Na zékladé vitézného navrhu soutéze americkych sklari byla v roce 1915 patentovana
osobita lahev Coca-Cola s charakteristicky zaoblenymi konturami, ktera se stala globalni
iIkonou a jiz vice nez stoleti je zdrojem inspirace ve filmu, designu Ci vytvarnem umeni.

Diky nezaménitelnému tvaru mé& Coca-cola
ldhev své pevné misto v Muzeu moderniho
uméni v New Yorku, zahréla si dilezité role
v nékolika filmech a dodnes nabizi inspiraci
vyznamnym umélcim a designérlim. Svoji
tvorbu s ni spojili napfiklad Salvador Dali, Andy
Warhol nebo Karl Lagerfeld.

Coca-Cola v roce 2015 u piilezitosti stého
vyroci své typické ladhve usporadala globalni
reklamni kampar ve 130 zemich svéta. Uspé&s-
na reklama s mottem “radost polibit” dokazala,
Ze typicka lahev dokaze prodavat oblibeny na-
poj i v daldim stoleti.

Ve tvaru kakaového bobu

O prodeji ndpoje Coca-Cola ve sklenénych lah-
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vich rozhodla spole¢nost Coca-Cola uz v roce
1899. Sklenéné ldhve mély byt alternativou
k ¢epované limonadé a mély zvysit dostupnost
napoje i jeho popularitu. Konturovana lahev
byla soucasné s tim vytvorena také k ochrané
znacky Coca-Cola pfed napodobiteli.

Cilem bylo navrhnout ,design tak vyrazny,
aby mohl byt rozpoznan pouhym dotykem,
a tak unikatni, aby mohl byt identifikovan i po-
dle stfept rozhozenych po zemi”. S timto zadé-
nim spole¢nost Coca-Cola v roce 1915 oslovila
vsechny vyrobce skla ve Spojenych statech
americkych.

Spole¢nost Root Glass z Terre Haute ve
staté Indiana predstavila 16. listopadu 1916
sklenénou lahev inspirovanou tvarem a liniemi
kakaového bobu. Komise slozena ze zastupct

staciren a vedeni spolec¢nosti Coca-Cola ten-
to design vybrala, a tak se v roce 1916 zrodila
dnes jiz ikonickd Coca-Cola ldhev s charakteri-
sticky konturovanymi kfivkami.

Pojem déjin obalového pramyslu

,Coca-Cola ldhev je dilo védeckého a funk¢ni-
ho pléanovéni. Jednoduse feceno, je dobre, lo-
gicky vymyslend, Setii materidl a je radost na ni
pohledét. Je tim nejdokonalejsim ndpojovym
obalem své doby stejné jako pojmem v déji-
nach obalového priimyslu,” fekl napfiklad na
jeji adresu prosluly designer Raymond Loewy,
jehoz mnohé névrhy se staly soucasti designo-
vé klasiky dvacéatého stoleti.

® PR:Coca-Cola
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Mnozi zaméstnavatelé, ktefi provozuji Cerpaci stanice,
motivuji své zaméstnance pomoci riznych benefitd.
Jak je to s benefity souvisejicimi se stravovanim
zaméstnancl? V Eem spocivaji jejich danoveé vyhody?

Zaméstnavatel svym zaméstnancdim na cerpaci
stanici musi umoznit stravovani. To oviem ne-
znamena, Ze jim stravu musi zajistit. Tento poza-
davek dany zakonikem prace mUize byt naplnén
napfiklad i tak, ze zaméstnanctim bude poskyt-
nuta pauza na obéd, ktery si zaméstnanci zajisti
ve vlastni reZii. Pfestoze provozovatel cerpaci
stanice nema zdkonem uloZzenou povinnost
svym zaméstnanclim poskytovat pfispévek na
stravovani, jedna se o pomérné casty, oblibeny
a dariové vyhodny benefit.

Dovoz hotovych jidel a stravenky

Pokud si provozovatel ¢erpaci stanice nechava
obédy pro své zaméstnance pfimo na provo-
zovnu pfivézt nebo zabezpedi jejich stravovani
v blizké restauraci nebo jidelné ¢i pokud posky-
tuje svym zaméstnanclim stravenky, uvedené
néklady jsou pro zaméstnavatele dariové uzna-
telnymi do jen vyse 55 % z ceny poskytnutého

jidla a zaroven do vyse 70 % horni hranice strav-
ného poskytnutého zaméstnanclim odmério-
vanym platem pfi trvani pracovni cesty v roz-
mezi 5 az 12 hodin. Tato ¢astka pro rok 2022 ¢ini
118 K¢ Z uvedeného udaje vyplyva, ze optimal-
ni hodnota stravenky ¢i poskytnutého obéda je
pro letosni rok 150 K¢, z toho prispévek zamést-
navatele 82,60 K¢.

Obdrzené stravenky ¢i obédy nemusi za-
méstnanci zdanovat, jejich nepenézni pfijmy
v této podobé jsou od dané z piijmi i odvod
osvobozeny a toto osvobozeni neni nikterak va-
zano na danovou uznatelnost ¢i neuznatelnost
nakladq, které vynalozil jeho zaméstnavatel.

Jidlo z vlastni restaurace

Pokud je soucasti provozované cerpaci stanice
i restaurace, kde jsou zaméstnanciim posky-
tovany obédy, zaméstnanec také nic danit ne-
musi, ale zaméstnavatel si do danové ucinnych

Cerpaci stanice vidite v ¢islech

¢ online pfistup k aktudlnim ekonomickym vysledkdm

pro provozovatele ¢erpacich stanic

e srozumitelné grafy, analyzy, statistiky a srovnani

¢ online controlling, reporting a planovani pro manazery sité

® srovnani s ostatnimi ¢erpacimi stanicemi

e dafové, Ucetni a ekonomické sluzby specializované na cerpaci stanice
-2 pracovnépravni portdl vytvofeny na miru provozovatelim cerpacich stanic

Pridejte se ke 450 ¢erpacich stanic v Ceské republice a 10 0oo ¢erpacich
stanic v Evropé zapojenych do systému edtas spole¢nosti eurodata! Vyuzijte
specializovanych sluzeb dafovych kanceldfi skupiny KODAP urcenych pro
provozovatele Cerpacich stanic!

KODAP

Kontaktni osoba: Ing. Martina Sasinkova, tel. +420 776 672 313, www.edtas.cz, www.kodap.cz
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nakladd nesmi uplatnit hodnotu potravin spo-
trebovanych na piipravu jidla pro zaméstnance.
Dariovymi vydaji jsou pak jiné naklady spojené
s provozem vlastni restaurace, mezi né je moz-
no zahrnout spotfebované energie, mzdové
néaklady nebo ndkupy kuchynského vybaveni.

Stravenkovy pausal

Stravenkovy pausal mohou provozovatelé cer-
pacich stanic svym zaméstnancim poskytovat
od roku 2021. Jedna se o dalsi moznost, jak
zameéstnanclm pfispét na stravovani. Penézity
prispévek na obéd je zaméstnanclim poskyto-
van spolu s vyplatou. Zaméstnanci jej vsak od
ur¢ité vyse dani a oni i zaméstnavatelé odvadéji
pojistné. Tato hranice je v letoSnim roce nasta-
vena na ¢astku 82,60 K. Castka, ktera preséhne
tuto hranici, podléha povinnym odvod(m stej-
né, jako kdyby zaméstnanclim byla vyplacena
mzda. Pro zaméstnavatele je vyplaceny stra-
venkovy pausal danové ticinnym nakladem bez
ohledu na jeho vysi.

Pravidla pri vyplaceni

Pro cerpani uvedenych danovych vyhod je
potieba, aby v kazdém dni, za ktery ma byt
poskytnut stravovaci benefit, zaméstnanec
odpracoval minimalné 3 hodiny. Narok vzni-
ka i u brigddnikd, ktefi pracuji napfiklad na
dohodu o provedeni prace nebo na dohodu
o pracovni ¢innosti. Pokud zaméstnanec na
Cerpaci stanici v jeden den odpracuje regulérni
sménu delsi nez 11 hodin, zaméstnavatel mu
muze poskytnout stravenky ve zvyhodnéném
danovém rezimu dvé. Pokud je vyplacen stra-
venkovy pausal, mize sice poskytnout dva pfi-
spévky, pfispévek na druhé jidlo je ale na strané
zaméstnance jiz zdanén a podléha povinnym
odvod(im.

Pokud jsou zaméstnancim provadény
srazky ze mzdy, stravenkovy pausal ani straven-
ky nemohou byt predmétem exekuce. Pravidla
pro poskytovani benefitu v podobé jakéhokoliv
prispévku na stravovani by méla byt zakotvena
ve vnitfnim predpise. Poradci KODAP Vam jsou
k dispozici.

m  AUTOR: Martina Misafovd
FOTO: archiv
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ROZSIRUJEME SORTIMENT
PRO CERPACI STANICE

PEMCO 325 5W-20
Bi-synteticky motorovy olej (PAO + estery) pro
moderni benzinové motory. Navrzen tak, aby
spliioval pozadavky americkych, japonskych
a korejskych vyrobct automobild.

PEMCO 332 0W-30 C2/C3
Univerzalni bi-synteticky motorovy olej (PAO
+ estery) pro moderni dieselové a benzinové
motory s pfepliiovanim i bez. Navrzeno pro
dieselové a benzinové motory osobnich au-
tomobili MECRRDES-BENZ, FORD, JAGU-
AR a LAND ROVER.

PEMCO 360 5W-30 C4
PIné synteticky motorovy olej pro moderni
dieselové a benzinové motory (s prepliio-
vanimibez) vybavenéfiltry pevnych éastic.
Pemco 360 je specialné vyvinuto pro pro-
fesionalni ddrzbu vozidel Renault.

PEMCO 345 5W-30 C2/C3
Synteticky motorovy olej pro moderni nafto-
vé a benzinové motory s pfepliiovanim i bez
prepliiovéni. Zvlasté se doporucuje pro tur-
bodieselové motory s pfimym vsttikovanim.

dPEMCO

www.dfpartner.eu
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Na letosnim veletrhu UNITI ve Stuttgartu vystavovala

v sektoru vyhrazeném alternativnim energiim danska
pobocCka spolecnosti Cirkle K spoleCné s Cinskou
automobilku Geely projekt vyuziti metanolu v doprave.
Danska pobocka byla vybrana proto, ze Dansko ma jiz
dnes solidni potencial pro vyrobu ,.zeleného“ metanolu,
spolecnost Geely pak moznosti metanolu pro pohon
vozidel zkouma jiz vice nez 17 let a vlastni vice nez
256 patentll na metanolové technologie.

Znamé technologie

Metanol, methylalkohol nebo chcete-li karbi-
nol je nejjednodussi alifaticky alkohol. Pouziva
se pro néj téz dnes jiz zastaraly nazev dievny
lih. Je tékavy, hoflavy a silné jedovaty, coz je
problém pfi zaméné s ethanolem. Plivodné se
vyrabél suchou destilaci dieva, pficemz vznika-
la smés metanolu, kyseliny octové a acetonu.
Kyselina se ze ziskané smési odstranila neutrali-
zaci hydroxidem vapenatym a aceton se oddélil
destilaci.

Metanol ve spalovacich motorech neni
Zadnou novinkou, napfiklad v USA se uz v $ede-
satych letech pfimichaval do pohonnych hmot.
Cina se snazi metanolové palivo do automobil(i
prosadit jiz dvé desetileti, od roku 2009 se vsak
situace v zasadé nikam nepohnula, aktuélné Ize
metanol v nejlidnatéjsi zemi svéta natankovat
u nékolika desitek Cerpacich stanic. Problém
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¢inského metanolu také prameni z toho, ze se
aktualné vyrabi z uhli, coz z ekologického hle-
diska postrada smysl.

Naopak e-metanol se pro potieby dopravy
vyrabi ze zeleného vodiku pomoci katalytické
reakce s CO,. Zeleny CO, mize pochazet z riz-
nych zdrojd, napfiklad z biometanu. Zkusebni
provoz na e-metanol v Dansku spustila spolec-
nosti REintegrate, kterd jej postavila ve spolu-
préci s univerzitou v Aalborgu. Z dlouhodobé-
ho hlediska je ambici zfidit vice zafizeni po celé
zemi. Geely pro zménu v roce 2016 investovala
do spolecnosti Carbon Recycling International
(CRI), ktera rovnéz produkuje zeleny e-metanol
ve velkém méfitku pomoci obnovitelné energie
a zachycovani uhliku.

Metanol versus benzin

Metanol hoii pfi nizsich teplotdch nez benzin

OUHY

NI PALINVO
Il O

Firma Reintegrate spustila
vyrobu zeleného methanolu
v ddnském Aalborgu

a je méné tékavy. U zazehovych motor( ma
metanol v porovnani s benzinem lepsi tepel-
nou ucinnost diky vyssimu oktanovému cislu
(114) a vy$simu vyparnému teplu. Na druhou
stranu ma nizsi energeticky obsah (19,7 MJ/
kg) a stechiometricky pomér vzduchu k palivu
(6,24:1), coz znamena vyssi spotiebu. Metanol
je také naro¢néjdi na skladovani, protoze véze
vodu.

Jenze metanol se da v dopravé vyuzit i jinak
— tfeba v souvislosti s elektromobilitou, respek-
tive palivovymi ¢lanky. U téch se planuje vyuzit
vodiku, ale existuje i moznost nahradit jej me-
tanolem. Fyzické vlastnosti vody a metanolu
vedou k unikani metanolu z anody pfes mem-
branu ke katodé, kde se spaluje bez uzitku. Ten-
to efekt zvany ,methanol cross-over” v celko-
vém pohledu snizuje napéti ¢lanku a spole¢né
s mnohem pomalejsi oxidaci metanolu ma za
nasledek, ze Gcinnost metanolového clanku
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neboli DMFC (direct methanol fuel cell) je men-
$i nez u vodikového. Jeho obrovskou vyhodou
je ale snadné ukladani paliva s vysokou husto-
tou energie a jednoducha konstrukce.

A téch vyhod je vlastné mnohem vice.
Metanol mudZze byt snadno vyroben z mistnich
obnovitelnych zdrojd, a to levnéji nez benzin.
Metanolové clanky pak mohou mit teoretic-
ky jeden z nejvyssich dojezdd (800-1200 km)
a metanol, ktery se snadno distribuuje, maze
byt snadno dalsim produktem u vydejnich sto-
janQ soucasné sité cerpacich stanic. Pro zakaz-
nika bude manipulace s metanolem podobna
jako s benzinem.

Metanol nabidne podstatné nizsi (ne nulo-
vou) produkci $kodlivych emisi béhem provozu
oproti benzinovym motordm. Béhem chemic-
kého procesu v metanolovém palivovém ¢lan-
ku totiz dochdzi kromé vzniku vody i k tvorbé
C0, a,zanedbatelného” mnozstvi oxidi dusiku.

Metanolovy supersport

Na zatim posledni Zenevském autosalonu
v roce 2019 prezentoval némecky malosériovy
vyrobce Gumpert prototyp automobilu Natha-
lie, ktery pohdni ¢tyfi elektromotory o celkovém
vykonu 400 kW a toc¢ivém momentu 1000 N.m.
Supersport zrychli na,stovku” za 2,5 s a dosah-
ne nejvyssi rychlosti 300 km/h. Dojezd vozidla
by mél byt okolo 1200 kilometrd.

Pohonnou jednotkou je pravé metanolovy
¢lanek, ktery cerpd palivo z 65litrové nadrze,
kterou natankujete za par minut. Soucasti vozu
je i sada baterii, kterd poskytuje energii v mo-
menté, kdy produkce palivového ¢lanku nestaci
- tedy naptiklad pfi akceleraci nebo sportovni
jizdé. Gumpert Nathalie by mél vzniknout

B =

Zpétna obsah <«

v omezené sérii 500 kush. Cena by viak méla
zacinat na ¢astce okolo 400 000 euro (necelych
10 milion{ K¢).

Pro se to nerozviji?

Jak se zdd, metanolové palivové clanky by mohly
predstavovat potencidni ndhradu spalovaciho
motoru. Samotny elektropohon je bezemisni
a vyroba elektfiny v metanolovém ¢lanku sice né-
jaké emise oxidll uhliku a dusiku produkuje, ale
v daleko mensi mife nez u spalovacich motord.
Problém ale pfedstavuje vyroba, distribuce
a vybudovani infrastruktury, coz bude mit neza-
nedbatelny ekologicky dopad. Celkové by vsak
provoz automobill s metanolovym ¢lankem
mél mit podle dénské studie nizsi ekologicky do-

Unikdtni supersport Gumpert
Nathalie pohdnény methanolovym
palivovym ¢ldnkem

Spolecnd expozice Geely a Cirkle K
na letosnim UNITI ve Stuttgartu

pad nez automobily na vodikovy pohon. Ty maji
sice nulové emise pfimo v automobilech, ale vy-
roba, doprava a skladovani vodiku pfedstavuje
Vvetsi zatéz piirody nez v piipadé metanolu.

Dansko se nevzdava

Pro osobni dopravu je soucasny nizky dojezd
elektromobilli limitujicim faktorem, i proto by
v pfipadé velkych vzdalenosti technologie me-
tanolovych ¢lank( mohla zaujmout. JenZe tuto
vyhodu za par let dozenou akumuldtory s vyssi
kapacitou a nabijeci stanice s rychlejSim nabi-
jenim. A tak to na néjakou zafnou budoucnost
automobild s metanolovymi ¢lanky zatim nevy-
pada, i kdyz v Dénsku to rozhodné nevzdavaji.

Vyhodou e-metanolu je, Ze mize byt jako
zdroj energie na rozdil od elektfiny skladovan.
Palivo se tak vyrabi, kdyz jsou Spicky ve vyrobé
zelené elektfiny. Pfestoze v procesu pfemény
energie na kapalinu dochazi ke ztratam, stabili-
zace elektrické sité, vyrovnavéni zatizeni a sluzby
skladovani energie umoznuji Iépe vyuzivat ob-
novitelné energie.

Celkové se ocekava, ze dohoda se spolec-
nosti Circle K Danmark snizi béhem 3estiletého
obdobi emise CO, z danské dopravy o 65 000
tun. Spolecnost REintegreate v3ak vidi jesté vétsi
potenciél pro snizeni emisi CO, v odvétvi do-
pravy prostfednictvim investic do e-metanolu.
,Ocekadvame, Ze v roce 2030 budeme schopni
vyrobit pfiblizné 500 milion{ litr(i e-metanolu.
To odpovidad 30 procentlim celkové spotieby
benzinu v Déansku,” tvrdi Lars Udby, generdlni
feditel spole¢nosti REintegrate.

»  AUTOR: Jifi Kalo¢
FOTO: autor a archiv
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Alternativa Biometan

NAHRADA ZA PLYN
Z RUSKA? JEN
CASTECNE

Jednou z moznosti, jak se zbavit zavislosti na ruskéem
plynu, by se mohl stat biometan. K nahradé zemniho
plynu ale mUze prispét podle expertl jen castecnd. Uz
nyni je Evropa svétovym lidrem ve vyrobé biometanu,

k hlavnim tahounUm patfi zejména Némecko, Italie

a Francie. Ted chce Evropska komise jeho vyrobu
zasadné navysit, a to dokonce dvojnasobné. Do roku
2030 by tak ro¢ni produkce biometanu méla podle plan(
Komise vzrist na 35 miliard kubik( a nahradit zhruba
pétinu zemniho plynu z vychodu.

Neradostna situace v Cesku

V CR se dnes nachazi zhruba 450 bioplyno-
vych stanic, které jiz delsi dobu vyrdbi elek-
tfinu a teplo. Vétsina vznikla zhruba dekadu
zpétky, mezi lety 2005 a 2012. A jen jeding,
v Rapoting, umi vtlacovat biometan do ply-
ndrenské sité, tedy nabizet jej k vyuziti v in-
frastruktufe zemniho plynu. Pfi¢inou, proc
se biometan v tuzemsku vyrabi jen poma-
lu, je pravé to, Ze jesté donedavna nepatfil
mezi podporované zdroje. A bez podpory
nebyl vi¢i zemnimu plynu cenové konku-
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renceschopny. Vétsina bioplynek tak zlstava
»pouze” u bioplynu. Aby mohl bioplyn hrat
vyznamnéjsi roli, musela by CR také vyélenit
vice zemédélské pldy pro péstovani vstup-
nich plodin. To je v3ak podle energetického
experta Karla Polaneckého z Hnuti Duha
omezeno nutnosti vyuzivat pddu k potra-
vinarské produkci a potfebou udrzitelného
hospodareni. ,Transformace ¢asti bioplyno-
vych stanic na vyrobu biometanu je mozna
a muze c¢astecné eliminovat problém s vyu-
Zitim produkovaného tepla,” fekl mimo jiné
serveru Euroactiv. Zemédélské bioplynové

Tradicni zdroje bibmetanu
[ vZivocisné vyrobé

stanice jsou vsak vétSinou moc daleko od
mist, kde by se dalo teplo z kogeneracnich
jednotek vyuzit pro vytapéni.

Blyska se na lepsi casy?

V dohledné dobé nas viak mozna ¢ekd boom
biometanu, i kdyz potencidl jeho vyroby
je omezen mnozstvim potiebné suroviny.
Jako prvni distributor v CR ho zacala do své
sité vtlacet na konci roku 2019 spole¢nost
GasNet. Biometan v tomto pfipadé vyrabi
bioplynova stanice v Rapotiné na severni Mo-
ravé. Ta je napojena piimo na distribu¢ni sit.
.V soucasnosti mdme smlouvy o budoucim
pfipojeni s dalSimi stanicemi. V tuzemsku je
pres 550 bioplynovych stanic. Kromé toho se
planuje mnoho novych projektd. Biometan
ma tak u nas velky potencial. Do roku 2030 by
mohl nahradit 10 az 15 % tuzemské spotieby
zemniho plynu pro potieby vytapéni i silnic-
ni dopravy,” vysvétluje Ivo Jirovsky ze spo-
le¢nosti GasNet. Zaroven zdlraziuje, ze se
soucasné jedna o nejrychlejsi mozné feseni,
které s ohledem na aktualni situaci pIni oba
pozadované cile - nizsi emise a snizeni zavis-
losti na jednom zdroji. Firma Energy financial
group (EFG), provozovatel bioplynky v Rapo-
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ting, planuje v pfistim roce zahajeni vyroby
biometanu i ve své druhé bioplynové stanici
ve Vyskové.

,Biometan ma nesporné vyhody, protoze
je nizkoemisni, je vyrdbény lokalné a z po-
litického hlediska je bezpecny. Teoreticky
v CR vyprodukujeme 2 miliony tun odpadu
ro¢né, z néhoz by se uZivilo cca 66 bioplynek.
Ty by byly schopny vyrobit 1 terrawatthodi-
nu biometanu ro¢né, tj. 90-100 milionu m3.
Jenze celkova ro¢ni spotieba Ceska je asi 90
terrawatthodin. Vyroba biometanu je sprav-
nd cesta, ale neni schopen pokryt pfilis velké
procento spotreby. Déle urcité nastoupi vo-
dik, zbytek plynu se bude muset i nadéle do-
vazet,” uvadi k potencialu biometanu v Cesku
Tomas Voltr, vykonny feditel firmy EFG.

Dalsi vyrobna biometanu by méla do
konce roku vzniknout v Litomysli. Projekt bio-
metanové stanice v mistnim zemédélském
druzstvu by mél ukazat nejen verejnosti, ale
i politikim, ze technologie pro energetickou
sobéstacnost v Cesku existuji., Jen je potfeba
jit jim vice naproti,” fika Monika Zitterbartova,
vykonnd feditelka spole¢nosti Hutira green
gas, ktera se na technologii ¢isténi bioplynu

Spolehlivy
dodavatel

AdBlue®

Nabizime komplexni

na ,zeleny” zemni plyn a jeho nasledné vyu-
ziti zaméruje.

Za projektem v Litomysli stoji tamni Ze-
médélské druzstvo chovatelll a péstiteld.
I nadéle z néj budou vyrabét elektfinu, vedle
toho jej viak chtéji cistit na biometan, ktery
bude nasledné vtlacovén do rozvodné sité.
V planu je i stavba plnici stanice na stlaceny
zemni plyn. Investice by méla dosahnout
50 miliont korun. Z velké ¢asti ji pokryji do-
tace Evropské unie a ministerstva primyslu
a obchodu.

Podpora hned z nékolika
programii

Doposud byla u bioplynovych stanic pod-
porovéana vyroba elektfiny a tepla, nyni by
to méla byt i vyroba biometanu. ,Elektfina
a teplo z bioplynovych stanic jsou podporo-
vény provozni podporou ve vysi stanovené
cenovym rozhodnutim Energetického regu-
la¢niho ufadu,” uvedl za ministerstvo zemé-
délstvi Vojtéch Bily a dodal, Zze nové bude
stejnym zplsobem podporovéan i biometan.
V tomto svétle se cil Evropské komise na-

reseni. Dodavame AdBlue®

hradit do roku 2030 aZ 20 % zemniho plynu
z Ruska biometanem jevi jako velmi ambici-
6zni. Znamend to zvysit vyrobu v EU na témér
jedenactinasobek produkce roku 2020.

Ceska republika to ale bude podporovat.
Na rozvoj a vyuziti biometanu existuje celd
fada dotacnich program(, které spole¢né
nabizeji podporu zafizeni na prepracovani
biologicky rozlozitelnych odpadi na bioplyn
v ramci Narodniho planu obnovy, ale napfi-
klad i podporu komunitni energetiky v rdmci
Moderniza¢niho fondu. K dal$im programdm
patii Opera¢ni program Podnikani a inovace
pro konkurenceschopnost nebo Operacni
program Zivotni prostiedi.

Biometan primarné pro dopravu

Nastartovat vyrobu biometanu by méla
i novela zdkona o podporovanych zdrojich
energie ze zacatku roku 2022. Nové zavadi
podporu vyroby v biometanovych stanicich
prostfednictvim zeleného bonusu. Pocita se
s tim, Ze vzniknou nové biometanové stanice
a Ze nékteré stavajici bioplynové stanice pro-
jdou konverzi na biometanovou stanici. 2

)

i systémy pro verejny
vydej.

Mame novy web!
adam-bluesky.cz

ADAM & PARTNER, s.r.o.
Radlicka office, Radlicka 348/142
Praha 5, PSC 15000
+420 222 515 591
info@adam-partner.cz



Alternativa Biometan

= ZpUsob podpory biometanu se v prin-
cipu nelisi od systému podpory elektfiny
z OZE. Podpora bude poskytovana formou ze-
leného bonusu na biometan v ro¢nim rezimu
a pfi mési¢nim zuctovani. Jeho vysi bude sta-
novovat ERU v cenovém rozhodnuti tak, aby
bylo za dobu Zivotnosti biometanové stanice
dosazeno diskontované doby navratnosti.
Dobu zivotnosti vyrobny urci vyhlaska. Zakon
dale stanovi strop vyse podpory.

,Na rozdil od plvodni verze novely, kdy
byl strop urcen arbitrarné na 1 700 K¢ za me-
gawatthodinu, je ve schvédleném textu novely
zvolen flexibilnéjsi pfistup,” vysvétluje pravni
kancelaF Doucha Sikola advokati s. r. 0., Maxi-
malni podpora v dobé uvedeni biometanové
stanice do provozu tak mUze Cinit pétinasobek
primérné ceny plynu na vnitrodennim trhu
OTE,” doplnuje.

Viyrobce ale vaze fada podminek, které
musi splnovat, aby na podporu dosahli. K tém
patfi mimo jiné provoz biometanové stanice
na zakladé licence pro vyrobu plynu. Biome-
tan musi také splnit pozadavky na kvalitu
a odorizaci, kritéria udrzitelnosti pro paliva
z biomasy a uspory sklenikovych plyn( a vyu-
Zivat biomasu vyhrazeného druhu a parame-
tr0. Konkretizaci téchto podminek provedou
vyhlasky.

Zaroven plati povinnost dodavateld ply-
nu uplatnit biometan primarné v dopravé pro
naplnéni klimatickych cilG. Pravé doprava je
hlavnim sektorem, ktery biometan odebira
a spotiebovava. Teprve az jeho produkce pre-
vysi potfeby dopravy, bude mozné jej vyuzivat
i pro jiné Ucely, jak popsal David Hlustik z tisko-
vého odboru MPO.

V pfipadé, ze chce vyrobce biometanu
vtlacet biometan do plynarenské soustavy, ma
provozovatel prepravni nebo distribucni sou-
stavy povinnost prednostné vyrobnu pfipojit
v nejblizSim misté pfipojeni. Dalsi moznosti
distribuce vyrobeného biometanu je dodavka
do cerpaci stanice nebo vydejni jednotky pfi-
mo pfipojené k vyrobné. Ve viech pfipadech
je predpokladem pro uplatnéni zeleného bo-
nusu na biometan zajisténi méfeni a predani
uplnych a pravdivych namérenych hodnot
operatorovi trhu elektronickou formou.

Biometan je nezbytné vyrabét ze surovin
vymezujicich pokrocily biometan. Podil téchto
surovin musi byt alespori 45 %.V pfipadé kon-
verze z bioplynové stanice ¢ini podil téchto su-
rovin minimalné 35 %. Podrobnosti opét urci
provadéci vyhlaska. Surovinami pro pokrocily
biometan jsou v zasadé odpady - gastroodpa-
dy, odpadni vody nebo statkova hnojiva. Bio-
metanu jde naproti i ministerstvo pro mistni
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Biometan pohdni kamiony italského
fetézce supermarketu Lidl

rozvoj. To by v budoucnu mélo podporovat
pouze nakup autobusl na biometan.

Zmeény ve vyuzivani
OZE v dopravé

Od 1. ledna 2023 budou dodavatelé paliv po-
vinni zajistit minimalni podil energie z OZE
v pohonnych hmotach a elektfiné dodavané
pro dopravni tGcely.

Znamena to, ze dodavatel plynu do do-
pravy musi za kalendaini rok dodat pokrocily
biometan v podilu 0,5 % energie z celkového
mnozstvi energie v zemnim plynu dodaném
do ¢erpacich stanic a vydejnich jednotek. Od
roku 2025 se podil energie z pokrocilého bio-
metanu zvysuje na 2 % a od roku 2030 uz po-
dil energie z pokrocilého biometanu musi ¢init
40 %.

U dobijecek pro elektromobily cini podil
OZE elektfiny od roku 2023 9 % z celkového
mnozstvi spotfebované elektfiny pro dobije-
ni. Dale se podil zvysuje od roku 2025 na 11 %
a od roku 2030 na 15 %.

Memorandum o vzdjemné spolupraci
mezi Ceskym plynarenskym svazem (CPS)
a CZ Biom - Ceskym sdruzenim pro biomasu

Rozvoj vyroby a vyuzivani biometanu
a dalsich nizkouhlikovych plynt pfi dekarbo-
nizaci Ceské energetiky a podpora plynové
mobility na bazi bioCNG a bioLNG - to jsou
hlavni cile loni v prosinci podepsaného Me-
moranda.

,Biometan ma v Ceské republice poten-
cial zcela nahradit spotfebu plynu v dopravé,
a v tomto sektoru tak maze vyrazné prispét ke
splnéni narodnich emisnich cild pro rok 2030.
Navic jde o vyzkousenou technologii s vy-

budovanou infrastrukturou i s dostatecnou
nabidkou vozidel. Rozvoj vsak brzdi dosud
nejasnd podoba konkrétnich podpurnych na-
stroja pro jeho vyuziti. Proto je nezbytné, aby
vlada tuto skutec¢nost v chystané legislativé co
nejdiive zohlednila,” konstatovala tehdy Lenka
Kovacovska, byvala feditelka CPS.

Vyuziti biometanu v dopravé prabézné
narGstd a v tuzemsku jej v podobé bioCNG na-
bizeji predni spole¢nosti zabyvajici se prode-
jem plynu, jako jsou napfiklad innogy Energo,
Bonett nebo E.ON Energie a Prazskd plynaren-
ska. Zajem fidicd osobnich automobild o CNG
s podilem biometanu pfitom podle odborni-
ki predznamendva také rostouci poptavku
po bioLNG. To je vhodné zejména pro sektor
ndkladni dopravy, kde je aktualné jedinou do-
stupnou nizkoemisni alternativou k nafté s do-
state¢nym vykonem.

»S ohledem na ambiciézni evropské cile
ve snizovani emisi a dosazeni uhlikové neut-
rality je zfejmé, Ze také v dopravé bude nevy-
hnutelné zvysovat podil biometanu i na ukor
zemniho plynu. Biometan vyrabény z odpadi
je pfitom obnovitelnym zdrojem energie, kte-
ry nabizi az 90% snizeni emisi sklenikovych
plynd v porovnani s fosilnimi palivy,” sdélil Jan
Habart, prfedseda CZ Biom.

Zatim jedina vyrobna biometanu v Cesku
se nachazi v Rapotiné na Sumpersku. ,Veskera
produkce biometanu z Rapotina vsak bohu-
zel odchazi do zahranici. Legislativa se pro-
to musi zménit a nastavit takové podminky,
které umozni naplno vyuzivat domaci zdroje
a zaroven podpofi dalsi rozvoj,’ pfipomnéla
Kovacovska.

m  AUTOR: Alena Addmkovd
FOTO: archiv
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Alternativa Dobijeci stanice PREpoint na Cerpacich stanicich OMV
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Prazska energetika a OMV otevrela na Cerpaci stanici
Mikulasov (95. kilometr dalnice D1) Ctyficatou dobijeci
stanici pro elektromobily. V ramci sité PREpoint to byla jiz
400. verejna dobijeci stanice na tzemi Ceské republiky.
Majitelé elektromobilt tak mohou dobijet sva auta uz
skoro na tretiné z celkového poctu 140 Cerpacich stanic

OMV v Ceské republice.

OMYV se snazi nabidnout své sluzby postupné
rostouci skupiné majiteld elektromobil G i hyb-
ridnich automobild jiz od roku 2019. V rdmci
strategické podpory elektromobility byly bé-
hem posledniho roku a pdl instalovany rych-
lodobijeci stanice PREpoint jiz na 40 ¢erpacich
stanicich OMV v CR, dal3i rychlonabijecky se
stojany lonity slouzi elektromobilistlim na cer-
pacich stanicich v Berouné a Pavové.
Spolec¢nost Prazska energetika pouziva na
pumpach OMV dobije¢ky Hypercharger od
italské firmy Alpitronic, které umoznuji dobi-
jet stfidavy proud vykonem az 75 kW s konek-
tory CCS a CHAdeMo, popfipadé stejnosmér-
ny proud vykonem 22 kW. Vykon bude mozné
diky moduldrni konstrukci stojan(i dle po-
ptavky a vytizenosti v budoucnu zvysit az na
150 kW. Diky umisténi jednotek pfimo u cer-
pacich stanic mohou fidi¢i béhem nabijeni
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vyuzit zdzemi OMV k osvézeni a obcerstveni.

PRE patfi mezi prikopniky vystavby dobi-
jecich stanic v Ceské republice. Svou prvni ve-
fejnou dobijeci stanici zprovoznila spole¢nost
jiz na zacatku roku 2011 v Praze na Chodové.
V soucasnosti ma Prazskd energetika v siti
PREpoint jiz 400 vefejnych dobijecich stanic,
u kterych by se teoreticky mohlo soucasné
dobijet pres 800 elektromobild.

V rdmci slavnostniho otevieni dobijecich
stanic na odpocivce Mikulasov zavitali na
Vysoc¢inu manazefi obou spolec¢nosti, ktefi
posvétili novou sluzbu elektromobilistdm na
nasi nejstarsi dalnici. ,Spoluprace s Prazskou
energetikou ndm umoznuje vybavit velkou
¢ast nasich cerpacich stanic rychlodobijecka-
mi pro elektromobily. Tento projekt vychézi
z firemni filozofie We Care More, v rdmci niz
se snazime vychazet vstfic vSem fidicam,”

fekl Michal Janda, marketingovy manazer
spole¢nosti OMV Ceska republika. A Voj-
téch Fried z oddéleni Rozvoj elektromobility
v Prazské energetice dodal: ,Pracujeme na
tom, aby byla vefejna dobijeci infrastruktu-
ra dostupna po celé Ceské republice. OMV
je provozovatelem prémiovych cerpacich
stanic na vyznamnych dopravnich uzlech,
kde dobijeci infrastruktura pro elektromobily
jednoduse nesmi chybét. Proto jsem rad, ze
takto spole¢né tvotime patefni sit dobijecich
stanic v CR. A navic je tato sit jiz nyni pfipra-
vena na ultrarychlé dobijeni a plny nastup
elektromobility u nas.”

Do vsech dobijecek v siti PREpoint je do-
davana stoprocentné zelena energie pocha-
zejici z obnovitelnych zdrojd. Platbu za do-
biti elektromobilu je mozné provést pomoci
Cipu, pripadné pres QR koéd a platebni branu.
K dobijeni je mozné vyuzit i ¢ipy smluvnich
roamingovych partnerQ. Pro uzivatelsky pfi-
jemnou obsluhu dobijecich stanic ma Praz-
ské energetika také moderni mobilni aplikaci
PREcharge, jejiz velkou vyhodou je moznost
vyhleddvani dobijecich stanic PREpoint na
aktualizované mapé s detailnimi informacemi
o kazdé stanici veetné jejiho vykonu a aktual-
ni dostupnosti.

m  AUTOR: Jifi Kaloc¢
FOTO: autor
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Poradensky servis

IJECI STANICE
RPACICH STAI\IICIGI—I

Kdyz se jesté pred nekolika lety rfeklo elektromobil,
vetsineg lidi se vybavilo futuristicky vyhlizejici auto, ktere
melo daleko ke kazdodennimu pouziti na nasich silnicich.
Na svété v soucasné chvili jezdi 3,1 milion’ elektromobil(
a svetovy trh vzrostl 0 57 %. Jak se k tomuto trendu
stavi provozovatelé a viastnici Cerpacich stanic?

V naprosté vétsiné instalaci dobijecich stanic
v prostiedi Cerpacich stanic se jedna o verejné
pfistupné provozy. Jednd se tedy o takové sta-
nice, které muze jednordzové vyuzit kdokoliv
bez jakékoliv omezeni. Viechny ostatni dobi-
jeci stanice jsou povazovany za neverejné, a to
vcetné téch, které vlastni vyrobce nebo prodej-
ce aut a vyuziva je pouze pro dobijeni vlastnich
vozidel.

Ze statutu verejné pristupné dobijeci sta-
nice vyplyva pro provozovatele nékolik povin-
nosti. Kromé zakladniho pozadavku na abso-
lutni pfistupnost pro jednorazové dobiti je to
predevsim informace o kompatibilité s typy
elektromobill, uvedeni podminek pro pouziti
stanice, ¢erpani elektfiny a v neposledni fadé
také informace o Uctované cené.

Dal3i pozadavky klade na provozovatele
nabijecich stanic Zakon ¢. 311/2006 Sb. o po-
honnych hmotach. Nez provozovatel uvede
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novou dobijeci stanici do provozu, musi na
Ministerstvu priimyslu a obchodu CR provést
jeji ozndmeni, ve kterém uvede identifikacni
a technické udaje. Protoze data slouZi k eviden-
ci Cerpacich a dobijecich stanic, oznamovaci
povinnost maji provozovatelé vefejnych i neve-
fejnych stanic.

Dilezité je nezapomenout na aktualizaci
evidence o dobijeci stanici, protoze mezi za-
konem vyjmenovanymi povinnymi Udaji jsou
i ty, u kterych mize v case dochézet ke zmé-
nam. Napfiklad se jednd o identifikaci vlastnika
a provozovatele, ¢asové pfistupnosti stanice
a oznaceni, pod kterym je dobijeci stanice pro-
vozovana.

Na pInéni téchto povinnosti dohlizi v Ceské
republice zejména Ceskd obchodni inspekce
a Ministerstvo priimyslu a obchodu CR. V mi-
nulych letech se COI zaméFila na nedostatky
v informacnich povinnostech a pokutovala ze-

jména chybéjici ndvody k pouziti v ¢eském ja-
zyce, nesezndmeni s cenou, chybéjici povinné
oznacenim shody CE a chybéjici udaje vyrobce
zafizeni.

Naprostym zakladem je provozovéni dobi-
jeci stanice v souladu s Vyhlaskou ¢. 268/2009
Sb., o technickych pozadavcich na stavby
a technickou normou CSN EN 62196-2 (Nabi-
jeni elektrickych vozidel vodivym pfipojenim).
V pfipadé zédvadového stavu nebo pokud pro-
vozovatel dobijeci stanice nebude mit doloze-
no provedeni pfedepsanych kontrol a revizi, vy-
stavuje se moznosti sankce az do vyse 5 mil. K.

Po vyreseni povinnosti spojenych s dobi-
jeci stanici jako takovou je nutné zajistit také
povinnosti vlastnika a provozovatele ve vztahu
k zaméstnanctim, ktefi se zafizenim pfichazeji
do styku. Pfestoze se jednd o zafizeni, které je
provozovano v bezobsluzném rezimu, je nutné
obsluhu stanice proskolit ve zplsobu zakladni
udrzby zatizeni (pokud neni zajisténa plné do-
davatelskym zpUsobem) a zejména ve zvladani
mimoradnych situaci. V piipadé nestandardni-
ho provozniho stavu musi obsluha védét, jak
zarizeni bezpecné uvést mimo provoz a jaké
jsou dalsi pokyny pro tento stav.

= AUTOR: Ekobena,
Ing. Vlastimil Zoubek, feditel spolecnosti
FOTO: archiv
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Alternativa Plovouci solarni elektrarna ve Stéchovicich

4/2023

SOLARY NA VODE

CEZ testuje na horni nadrzi prederpavaci vodni elektrarny
Sté&chovice prvni plovouci fotovoltaickou elektrarnu

v Ceské republice. Nejdfive se zkousi viastnosti
konstrukce plovoucich solarnich panell, postupné by

se elektrarna méla rozsirit az na vykon 100 kW a zacit

vyrabet elektrinu.

Stéchovicka precerpavaci elektrarna dosud
fungovala jako pohotovostni zdroj elektfi-
ny. Nyni unikatni zafizeni ziskavé na dal-
$im vyznamu. Na hladiné horni nadrze na
Homoli Sklddacka nyni plave solarni elek-
trarna sestavend ze Ctyf fad monokrysta-
lickych fotovoltaickych panell. Tzv. stfisky
s orientaci vychod-zdpad drzi nad hladinou
vice nez tficet vzduchem plnénych plova-
kl o nosnosti pfes 6 tun. Proti rozmardm
pocasi a neustdlému pohybu hladiny na-
drze, kterou urcuje provoz precerpavaci
elektrarny, je celd konstrukce fixovana po-
jezdovymi lizinami pfipevnénymi na stény
nadrze.

Z&kladni plovouci fotovoltaika mé vy-
kon 22 kWp, coz Ize pfirovnat k soldrnim in-
stalacim na tfech rodinnych domech, a za-
tim na ni pracovnici CEZ v pilotnim provozu
provéfuji moznosti konstrukce plovoucich
solarnich panelt pro pfipadné nasaze-
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ni v budoucich velkych parcich. Je nutné
vyzkouset napfiklad zatizeni snéhem, ale
i vliv zmény vysky hladiny, kterd se muze
¢innosti vodni elektrarny zménit az o té-
mér devét metrl. Postupné by méli zaklad-
ni instalaci rozsifit do regulérni elektrarny
vyuzivajici energii ze slune¢niho zéreni
o vykonu 100 kWp. Celkové by horni nadrz
mohla pojmout solarni panely o vykonu az
2,5 MW.

~Fotovoltaika ma diky neustale se zvy-
Sujici efektivité solarnich paneld obrovsky
potencidl. Velkd ocekdvani jsou od umis-
téni fotovoltaik na vodnich plochéch, ale
teprve realita ukaze, co si mGzeme dovolit
v Ceskych podminkéach. Pokud néas pilotni
instalace ve Stéchovicich presvédei, po-
stupné bychom chtéli zpétinasobit jeji vy-
kon a zacit ho standardné doddvat do sité.
Pro pfipad, Zze by s plovoucimi soldrnimi
zdroji pocitaly dalsi vyzvy Moderniza¢niho

fondu, chceme byt pfipraveni nejen teo-
reticky, ale predevsim prakticky,” tvrdi Jan
Kalina, ¢len pfedstavenstva a reditel divize
Obnovitelna a klasicka energetika CEZ.

Instalace na vodni plochu mé fadu vy-
hod. Napfiklad pomdaha udrzovat a zlep3o-
vat kvalitu vody, protoze je hladina zasti-
nénd, coz snizuje odparovani vody. Voda
zaroven pomaha panely a jejich pfislusen-
stvi chladit, coz zvysuje jejich ucinnost.
Prvni velkd soldrni plovouci elektrarna
v Evropé vznikla na jafe roku 2019, ma vy-
kon 17 MW a je v jizni Francii mezi Orange
a Avignonem. Nejvétsi evropskou plovouci
solarniinstalaci o vykonu 27,4 MW ma Nizo-
zemsko. Koncem roku 2020 bylo po celém
svété v provozu asi 400 plovoucich elekt-
raren.

Jen pro zajimavost, provoz Stéchovic-
ké precerpavaci elektrarny byl spustén uz
v roce 1947. Po komplexni modernizaci
v roce 1996 umi celé zafizeni najet na sto-
procentni vykon za pouhé tfi minuty. Diky
vodé pusténé na udolni turbinu z rezervo-
aru na kopci Homole dokaze béhem ctyf
hodin dodat celkové 200 MWh elektfiny
a pomoci tak stabilizovat energetickou
soustavu.

m  AUTOR: Jiti Kalo¢
FOTO: autor
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Autosalon Opel Zafira-e Life

'ELEKTRICKY:
BUSINESSBUS

Koncern Stellantis, ktery dnes sdruzuje znacky Peugeot,
Citroén, DS, Opel, Vauxhall, Fiat a Chrysler, udélal

v letosSnim roce radikalni krok smerem k elektromobilite.
Dve rady svych osobnich i uzitkovych dodavek plne
elektrifikoval a souCasné s tim zastavil prodej verzi se
spalovacimi motory v zemich EU. Vyzkouseli jsme si,

jak se zije s osobnim MPV Opel Zafira-e Life, u nehoz
zivotadarnou energii nedoplnite jinak nez kabelem ze

ZasuvKky.

Uz pouze na elektriku

V roce 2020 byly na trh uvedeny elektrické
verze stfednich dodavek segmentu Van-
-D (Peugeot Expert, Citroén Jumpy, Opel
Vivaro a Zafira) a velké uzitkové vozy seg-
mentu Van-E (Peugeot Boxer, Citroén Jum-
per), v roce 2021 byla nabidka doplnéna
o elektrické verze lehkych uzitkovych vozl
segmentu Van-B (Peugeot Partner, Citroén
Berlingo Van a Opel Combo). A letos skoncil
prodej modelovych fad segmentu Van-D
a Van-B se spalovacimi motory v zemich Ev-
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ropské unie, zatimco zakaznici na Balkané
a ve Svycarsku budou nadale moci zakoupit
modely na benzin a naftu. A neplati to ani
pro sesterské modely Toyota Proace City
a Proace, které se u nas i nadale prodavaji
nejen jako elektromobil, ale také se spalo-
vacim motorem.

Nové elektromobily pfiméji pfipadné
zéjemce nejen sahnout hloubéji do kapsy
(akeni ceny zacinaji od 800 tisic korun), ale
také premyslet nad tim, jakym zpUsobem
tyto automobily vyuzivat s ohledem na
omezeny dojezd a zdlouhavé dopliovani

elektrické energie. Navic je dobré pfipocitat
i naklady na vybudovani nabijeciho zdzemi
v podobé tzv. wallboxu, protoze nabijeni
z klasické zasuvky je nesmirné zdlouhavé
arozhodné nelze pocitat s tim, Ze se baterie
o kapacité 75 kWh nabije pfes noc.

Stejny pohon jako v Corse

Hnaci Ustroji Zafiry-e Life pfevzaté z plat-
formy eCMP tvofi synchronni elektromo-
tor o vykonu 100 kW a to¢ivém momentu
260 N.m, ktery Cerpd energii z lithium-ion-
tové baterie o kapacité 75 kWh (vyuZitel-
nych je 69 kWh) s pokrocilym fizenim tep-
loty ulozené v podlaze vozidla umoziujici
dobijeci vykon az 100 kW. Ve vybavé nechy-
bi ani palubni nabije¢ka dostupna ve dvou
urovnich vykonu (jednofazova 7,4 kW a tfi-
fazova 11 kW). Velkou osmimistnou Zafiru-e
s nejvyssi povolenou hmotnosti 3 tuny tak
pohani stejny agregat jako malou Corsu-
-e, rozdil je pouze v kapacité baterie. Nenf
divu, Ze vysledkem je pomalejsi akcelerace
z klidu na 100 km/h za necelych 13 s (Cor-
sa to umi za 8 s) a nejvyssi rychlost pouze
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130 km/h. Vyrobce pak také uvadi spotre-
bu el. energie v rozpéti 21,7-26,1 kWh na
100 km podle cyklu WLTP, takze dojezd Za-
firy na pIné nabitou baterii by mél byt lehce
nad 300 km. Ale jaka je praxe?

Reakce na necitlivé seslapnuti ,plyno-
vého" pedalu je okamzitd a rozjezd z kfizo-
vatky pUsobivy, s blizici se ,stovkou” vsak
Zafira za¢ne ztracet dech. | kdyz diky bate-
riim ulozenym v podlaze ma tento van vel-
mi nizko polozené tézisté, fidi¢ si dobrych
jizdnich vlastnosti urcité nebude uzivat uz
proto, Ze pfi jakémkoliv zrychleni za¢ne
pomérné rychle klesat dojezd na palub-
nim pocitaci. A predstava hledani pfislus-
né nabijeci stanice a pak bezmala hodiny
strdvené u stojanu nékde v blizkosti super-
marketu neni pfilis 1dkava. U rychlonabijeci
stanice s vykonem 50 kW se baterie Zafiry
nabije na 80 % kapacity baterie za 50 minut.

Na dalnici pomaleji

Zatimco rozumna a plynula jizda pod rych-
lostnimi limity se spotfebou okolo 23-
25 kWh/100 km umozni naplnit predpokla-
dany dojezd pfes 300 km, délni¢ni pfesun
pfi konstantni rychlosti 125 km/h interval
mezi navstévami dobijecich stanic zkrati
0 vice nez tretinu. Pii spotiebé pres 34 kWh
na 100 km tak prostorny opel ujede nejvy-
$e 190 km. Mimochodem, automobil jsme
zkouseli v letosnim parném lété a je vice
nez pravdépodobné, ze v zimnich podmin-
kach se hodnota dojezdu jesté zkrati.

Za zminku samoziejmé stoji mimorad-
né nizkd hladina hluku uvnitf automobilu,
coz vyrazné zpfijemnuje cestovani stejné
jako komfortni nastaveni podvozku, které
umoznuje automobilu bez problémid po-
hlcovat nerovnosti na silnici. Také Fizeni je
presné, ale nikoli ptimé, jak se na automo-
bil této kategorie slusi, a ovladani pres 5 m
dlouhého vanu je tak neobycejné snadné. Ve
mésté pak zaujme Zafira-e Life schopnosti
rekuperace pfi brzdéni i jizdé z kopce. Ridi¢
diky tomu zvladne ujet vice kilometrd, nez
ukazuje displej palubniho pocitace. Ale i tak
je treba pii néjakych delsich pfesunech ne-
ustdle pldnovat moznosti dobijeni, coz jesté
umocnuje nekompatibilita nabijecich stanic.

Draha ekologie

Opel Zafira-e se nabizi na jednom rozvoru
naprav (3275 mm) ve dvou délkach karose-
rie (5306 a 4756 mm) v 3esti- (2+242) az os-
mimistné (2+3+3) varianté. Zvlasté u verze

Zpét na obsah <«

s dlouhym rozvorem si na nedostatek mista
rozhodné nemizete stézovat, posezeni na
kGzi calounénych sedadlech ve druhé a tie-
ti fadé je komfortni, navic si Ize polohovat
Uhel seddku a opéradla. Po vyjmuti sedadel
druhé a tfeti fady, které je pomérné snadné,
je k dispozici pGsobivy lozny prostor o ob-
jemu az 4200 litr(. Potési i uzite¢na hmot-
nost 933 kilogramu stejné jako moznost
tahat brzdény pfivés do hmotnosti 1000 kg.

Zafira-e Life se dodava ve tfech vyba-
vach. Vie potiebné najdete uz u zakladni
vybavy Edition, ta nejvyssi Elegance ma ve
standardu mimo jiné samocinnou klima-
tizaci s moznosti regulace ve druhé i tre-
ti fadé, elektricky nastavitelnd vyhfivana
a masazni sedadla fidice a spolujezdce
s loketnimi a bedernimi opérkami, kozené
¢alounéni, navigacni systém, audiosystém
s 10 reproduktory, pfidavné topeni Webas-
to, zadni parkovaci kameru, automatické
otevirani posuvnych boc¢nich dvefi nebo
xenonové svétlomety. Zatimco nejlevnéjsi
Zafira-e Life s krat3i karosérii a mensi baterii
o kapacité 50 kWh stoji v zékladni vybavé

Edition 1 369 990 korun, testovany automo-
bil s delsi karosérii, silnéjsi baterkou a vyse
zminénou vybavou Elegance jiz pfijde na
1784 990 korun.

Elektricky Opel Zafira je z hlediska
funkénoti uzivéni a jizdniho komfortu mi-
moradné pfijemnym automobilem. Pro-
blematicky je oviem jeho dojezd, ktery jej
predurcuje pouze pro specifické vyuziti.
Dovedu si jej predstavit jako luxusni hote-
lové taxi pro transport klientd v rdmci nasi
metropole vcetné letisté, ale vyrazit s nim
v lété na dovolenou tieba do Rakouska
nebo nedejboze do Chorvatska k moti uz
vyzaduje jistd odfikani a dokonale pfipra-
venou logistiku cesty.

m  AUTOR: Jifi Kalo¢
FOTO: Autor
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Osobnost na cerpaci stanici Jan Preucil

MIYM SNEM |
MIT VLASTNI
BENZINKU

Jan Preucil projel kdysi autem skoro celou Evropu

a fizeni ho moc bavilo. Pred par lety prenechal volant
synovi manzelky Evy, Zdenku RohliCkovi a spolecne
krizuji republiku za vystoupenimi.

Honzo, copak se stalo, Ze jste volant,,povésil”
na hiebicek? Uz jste se na to necitil?

Copak ja bych se citil, i kdyz mi je pétaosm-
desat, ale pred par lety se mi zacal zhorsovat
zrak. Lékafi mi fizeni nedoporucili.
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Pry jste je ale tak GpIné neposlechl...

To je pravda. Nechtélo se mi prestat fidit uplné
a do svého milovaného bazénu v Podoli, kde
pravidelné plavu, jsem jezdil stale. Neni to od
domu, kde s Evinkou bydlime, daleko a cestu

tam a zpatky jsem v pohodé absolvoval dva-
krat tydné. Jenze jednou jsem na silnici pre-
hlédl takovy ten plastikovy patnicek, kterych
jsou po Praze tisice, a vrazil jsem do néj. Docela
jsem se lekl a bral jsem to jako varovani, abych
prestal fidit. | kdyz jsem pak po operaci zacal
znovu vidét bezvadné, k volantu jsem se uz
nevratil.

Vybavuji se vam jesté chvile, kdy jste si délal
ridicak?

To je hodné dlouho, ale vybavuji. Autoskolu
jsem délal v 60. letech, byl to tzv. fidi¢sky rych-
lokurz. A jezdit jsem se ucil nejdfive po Praze.
V Podoli, Braniku a kolem Vysehradu. Nutno
dodat, Ze tehdy nebyl takovy provoz jako dnes-
ka. Casem jsem se rozjezdil a jezdil jsem na z&-
jezdy s divadlem, na nataceni, na dovolené.

Pry jste si dokonce pfivezl kdysi davno auto
ze zahranidi. Je to tak?

Ano. S Divadlem Na Zabradli jsme jezdili po
celé Evropé a za usetfené diety jsem si tam
koupil malého Fiata 600D. Setfil jsem na jid-
le, az mi parkrat bylo hladem na omdleni. Na
konci zéjezdu jsem si jel auto vyzvednout do
Kolina nad Rynem a odtud jsem jel sdm doma
do Prahy. Abych neusnul, celou dobu jsem zvy-
kal Zvykacky. Na konci cesty mé pékné bolela
sanice.

Patfil jste k fidi¢tim, ktefi méli vzdycky plnou
nadrz?

Za minulého rezimu bylo velice mdlo pump,
proto jsem vozil v auté kanystr s benzinem.
Kdyby nam doslo palivo, nedostali bychom
se na predstaveni. A to by byl velky problém.
Dneska uz jsou benzinky na kazdém rohu, to
je fajn.

Pry jste chtél byt majitelem néjaké benzinky.
Pro¢?

J& na benzinkach ¢asto stavél, kupoval jsem si
tam susenky. Libila se mi a libi dodnes ta,ben-
zinova atmosféra”. Jednou jsem se kamaradovi
Oldfichu Vlachovi svéfil, Ze to tam mam rad
a pral bych si jednu benzinku vlastnit. A on mi
slibil, Ze mi néjakou pofidi. Dodnes na ni ce-
kam.

Kupujete si susenky na benzince stale?

Uz ne, Zijeme s manzelkou zdravym Zivotnim
stylem a ona nam skvélé hlida stravu. Jen si to
predstavte, pfijedeme na benzinku, ja vidim
néjaky fajn cerstvy dort nebo kolac¢ a opatrné
fikém: ,Evinko, nemas chut na néjaky dorti-
¢ek?” A co myslite, ze mi odpovi?,,Nemam! A ty
taky ne!”
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A jidlo ¢i kavu si date?

Jidlo si na benzinkdach moc nedavame, ale
nasi pratelé ano. Je UplIné jasné, ze kdo jede
delsi dobu, potfebuje se najist. Navic na
nékterych pumpéach maji béznou kuchyni
a klidné si tam date svi¢kovou nebo Fizek.
My si kupujeme hlavné kdvu, napoje a ¢aso-
pisy. A radi si tu kavu vypijeme pékné z hr-
nic¢ku. Kdyz si ji chceme vzit do auta, mame
svoje vlastni kelimky. Snazime se chovat
ekologicky.

Jste spokojeny s personalem benzinek?
Je k vam obsluha vstficna?

Na vétsiné pump je atmosféra mild, nékde
uz mame dokonce pratele. Treba u Vétr-
ného Jenikova je OMW a tam zastavujeme
prakticky vzdycky, abychom své zndmé po-
zdravili. Je to takovy nds ritudl. Na cerpacich
stanicich nds poznavaiji i nasi fanousci, jsou
moc mili. Fotime se s nimi a vzdycky si fek-
neme par hezkych slov.

Jste tedy se soucasnou urovni na nasich
benzinkach spokojeny?

Ten rozdil od dob minulych je obrovsky.
Neskutecny! Dnes jsou benzinky cisté, véet-
né toalet a umyvaren, personal je ochotny
a hlavné tam kromé benzinu koupite skoro
viechno, co potiebujete.

Kdyz jedete s vnoucaty, co je nejvice na
benzinkach laka? Cemu neodolaji?

Mald vnucka Elinka si pfeje Babychino, to je
teplé naslehané mléko. A Bétunka je jesté
mala, ta si preje hlavné své rodi¢e kolem
sebe.

Dneska uz mate ,osobniho fidice”.
Nebojite se s nim? Je to dobry a opatrny
fidic?

Zdenék Rohlicek, syn mé Zeny Evy Hrusko-
vé, je hlavné ¢lenem naseho Divadla Evy
Hrudkové, Jana Preucila a Zderka Rohli¢-

ka a ten volant na néj tak néjak pfirozené
vySel. Zdenék jezdi velice zodpovédné
a vibec se s nim nebojim. Klidné vedle néj
usnu. Eva zase fikd, Ze by v auté nikdy neu-
snula. Kazdy to mame jinak.

A jak to ma s fizenim Zdenék Rohli¢ek?
Zdenku, mate vzdycky plnou nadrz?
Tankuji, jak mam naladu. Kdyz je cena pfija-
telnd, natankuji plnou. Nékdy jen do palky.
Predstavte si, ze kdyz byla manzelka v 8.
mésici s nasi dcerkou Elou, tak mi nafta
pii cesté z Beskyd dosla. Zenu jsem nechal
u krajnice i s vozem a stopoval k benzinové
pumpé.

Vyuzivate néjaké klubové slevy?

Slevové ani klubové karti¢cky nevyuzivam.
Néjak mé neldkd pfi natankovani za 5000 K¢
jako bonus proteinova tycinka.

Pouzivate mycku?

Automatické mycky nepouzivdm, jsou
pfedrazené a nejsou zrovna dobré pro lak
auta. Vdz myju s laskou v ru¢nich myckéch,
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kterych je v CR ¢im dal vice. Do 70 korun si
umyju cely vz vcetné kobereckd.

Vy ob¢as jezdite do zahranici. Jsou tamni
benzinky srovnatelné s témi nasimi?
Myslim, Ze nase pumpy se tém zahrani¢nim
kvalitou urcité vyrovnaji. V ¢em se ale zahra-
ni¢ni pumpy nevyrovnaji tém nasim, je jejich
pocet. Treba v Némecku jsou pumpy od sebe
i pfes 100 km a leckdy nejsou ani oteviené
nonstop. To u nas v CR mame v tomto skvély
servis.

Co fikate na elektromobily? Patfite k jejich
fanouskim?

Elektromobily maji ¢im dal vic fanouskd, ale
ja se mezi né zatim nefadim. Neustéle jsme
na cestach, potfebuju velké auto, abych do
néj poskladal loutky, zvukovou aparaturu,
nas herce a vyjel na vicedenni zajezd po CR.
A vétsi hybridy zatim nemaji velky dojezd
a jejich cena je az moc vysoka. A kdybych
cestou do Ostravy plné nalozené auto néko-
likrat dobijel, museli bychom vyjizdét o dost
drive a cesta by se protahla.

Ale i s dieselovymi motory jsou pry
potize...

Od doby, kdy se do voz( zacala montovat
rdzna cidla, elektronika a software a lit Ad-
Blue, maji mnohem vice zavad. A servisy si
jen mnou ruce. Sam jsem s tim mél problé-
my, které se vlekly dlouhou dobu.

Takze jednou mozna ten elektromobil
prece jen koupite...

Jednou mozna. Zatim o tom ale neuvazu-
ji z finan¢nich dGvodl a také proto, aby se
nase soucasné auto na mé nenastvalo. Jsme
s nim spokojeni. Elektrododavku bych ale
jednou rad vyzkousel.

m Texta foto: Sdrka Jansovd
FOTO: archiv
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Stante se soucasti site AVIA
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Ponechte si nezavislost a autonomii v cenové a obchodni strategii
i v provozovani shopu a ostatnich sluzeb.

NABIZIME VAM KONTAKTY

o stat se soudasti nejvétsiho spoledenstvi nezavislych CS v Evropé . )
(vice nez 3 300 CS ve 14 zemich) AVIA CESKA REPUBLIKA,

o pomoc pii modernizaci vadi Gerpaci stanice (se zpracovanim néavrhu i samotné spolek obchodniku
realizace) véetné moznosti zajisténi jejino financovani mineralnimi palivy

o moznost vyuzit koncept VIA CAFE za nadstandardné vyhodnych podminek K Metru 186/4

o cenove vyhodné dodavky motorovych paliv nejvyssi jakosti 155 22 Praha 5

o prémiova paliva Diesel QMax a Super 95 QMax a Sirokou fadu olejd a provoznich WWW.avia-czech.cz

kapalin znacky AVIA za atraktivnich cenovych podminek

o karetni systém pro fleetové tankovani

o moznost vyuzivat slev a obchodnich podminek pro rfizné produkty i sluzby
vyjednanych pro &leny sdruzeni AVIA

o sluzby odborného poradenstvi v oblasti legislativy provozu Cerpacich stanic

-
o marketingovou podporu AVI A

SPOLECNE JSME SILNEJSI ]

E-mail: info@avia-czech.cz
Tel: 728 489 295
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~JIZ BRZY NA VSECH
CERPACICH STANICICH MOL!

DELSI ZIVOTNOST MOTORU
VYSS/ VYKON
MENE EMIS/I

Parametry prémiovych paliv EVO Plus byly porovnany
se zakladnimi palivy EVO.



