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Index Czech
(UIC)

UIC vyrazné zjednodusuje
orientaci ve vypoctu
velkoobchodnich cen

pro cesky trh a zvysuje tak
lejich transparentnost.

RELEVANTNI

UIC odrézi makroekonomické podminky,
a to zejména legislativni povinnosti, vyvoj
cen na evropskych frzich, konkurenéni
vlivy a vyvoj sménnych kurzd.

AKTUALNI

UIC je denné aktualizovan, aby byla
zajisténa objektivni odpovidajici cenova
Uroven na ceském trhu s pohonnymi
hmotami.

TRANSPARENTNI

UIC je vefejné pristupny cenovy index
zohledriujici objektivni, relevantni

a aktudlni cenovou hladinu.

ZAVEDENY

UIC je vyuzivan od konce roku 2016
a od roku 2018 slouZi jako ndstroj
pro uréovani cen na bazi kontrakti.

DOSTUPNY

UIC je vydavan vefejné na strdnkdch
ORLEN Unipetrol.
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Editorial

VAZENI CTENARI,

novy rok 2023 je v plném proudu a vy drzite v ruce prvni ¢islo
Petrol magazinu. Jako hlavni téma pro néj jsme si zvolili energii
budoucnosti - vodik. Nebudu to skryvat, vedlo nds k tomu ote-
vieni prvni plnohodnotné plnici stanice na vodik na prazském Ba-
rrandové. Vodik tvoii pfevaznou ¢ast hmoty ve vesmiru a skryva
v sobé obrovsky energeticky potencidl pii pfechodu na bezuhli-
katé technologie. Pfi spalovani vodiku totiz vznika vedle znac¢né
energie pouze ekologicky nezdvadnd voda. Zdokonaleni a zlev-
néni palivového ¢lanku postupné umoznuje jeho Siroké nasazeni.
V tomto zafizeni vznika prostifednictvim chemické reakce vodiku
s kyslikem elektricka energie. Technologie ma samoziejmé spous-
tu nedostatkd. U¢innost tohoto procesu dosahuje v soucasné
dobé pouze 60 procent, vedle vysoké ceny je pak dal3i nevyho-
dou skutec¢nost, ze cely proces je velmi citlivy vici katalytickym
jedlm, takze vyzaduje pouziti velmi ¢istych chemikalii. Vétsina
narodnich strategii, které se snazi o snizovani emisi CO,, pocita
s vyuzitim vodiku jako paliva. Bude v3ak zalezet na tom, jakym
zplsobem se vodik bude vyrabét. Zda se vodik stane hlavnim no-
sicem energie lidské civilizace na nasi planeté, nebo pouze doplni
stavajici zdroje, zGstava zatim nezodpovézenou otadzkou, na kte-
rou neumi odpovédét védci, politici ani ekonomové. Argument(
pro i proti je totiz nepocitané. Je viak urcité dobre, ze se i u nas
ledy kone¢né pohnuly.
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Spolegnost CEPRO nabizi svym partner(im a odbérateldim motorovou naftu s 15%
primési HVO (Hydrotreated Vegetable Qil). HVO je velmi kvalitni synteticky produkt,
ktery vylepsSuje vlastnosti motorové nafty. Ve srovnani's ni ma HVO vyrazné lepsi ceta-
nové Cislo (60 az 70 jednotek), nizSi emise, lepsi spalovani, mensi tvorbu Usad, lepsi
protikorozni vlastnosti a radu dalSich vlastnosti. Motor nepotrebuje zadné Upravy ani
zvlastni opatreni.
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Aktuality Z domovai ze svéta

MOL ZAZALUJE SLOVENSKOU
VLADU ZA MIMORADNY ODVOD
7E ZISKU

Madarsky MOL, jehoz soucasti je i rafinerie
Slovnaft, pracuje na zalobé na slovenskou
vladu za mimoradny odvod ze zisku, ktery
v prosinci schvdélila Narodni rada SR. ,Nasi
pravnici analyzuji cely proces pfijimani
pravni normy zejména v kontextu diskuse
v parlamentu, kde byvaly ministr financi pre-
zentoval opatieni jako nafizeni proti madar-
skym vlastnikim. Pravé z tohoto hlediska
si myslime, ze v pfipadném soudnim sporu

budeme Uspésni,” mysli si mluv¢i Slovnaftu
Anton Molnér. Vedeni Slovnaftu povazuje
specidlni odvod za nelogicky a nepfijatel-
ny. Skute¢né dariové zatizeni mélo byt pfi
zapocteni 21% dané z pfijmd pies 90 %.
+Jsme pod investi¢nim tlakem z hlediska vy-
feSeni embarga i pozadavkud EU vyplyvajicich
z dalsich politik,” fekl uz v prosinci predseda
predstavenstva Oszkar Vildgi. Slovenska vla-
da se neobava pfipadného soudniho sporu,
protoze vychazi z nafizeni Rady EU a sazba
ma byt srovnatelna s jinymi zemémi. Oproti
plvodnimu navrhu parlament schvalil sni-
Zeni sazby ze 70 % na 55 % a platnosti dané
pouze na jeden rok (namisto tfi let). Nafizeni
Rady EU stanovi minimalni sazbu pro vypo-
et solidarniho prispévku ve vysi 33 %. Vlada
chtéla plvodnim navrhem ziskat do statniho
rozpoctu 524 miliond eur, které maji slouzit
k vykryti kompenzaci vysokych cen energii.

ZISKY ROPNYCH FIREM SE
| PRES VYSOKE ZDANENI

ZDVOJINASOBILY

Zatimco vétsina ekonomickych subjektl po-
cituje tlak energetické krize, velké ropné spo-
le¢nosti oznamuji nevidané zisky, a to i pres
mimoiadné dané, které na né vlady uvalily.
Zebticek téch nejbohatsich vede ExxonMobil
s Cisty ziskem ve vysi padesat devét miliard
dolard. Spole¢nost Shell, kterd v inoru vyka-
zala nejvyssi zisky za poslednich 115 let, se
umistila na druhém misté s témér Ctyficeti
miliardami dolard. Podle serveru BBC nasle-
duji Chevron, Total Energies, BP a Equinor.

Ropné spolec¢nosti vydélavaji penize prede-
vsim tézbou ropy. Zatimco naklady se s rls-
tem nebo poklesem ceny pfilis neméni, peni-
ze, které vydélaji prodejem téchto komodit,
ano. Den po ruské invazi se cena ropy dostala
nad 100 dolar( za barel a v bfeznu dosahla
maxima pres 127 dolarq, nez se ustdlila na
urovni kolem 85 dolart. To je pofad o pfibliz-
né tficet dolart za barel vy$e nez ceny z roku
2021. Po invazi prudce vzrostly také ceny

plynu.

UNIPETROL
BUDE
ZPRACOVAVAT
ODPADY

Rafinérska a petrochemicka spole¢nost Or-
len Unipetrol definitivné prevzala italsko-
-¢eskou recykla¢ni firmu Remagq. Zaclenila ji
do své skupiny a pfipravuje rozsiteni svych
recyklacnich aktivit. Akvizice spole¢nosti Re-
magq je soucasti planovaného rozvoje recyk-
la¢ni aktivity, diky které bude schopen ziska-
vat a zpracovdavat odpadni plat a bioodpad
a vyrabét z néj nové petrochemikalie a bi-
opaliva. Orlen Unipetrol uz dfive vyhlasil cil
byt emisné neutrdini do roku 2050. Jednim
z postupnych cild k tomu je pravé i rozvoj
recykla¢nich aktivit tak, aby v roce 2030 az
20 procent petrochemické produkce Unipe-
trolu vznikalo pomoci recyklace plastového
a organického odpadu.

Italsko-Ceska spole¢nost Remaq byla za-
loZena v roce 2004. Zabyva se vyrobou a ob-
chodovanim s plastovymi recyklaty, zejména
polypropylenem, polyetylenem a polysty-
renem. V roce 2009 firma oteviela vyrobni
zavod v primyslovém arealu v Otrokovicich.
V ném provozuje Ctyfi regranulacni linky
s celkovou kapacitou 2400 tun za mésic. Re-
maq je nejvyznamnéjsi a nejrychleji rostouci
spole¢nosti recyklujici plasty v Cesku a zasta-
va vyznamnou pozici i na evropském trhu.
Zaméstnava 80 lidi a jeji trzby presahuji pll
miliardy korun.

+Uvazujeme také o plazmovém zpraco-
vani odpadu a se zastupci mést a obci deba-
tujeme o moznostech sbéru a tfidéni odpa-
du. Nasi ambici je vsechny zpUsoby recyklace
odpadu vhodné proviézat a sestavit uceleny
a plné funkéni fetézec, ktery spravedlivé
mezi jeho Ucastniky rozdéli dodatecnou
hodnotu vytvofenou zpracovéanim odpadu,’
tvrdi ¢len pfedstavenstva Orlen Unipetrol To-
mas Herink.
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ORLEN UNIPETROL PATRI MEZ
NEJLEPSI ZAMESTNAVATELE

V EVROPE

Skupina Orlen Unipetrol patfi mezi nejlepsi
zaméstnavatele pro rok 2023. Mezinarod-
ni certifikdt Top zaméstnavatel ukazuje, Ze
spole¢nost dlouhodobé rozviji a kultivuje trh
prace prostfednictvim vynikajici péce o za-
méstnance a zabezpeceni jejich osobniho
i kariérniho rozvoje. Orlen Unipetrol je v ob-
dobnych domdcich soutézich a Zzebficich
uspésny dlouhodobé. Loni ziskal hned dvé
ocenéni. Z krajského kola soutéze Zaméstna-
vatel roku 2022 si odnesl stfibrnou medaili.
V celé Ceské republice pak patfilo spole¢-
nosti mezi nejlepsimi zaméstnavateli treti
misto v kategorii do 5000 tisic zaméstnancd.
Obé tato zminénd ocenéni vyhlasuje Klub
zaméstnavateld pravidelné kazdy rok. Dva-
caty roc¢nik nezavislého hodnoceni ,Sodexo

e
EITI Unipetr

Zaméstnavatel roku” mezi sebou porovnaval
spole¢nosti v Cesku z pohledu lidskych zdro-
ju s cilem ocenit firmy s vybornym pfistupem
k zaméstnanclim. Soucasti ocenéné perso-
ndlni strategie Orlen Unipetrolu byla kromé
péce o zaméstnance také intenzivni podpora
Ceského skolstvi a vzdélavani.

SHELL OTEVREL CERPACI
STANICE NA NOVEM USEKU

DALNICE D35

Spolec¢nost Shell Czech Republic roziifila sit
svych &erpacich stanic v Ceské republice o dvé
nové provozovny. Obé stanice se nachazeji
v nové otevieném Useku dalnice D35 Casy -
Ostrov, kazda z nich v jednom sméru na 150.
kilometru, u obce Dolni Roven na Pardubicku.
O vystavbé cerpacich stanic Shell v novém use-
ku délnice D35 Casy - Ostrov na kilometru &islo
150 se rozhodlo ve vybérovém Fizeni Reditel-
stvi silnic a dalnic jiz v roce 2020. Nové cerpaci
stanice na D35 splnuji nejpfisnéjsi standardy
spole¢nosti Shell. To znamena, Ze si zde mohou
motoristé zakoupit paliva fady Shell V-Power

i Shell FuelSave a na kazdém vydejnim misté
maji k dispozici stojan s AdBlue pro osobni i n-
kladni automobily. Samoziejmosti je Siroka na-
bidka kévy a obcerstveni v rdmci nejmoderné;-
$iho konceptu kavaren Shell Café, které nabizeji
také prostor k odpocinku a k relaxaci. V priabé-
hu roku 2023 pfibude na obou stanicich rovnéz
infrastruktura pro nabijeni elektromobilG. Kon-
krétné pujde o Ctyfi nabijeci stani (v kazdém
sméru dalnice D35 dvé) s vykonem 180 kW.
Technologickou zajimavosti novych Cerpacich
stanic Shell je vyroba vétsiny interiérovych své-
tel, kterd byla vytisténa pomoci 3D tiskaren.

NDYCAR
PRECHAZINA
STOPROCENTNE
EKOLOGICKE
PALIVO

Zatimco v uplynulych letech IndyCar vyuzivala
variaci na komercni palivo E85, tedy 85% smés
etanolu a 15 % vysokooktanového benzinu,
ted'se vraci k ¢istému etanolu. Dodavatelem je
spole¢nost Shell, ktera vysttidala retézec Spe-
edway, a palivo je z ¢isté obnovitelnych zdrojq,
mimo jiné také z odpadu z cukrové titiny. Indy-
Car si tak slibuje snizeni produkce sklenikovych
plyntd o 60 %. Test v Palms Springs byl jednou
z prvnich moznosti, kdy si jezdci mohli vyzkou-
Set, jak nové palivo funguje. ,Nezaznamenal
jsem, Ze by motor néjak ztratil vykon. Chevro-
let na nové palivo upravil motor velmi dobre.
Ridi se zkratka skvéle;" Fekl po prvni zkuienosti
s leto3nim vozem Josef Newgarden, ktery star-
tuje za tym Penske.

PKN ORLEN

Je HLAVNIM

AR TNEREM
TYMU FORMULE
TALPHA TAUR

Pred sezonou 2023 tym AlphaTauri oznamil
viceleté partnerstvi s polskym koncernem
PKN Orlen. Podobné jako Formule 1 je Or-
len globalni znackou, kterd plsobi v mnoha
zemich na 3esti kontinentech, a proto toto
partnerstvi poskytne perfektni marketingo-
vou platformu pro dalsi zvySovani povédomi
o znacce. Znactka ORLEN se bude na mono-
postu AT04, ktery bude brzy pfedstaven, ob-
jevovat na nékolika mistech, v¢etné zadniho
kridla a obleceni pro piloty.



Aktuality Svét ropy
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JEJI CENU

Mezinarodni energeticka agentura i kartel OPEC ocCekavaji
v tomto roce zvySeni globalni poptavky po rope o priblizné
2 miliony na novy rekord na trovni 102 miliond bareld
denné. Vice nez polovinu o¢ekavaného nartistu spotreby
bude mit na své&domi Cina, kde byly vznamné uvolnéna
proticovidova opatreni. Zaroven nastalo ve svete snizeni
cen pohonnych hmot, coz pomaha k vseobecnému
nardstu poptavky. Otaznik visi nad stranou nabidky.

Produkce ropnych
produktt roste

Produkce ropy a ropnych produktl roste
v fadé zemi, jelikoz soucasné ceny motivuji
producenty, aby rozsifovali téZbu a vyrobu pa-
liv. Stejné jako v minulych letech i letos se oce-
kava narlst podilu tézby mimo kartel OPEC,
a to zejména v Severni Americe, Ciné ¢&i Brazilii.

Naopak kvili sankcim by mél nastat po-
kles produkce a exportu Ruska. Tamni vlada
uz uvedla, Ze od bfezna se tézba v Rusku snizi
o pfiblizné 500 tisic bareld denné, coz odpovi-
da 5 % produkce. Ke konci roku se ale o¢ekava
zotaveni tézby. Kvali evropskému embargu
musi Rusko najit jiné odbératele. To jsou ze-
jména Cina, Indie & Turecko. Zvy3eny export
do téchto zemi a sankce G7 jsou ale spojené
s logistickymi problémy. Rusko nemd dosta-
te¢né velkou vlastni flotilu tanker(i. V- minu-

losti spoléhalo na pronajem tankerd z Evropy
nebo Asie. Recké pfepravni spole¢nosti preva-
zely v minulosti az 50 % ruského exportu ropy.
Ted sice zadpadni zemé mohou ruskou ropu
a produkty nadale prevazet, ale jenom za pod-
minky, ze cena nakladu bude pod stanovenym
limitem. To zatim je, ale neni vyloucené, Ze EU
bude prosazovat dalsi tpravu limitd dold. Rus-
ko proto v poslednich mésicich ve velkém sku-
puje tankery.

Vyssi marze ovliviiuji ceny PHM

Kartel OPEC se drzi svého planu snizené tézeb-
ni kvoty a globalni trh povaZuje za dobie zaso-
beny. Dlouhodobé by organizace preferovala
cenu ropy Brent nad 90 dolary za barel. Situaci
vyuzivaji producenti mimo kartel OPEC. Tézba
v USA roste a koncem roku by se mohla vyspl-
hat na nova maxima. Kanadska produkce uz je

“Netradicni pohled na obsluznou ¢dst vrtu
—Bystrowice-OUT, ktery je soudsti projektu

. Mioecen v Malopolské oblasti realizovaného
? : spole¢nosti Orlen Upstream

rekordné vysoka. Taktéz produkce Ciny a Brazi-
lie se postupné zvysuje a maji pfiblizné stejné
vysokou tézbu jako Spojené arabské emiraty.

Pro koncové ceny paliv jsou v poslednim
roce velmi dullezité velkoobchodni marze.
V fijnu 2022 byly u nafty az 80 USD za barel.
V poloviné unora byla velkoobchodni marze
u nafty na drovni 27 USD a u benzinu 20 USD
za barel. Stéle se jednd o zvysenou uroven,
ale postupné by mél nastat pokles zpatky
k dlouhodobému prdméru na drovni 10 USD
za barel. Kapacita rafinérii ve svété by letos
méla stoupnout o 1,6 mbd. V minulém roce
nastal narlist o 1 mbd. 70% zvyseni kapacity
je v oblastech vychodné od Suezu. V Evropé
neni naplanované vyraznéjsi rozsiteni rafinér-
ské kapacity. Vypadek importu z Ruska proto
musi region pokryt zvysenym dovozem z ob-
lasti Perského zélivu, Severni Ameriky ¢i dal-
sich zemi. Do novych rafinérii investuji i zemé
v zapadni Africe.

Cena pohonnych hmot v CR by v nej-
blizSich mésicich méla stagnovat, ptipadné
mirné stoupat. | kdyz EU udélala za posledni
rok obrovsky skok v energetické diverzifikaci,
na zdejsim trhu se budou stale projevovat
zvy$ené naklady importu ropy a ropnych
produkt(.

m  AUTOR: Boris Tomciak
Autor je ekonom spolecnosti Finlord.
FOTO: archiv



D Udrzuje motor a palivovy
systém Cisty

D ZlepSuje mazaci schopnost
benzinu, chrani vstrikovani
pred opotrebenim

Praktickeé
jednorazoveée

baleni

b Jedno baleni na nadrz

b Aplikace bez odmérky

b Redeni pro bezzitkové
uzavéry

D Schvalené prisady pro individualni aditivaci.
D Prisady pro Cerpaci stanice a pripravu znackovych paliv.

D Snizuje treni v motoru
a tim zvysuje jeho vykon

D Chrani palivovy systém
pred korozi

D PUsobi preventivné proti
zvySovani poZadavku
na oktanové Cislo

D SniZuje spotfebu paliva
05az7%

D Je kompatibilni se véemi
druhy motorovych olejl

b Udrzuje stabilni
volnobézné otacky

letni
zimn
varianta

v d

D UdrZuje Cistotu

SUPER DIESEL ADITIV

D SniZuje opotrebeni

vstrikovacich trysek ) spizuje spotiebu paliva

D Chrani pred korozi azo5%

D ZvySuje mazaci D PotlaCuje penéni paliva
schopnost paliva D Stabilizuje naftu

D ZvySuje cetanové s biosloZzkami a prodluzuje
&islo, &im#? zlepsuje  Jejf skladovaci dobu
spalovani, snizuje D Kompatibilni s filtry
hlu¢nost a zvysuje pevnych castic i systemy
vykon SCR
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VIF, s.r.o0., Volutova 2523, 158 00 Praha 5
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Interview Otto Christ

CHCEME, ABY MY TIAUT

BYLO ZAZITKEM

Vyznamny némecky vyrobce mycich technologii pro Jste rodinna firma s dlouhou tradici
automobily letos slavi kulaté jubileum. V roce 2023 sahajici az do 19. stoleti. Miizete néjak

osvétlit historii firmy a pfibuzenské

gplyne 6(? let od lchwle, kdy se na trhulobJeV|I§1 PIVATMYCE | tahy mezi zakiadatelem Antonem

linka znacky Christ. O dlouhé a bohaté historii rodinné Christem, propagatorem mycich

firmy, aktuélnich problémech i vyzvach do budoucnosti te‘h“f"°9,“F’a':e“? Christem

. . ’ . o , a soucasnym vedenim?

jsme si povidali se synovcem zakladatele a soucasnym Ano, jsme na trhu velmi dlouho. J4 jsem uz

predsedou predstavenstva spolecnosti Otto Christem, ¢tvrta generace nasi rodiny, které podnika
;o v . . v e ve strojirenstvi. Zacinali jsme uz v roce 1879,

ktery nam behem firemni plzenskeé konference poskytl kdy se firma vénovala hlavné zamecnické

exkluzivni rozhovor. praci a vyrobé pletiv, pfezili jsme obé své-

P 7pétnaobsah
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tové valky a v roce 1963 jsme se diky mému
stryci Franzi pustili do mycich technologii.
Vyznamné tomu pomohl také miuj otec
a moji dva bratfi. Uz tehdy byl zabér nasi
firmy docela Siroky, neustdle jsme hledali
dalsi moznosti a vyrobu rozsifovali o nové
produkty. Mimo jiné jsme tfeba vyrabéli
i snéhové rolby, ale myci linky nakonec pre-
vlddly a ukazaly nejvétsi potencidl. Dnes
jsou v predstavenstvu firmy tii rodinni pfi-
sludnici, ale vénujeme se i jinym obordm
nez mycim technologiim. Pfevzali jsme na-
pfiklad firmu na vyrobu balicich linek pro
léciva, vyrabime i prdmyslovou elektroniku
a displeje, které nachézeji uplatnéni i mimo
firmu Christ.

Byli jste tehdy v 60. letech se strojnim
mytim v Némecku priakopniky?

Kdepak, tehdy v Némecku existovalo okolo
170 vyrobcl mycich technologii, konku-
rence tehdy byla obrovska. D4 se ale fici,
ze firma Christ byla jednou z prvnich, ktera
se tomuto oboru zacala vénovat ve vétsim
méfitku, a zarovern méla za sebou néjakou
historii. No, a vidite, nakonec v tomto speci-
fickém oboru piezily v Némecku pouze dvé

USETRETE

S APLIKACI
MYSTATION

Vice informaci na www.omv.cz

spolec¢nosti. Christ a Washtec. Asi jsme méli
Stésti...

Urcité to nebylo jenom o Stésti...

Mozna to bylo také o nécem jiném. Nasi
velkou vyhodou totiz bylo, ze jsme diky
svym vyrobnim moznostem pokryvali
kompletni nabidku mycich technologii.
Hlavné proto jsme byli v kazdém segmen-
tu konkurenceschopni a dokazali uspoko-
jit pozadavky zakaznikd.

Spolec¢nost Christ je zavedena znacka

s dlouhou tradici a fadou spokojenych
zakaznika. Co dnes ale nejvic ohrozuje
jeji existenci na némeckém a vlastné
celém evropském trhu?

My jsme za celou stopadeséatiletou histo-
rii firmy uz prozili spoustu krizi. Ta dnesni
neni nijak vyjime¢nd a jsme presvédceni
o tom, ze i ji dokdZzeme prekonat. Snazime
se o to tfeba inovacemi, které nasi produk-
ci zase posunout o kus dal pred konkuren-
ci. Vloni jsme napfiklad predstavili novou
ucelenou fadu mycich portalt a dalsiho
pfislusenstvi pro myci centra. Uz nyni
vime, Ze o né bude zajem.

b4

Jak slozité je dnes v Némecku a vlastné

v celé Evropé podnikat v segmentu
automotive, na ktery neustale tlaci
ekologicti aktivisté. K tomu se zvysuji
naklady na energie a po covidu je také
akutni nedostatek materiald pro
kovovyrobu nebo elektroniky

a polovodicu. napftiklad ¢ipy jsou

u soucasnych mycich portalech
nepostradatelné.

Predpokladam, ze také elektromobil se
bude muset myt uplné stejné jako auto-
mobil se spalovacim motorem, takze o bu-
doucnost firem, které vyrabi myci tech-
nologie, nemam starost. Nicméné, i v nasi
firmé samoziejmé dbame na udrzitelnost.
U mycich technologii se musite snazit ma-
ximalné snizovat spotfebu vody a zdro-
ven minimalné zatézovat Zivotni prostredi
myci chemii. U vétsiny nasich produkti
proto pouzivame vlastni cisticky odpad-
nich vod, které zaroven slouzi k tomu, aby
se az 85 procent vody vratilo do myciho
procesu a jen 15 procent odteklo do ka-
nalizace samoziejmé v Cistém stavu. Navic
nabizime i systémy, které dokazou vyuzivat
tieba destovou vodu. Ta je ostatné na 2




Interview Otto Christ

2 myti svym sloZzenim a vlastnostmi velmi
vhodna.

Jak velky tlak je v Némecku ze strany
ufadi na to, aby se pravé destova voda
maximalné vyuzivala?

Néjaky velky tlak necitim, nicméné je u nas
uzakonéno, Zze zadnou novou portalovou
nebo tunelovou mycku nelze pouzivat bez
cisticky odpadnich vod. U mycich box0 je
to samoziejmé trochu jinak, ale v nich se
vzhledem k bezkontaktni technologii vyu-
ziva vysokych tlakll a nespotiebuje se tolik
vody jako v portalech.

Je pro vas téma vyuzivani energie

z obnovitelnych zdroja?

Samoziejmé. Snazime se vyuzivat co nejvic
fotovoltaické panely na stfechach nasich
vyrobnich zadvodU. UzZ je mdme nainstalova-
né na vyrobnich haldch matetského zdvodu
v Benningenu a chceme to rozsifovat i do
dalsich zemi, kde mame vyrobni podniky
a dcefiné spolecnosti.

Jak si vlastné vychovéavate nové
zaméstnance?

To je docela dllezitd cinnost. Napfiklad
v Némecku mame specialni vzdélavaci od-
déleni, ze kterého se potom rekrutuji nasi
zaméstnanci. V soucasné dobé u nas pracu-
je celkem 140 lidi, které jsme si takto sami

vychovali. O to stejné se snazime i v zemich,
kde mame pobocky. Napfiklad tady u vas
v Plzni spolupracujeme s u¢riovskym stre-
diskem. Pravé takto vychovéani zaméstnanci
ostatné maji maximalni motivaci se konti-
nualné dale vzdélavat a pracovat na vlast-
nim rozvoji svych dovednosti a schopnosti.

Co vlastné vedlo firmu Christ
k vybudovani pobocky pravé v Plzni?

¢ i

Vybrali jsme si Plzen kvali mistni tradi-
ci strojirenské vyroby. Plzefiské Skodovy
zévody patfily ve své dobé mezi nejvétsi
prdmyslové podniky v Evropé, takze jsme
v Némecku samoziejmé védéli o tradici
strojirenské vyroby zde v Plzni. A predpo-
kladali jsme, Ze se zde najde dostatek lidi
i pro nase potieby. Nemylili jsme se. Je to je-
den z nasich nejdulezitéjsich zavodu a hraje
velkou roli v produkci celé nasi spole¢nosti.

LY

Zdvod Otto Christ AG v Benningenu u Memmingenu - Unterallgéiu
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Vyrobni zavod v Plzni je navic velmi blizko
materskému zdvodu v Benningenu i centra-
le spolecnosti.

Na jaké trhy se vlastné orientuje vase
spole¢nost?

Nejvétsi odbyt mycich technologii mame
samoziejmé doma v Némecku. Ale své
produkty nabizime po celé Evropé. Po
Némecku registrujeme nejvice zdkaznik(
predevsim v Holandsku a Francii. V téchto
statech totiz nemaji zddné vlastni vyrobce
mycich technologii, a tak musi spoléhat na
dovoz. Hodné instalaci Christ pak najdete
také v Rakousku a ve Svycarsku nebo Anglii.
| Velka Britanie pro nas predstavuje velice
dilezity trh.

A ltélie?

V Italii je obrovskd konkurence domécich
firem, pfesto jsme se i tam dokazali prosa-
dit pfedevsim v oblasti prémiovych mycich
center.

U nés je v souc¢asné dobé obrovsky boom
mycich boxu. Déje se néco podobného
i v Némecku?

Ano, spousta spolec¢nosti i v Némecku
a dalSich evropskych zemich rozsituje pro-
vozy mycich center o samoobsluzné boxy.
Zajem motoristd o tyto sluzby stéle roste.
V soucasné dobé registrujeme obrovsky
narlst objednavek. takze jsme museli vyro-
bu mycich boxl vyrazné rozsifit, abychom
to véechno zvladli.

Také vas v soucasné dobé trapi rostouci
ceny materialQ a energii? Museli jste
kvili tomu zvySovat ceny u vasich
produkta?

Ceny 3ly samoziejmé podstatné nahoru
v kazdém oboru, ani mycim technologiim
se to nevyhnulo. Ale protoZe jsme méli vel-
ké rezervy diky nadstandardnim skladovaci
prostorim, nemuseli jsme se tomu nijak
zasadné prizpisobovat. A nyni ceny zase
mirné klesaji. Tim padem jsme zatim nemu-
seli nijak dramaticky ménit ani ceny nasich
vyrobk{, coz zakaznici samoziejmé uvitali.

V sou¢asném mycim tunelu Christ Ize
automobil umyt témér dokonale, ru¢ni
myti véak bude mit ve vysledku vzdycky
navrch. Co nového se chysta ve

spole¢nost Christ v oblasti mycich
technologii, aby se strojové myti jesté
vice pfiblizilo tomu rué¢nimu?

Vite, ja si Uplné nemyslim, Ze ru¢ni myti
musi byt nutné kvalitnéjsi. Pokud myjete
ru¢né, muzete si vodu v kybliku se sapo-
natem kontaminovat a nanesete si na auto
necistoty, které pak poskrédbou lak... To se
vam v nadich myc¢kach nestane. Ale jinak
nevim, jestli Ize je$té nékam posouvat kva-
litu myciho procesu. Nejvétsim trendem pfi
vyvoji mycich technologii jsou dnes hlavné
uspora vody a energii. O tom uz jsme se ba-
vili. Souc¢asné pak cilime na to, aby se stro-
jové myti v mycich centrech ale i na ¢erpa-
cich stanicich stalo pro zédkazniky zazitkem,
atrakci nebo show. Aby si myti automobilu
uzila celd rodina v¢etné déti. K tomu pouzi-
vame pfedevsim pénu a barevné svétlené
efekty.

Dékujeme za rozhovor.

m AUTOR: Jiti Kalo¢
FOTO: autor
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Cerpaci stanice mésice OMV D1 odpocivka Hotel Akademie Naha¢

POSLEDNI DALNICNI OAZA
OMV PRED PRAHOU

Dalnicni Cerpaci stanice OMV na 30. kilometru nejstarsi
Ceske dalnice pod hotelem Akademie Nahac v katastru
obce Vranov na Benesovsku je posledni velkou
odpocCivkou OMV pred Prahou. Jako vétsina dalnicnich
Cerpacich stanic rakouskeého retezce je prikladnym
spojenim kvalitnich sluzeb, prijemneho prostredi

a maximalne vstricné i profesionalni obsluhy zaroven.

S ohledem na mimoradne husty provoz v tomto miste
behem celého roku to samozrejme zasluhuje slova

obdivu a chvaly.

Zacalo to Aralkou

Tuto Cerpaci stanici na odpocivce Nahac po-
stavila v poloviné devadesatych let spolecnost
Aral, kterd v té dobé udavala trend v Urovni
a kvalité jak méstskych, tak dalni¢nich cer-
pacich stanic na tehdy rychle se rozvijejicim
maloobchodnim trhu. Zakladem obchodniho
uspéchu byla nepochybné i spravna volba
této lokality. Odpocivka Nahda¢ totiz zajistuje

posledni odpocinek cestovateldim chvili pred-
tim, nez vjedou do rychle houstnouciho pro-
vozu pred ¢eskou metropoli.

S ohledem na okolni kopce je ¢erpaci sta-
nice zakomponovéna mezi délnici a komuni-
kaci vedouci nahoru k hotelu Akademie. Celd
odpocivka je pak rozdélena na prostor cerpaci
stanice, rozlehlé parkovisté a motorest Nahac.
Vyjezd z odpocivky je proto na silnici 109 do
Chocerad a teprve z té se automobily vraci na

dalnici. Zajimavé moznd je, Ze je tato odpociv-
ka obousmérna.

Dvé nadvori

Cerpaci stanice ma dvé oddélené vydejni
plochy pro osobni automobily a kamiony.
Zleva je zastfeSend vydejni plocha pro osobni
automobily, druhé nadvoti vpravo od shopu
je urceno pro kamiony s rychlovydejem naf-
ty. Plocha pro osobni automobily disponuje
osmi vydejnimi misty u ¢ty oboustrannych
ctyfproduktovych vydejnich stojani s me-
chanickymi pocitadly némecké znacky Schei-
d&Bachmann, Viechno je Cisté a pIné funkéni.
Samoziejmé nechybi pomucky pro myti skel,
rukavice ani odpadkové kose, kompresor.
Zédkaznici maji k dispozici kompletni
sortiment pohonnych hmot OMV vcetné
vysokooktanového prémiového benzinu
MaxxMotion 100 a prémiové nafty Maxx-
Motion Diesel. Vydejni technologie je pro-
pojena s modernim, plné centralizovanym
informacnim systémem EuroShop od firmy
Unicode Systems. Platit za palivo Ize pouze
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u pokladny shopu a v gastru, kde pfijimaji
vedle klasickych debetnich, kreditnich karet
také palivové karty.

Z novych alternativnich energii zde na-
jdete nabijeci stanici pro elektromobily od
spole¢nosti Prazska Energetika. K dispozici
jsou dvé dobijeci mista a konektory CHAde-
MO (50 kW/120 A), CCS Combo (75 kW/250 A)
a Mennekes (22 kW/32 A). Za elektfinu zde
muzete platit prostiednictvim cipu PRE, po-
moci QR kédu, platebni kartou nebo kartou
Ccs.

Zpét na obsah <«

Rozdélené zazemi

V rekonstruovaném shopu s peclivé doplrio-
vanou nabidkou vés ocekéva vstficna obsluha,
které dobie ovldda obchodni komunikaci se
zakazniky a aktivni prodej. Sortiment je kom-
pletni, vedle cukrovinek, ndpojli, automotive
a drogerie nechybi ani tisk, ¢asopisy a zaklad-
ni sortiment Iék{. Vnitini prostory shopu jsou
pomérné clenité, striktné je oddélena cast
shopu a gastra, které se vcetné jidelniho pro-
storu nachazi v druhé, vyrazné prosklené ¢asti

zdzemi pfipominajici zimni zahradu. V jidelnim
prostoru pak zakaznici najdou i specidlni za-
suvky na dobijeni mobilni elektroniky.
Zatimco mezi samostatné stojicimi rega-
ly shopu je s ohledem na bohaty sortiment
a mensi prostor relativné malo mista, v od-
déleni gastra je naopak potiebny pocet stoll
a posezeni. Velkym pfinosem je pro cerpaci
stanici gastro, které nabizi plnohodnotna stu-
dena i tepld jidla po celych 24 hodin, sedm
dni v tydnu. Jak je u ¢erpacich stanic OMV ob-
vyklé, v zadzemi gastra je k dispozici dobfe <
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Cerpaci stanice mésice OMV D1 odpocivka Hotel Akademie Naha¢

> vybavend kuchyné a ndjemce zaméstnava
vedle obsluhy cerpaci stanice také kuchare.
Ten denné pfipravuje z Cerstvych surovin ho-
tovd jidla a polévky pro hladové cestovatele.

V menu cerpaci stanice je stalad nabidka
osmi az deseti teplych jidel. K snidani je k dis-
pozici bohaté menu se zékladem ve vajickach,
zajemci o zdravou vyzivu najdou v chlazeném
regalu nabidku ovocnych salatd, napoja a jo-
gurtl se znackou VIVA. V zadzemi mimo jiné
najdete i multifunk¢ni zafizeni Merychef, které
k ohfevu a pfipravé jidel vyuziva také obslu-
ha cerpaci stanice. Ta samoziejmé pfipravuje
i Cerstvé bagety podle pfesné dané receptu-
ry. V nabidce nechybi také bagety balené od
spolec¢nosti Bapa.. Kdvu vlastni znacky VIVA
pfipravuje obsluha na dvou kévovarech jak do
papirového kelimku TO GO, tak do keramické-
ho salku.

Maximalni vyuziti
dostupnych kapacit

Starsi koncepce cerpaci stanice a specidlni
dispozice shopu neumoznila pfi rekonstrukci
zajistit vstup na socidlni zafizeni zevnitt sho-
pu, a tak jsou toalety i nadale pfistupné pouze
zvenku. Letos ale probéhla jejich kompletni
rekonstrukce a novotou stéle zafi i diky pecli-
vému Uklidu a udrzované &istoté.

Néjemkyni Cerpaci stanice OMV Nahac¢ je
Pavlina Slajsova, ktera zde plsobi pét let pod
vedenim zkuseného area manazera OMV pana
Michala Prince a vedle této cerpaci stanice
provozuje jesté dalsi dvé cerpaci stanice OMV
v Praze na Chodové a v Hostivafi. Bezproblé-
movy chod této cerpaci stanice proto vedle
obsluhy zajistuje také zkuseny provozni, ktery
najemkyni dokaze plné zastoupit v dobé jeji
nepfitomnosti.

Zavér

Dasledna orientace na zékaznika, jeho potre-
by a pohodli a na maximalni kvalitu prodava-
nych produktt a sluzeb za pfiméfenou cenu
se odrazi na trvale vysoké navstévnosti této
Cerpaci stanice, kterd patfi mezi stabilni pilite
celého fetézce rakouské spole¢nosti OMV na
¢eském trhu. Samoziejmé, Ze i na této Cerpaci
stanici budou moci zdkaznici uplatnit novou
mobilni aplikaci OMV My Station, kterda na-
hrazuje tradi¢ni vérnostni kartu, umoznuje za
vyuzité sluzby a ndkupy sbirat body a vyuzivat
nejrGznéjsi vyhody v celé siti OMV vcetné sle-
vy na pohonné hmoty.

AN

m  AUTOR: Jiti Kaloc¢
FOTO: autor
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Cerpaci stanice mésice

Eurobit, Brno-Podoli

myslime na motoristy

NEJEN ATRAKTIVNI
JFASADA*

Sit Serpacich stanic Eurobit se stéle rozr(std, prevzaté
pumpy dostavaji novou tvar i kvalitu a vyrazné se
ZlepSuje nabidka jejich sluzeb, které se netykaji pouze
tankovani pohonnych hmot. Plati to i o byvalé Cerpaci
stanici Unicorn na Ctyrproudém privadeci z dalnice D1
na meéstsky okruh okolo Brna v katastru obce Podoli

Sit Cerpacich stanic Eurobit dnes ¢ita
33 polozek a najdete je od zdpadoceské-
ho Chebu pres vychodomoravsky Havifov
az po jihomoravské Hrusky u Breclavi. Na
seurobitku” zatim nenarazite v Jiho¢eském
kraji a v Praze, ale co neni, maze byt. Za-
tim poslednim pocinem je otevieni zre-
konstruované cerpaci stanice lezici vedle
Ctyfproudého privadéce z délnice D1 (kou-
sek od odpocivky Rohlenka) na brnénsky
méstsky okruh. Pumpa patfila plivodné do
sité Unicorn, pod novym majitelem v3iak
doslova povstala z popela jako bajny ptak
fénix.

K cerpaci stanici se dostanete pouze
v pfipadé, Ze sjedete na exitu 203 z ,déjed-
ni¢ky” na vyse zminénou ¢tyfproudou sil-
nici 50, kterd je prodlouzenou Ostravskou
ulici v Brné. Pokud pojedete od Brna, musi-
te nejprve na D1 a pak se u odpocivky Roh-
lenky oto¢it do protisméru. Cerpaci stanici
Ize oznatit jako dalni¢ni, coz reflektuje jak
nabidka sluzeb, tak jeji zakaznici.

Originalni design

Provoz na silnici 50 je obcas docela husty
a kombinuje osobni automobily i kamiony,
které mifi bud' do moravské metropole, nebo
na vypadovku smér Svitavy. Dlivod, pro¢ za-
stavit u Cerpaci stanice pravé v tomto misté,
muze byt nacerpani pohonnych hmot, které
jsou zde vyrazné levnéjsi nez na D1, coz pla-
tilo pravé v pripadé plvodniho Unicornu.
Spolecnost Eurobit viak toho chce fidi¢iim
nabidnout mnohem vice.

Cerpaci stanice laka uz zdalky barevnym
totemem, zblizka pak novou ,fasadou”. Dvé
strany shopu, které vidi zdkaznici ze silnice,
jsou totiz oblozeny hlinikovymi panely se
vzorem kapky - loga spolec¢nosti Eurobit.
Toto netradi¢ni feseni je dilem prazského
designéra Tomase Dockala, ktery se spole¢-
nosti Eurobit spolupracuje dlouhodobé a na-
vrhoval i interiéry americkych restauraci EB
Dinners, a Tomase Veverky z Eurobitu. Reali-
zace se pak ujala spole¢nost Navan.

Cerpaci stanice prosla v lofiském roce od
cervna do listopadu kompletni rekonstruk-
ci zdzemi, ze kterého zUstaly jen obvodové
stény, ménila se i technologie na cerpéni
pohonnych hmot véetné vydejnich stoja-
nd. Nové multiproduktové stojany nesou
znacku Wayne a zékaznici maji k dispozici
celkem tfi oboustranné - dva pro osobni au-
tomobily a jeden s rychlovydejem nafty pro
nakladni automobily a autobusy. V nabidce
Cerpaci stanice je bezolovnaty benzin okta-
nového ¢isla 95, standardni motorova nafta
a motorova nafta bez bioslozky s oznacenim
Diesel Zero. U kazdého stojanu pak mohou
zdkaznici doplnit i kapalinu AdBlue. Ceny po-
honnych hmot se odvijeji od nabidky velko-
obchod(, nicméné marze zde nemaji velké.
Nedaleko délni¢ni ¢erpaci stanice OMV byly
ceny v dobé nasi ndvstévy o Ctyfi koruny na
litr nizsi jak u benzinu, tak u nafty.

Na cerpaci stanici je provozovan také
samoobsluzny tankovaci automat Card Man-
ager od spole¢nosti Unicode Systems, ktery
zajistuje provoz Cerpaci stanice v nocnich
hodinach. Tankovaci automat kromé ban-
kovnich karet a stani¢nich karet Eurobit na
této stanici akceptuje také tankovaci karty
DKV, Eurowag, UTA a CCS. A platit za ndkup
pohonnych hmot Ize pochopitelné také
v hotovosti. Jednd se o dalsi ¢erpaci stanici
sité Eurobit vybavenou tankovacim automa-
tem, které spole¢nost Eurobit postupné za-
vadi na zdkladé zkusenosti z provozu.
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Moderni interiér

Podle pozadavkd Tomase Veverky se realiza-
ce interiéru pod dohledem Tomase Dockala
ujala spole¢nost MBH ze Zabiehu na Mora-
vé, kterd dodala i nadbytek a vybaveni. Vnitini
prostory vkusné kombinuji svétlé pfirodni
drevo, lakovany vinity plech a ¢erné nebo

HIGH TECHNOLOGY FOR CAR WASH BRUSHES

(BRUSHTEC |

bilé doplriky. Interiér shopu je rozdéleny na
dvé casti. V levé, pfimo proti vstupnim dve-
fim je sténa s chladicim boxem pro néapoje,
na ni navazuje kavovy koutek se samoob-
sluznym kavovarem Franke a automat na in-
stantni kdvu Delicomat. Podél proté;si stény
je jidelni kout se dvéma stolky a osmi zidlemi
oddéleny dievénou sténou od pokladni ¢asti

L AMELA- nova technologie dokonaleho a setrneho myti

Patentovana spolecnosti BrushTec®

www.brushtec.eu

mysiime na metaristy

a vydejniho pultu bistra. Uprostied pak stoji
jeden rozmérny regal se zbozim.

Vzadu za bistrem jsou zevnitf pfistupné
toalety pro damy, pany i invalidy s atraktiv-
nim designem, ktery umocnuji ¢erné a bilé
dlazdice usporddané do 3achovnice, coz je
jeden z pozndvacich znakd sité Eurobit.
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Cerpaci stanice mésice Eurobit, Brno-Podoli

Zatim jenom kava, parek
a sendvice

< Interiér kombinujici firemni oranzovou
a Sedou barvu s dfevénym oblozenim pUsobi
Utulnym dojmem a vybizi k odpocinku. Sorti-
ment shopu je s ohledem na zajem klientely
omezeny. Chybi napfiklad denni tisk a ¢asopi-
sy, nenajdete tu ani koutek s hrackami a sor-
timent drogerie je rovnéz pomérné skromny.

Vedle pohonnych hmot zatim Iakaji pro-
vozovatelé Cerpaci stanice na kdvu do kelimku
od znacky Dallmayr, pInéné cerstvé i balené
bagety (Hamé) a parek v rohliku. Brzy rozsifi
moznosti stravovani objednané zafizeni Me-
rrychef, které umozni sestavit menu z urcitych
druh teplych jidel.,Planujeme nabidnout tre-
ba hranolky, stripsy nebo pizzu,” fika zkuseny
provozni manazer ¢erpaci stanice Lukas Kiap-
ek, ktery ma v ramci sité Eurobit na starost jes-
té Cerpaci stanice v jihomoravskych Hruskach
a Babicich. A jednim dechem dodavd, Ze by
zde chtél nabidnout i kdvu do $élku z klasické-
ho pakového automatu, se kterym ma dobré
zkusenosti pravé na cerpaci stanici v Hruskach.

V 1été pak umozni dievéna lavice za sho-
pem i venkovni posezeni, které by ale v bu-
doucnosti mélo ziskat dustojnéjsi podobu.
Mycf linku, myci boxy ani vysavac tato cerpaci
stanice nenabizi. Zakaznici maji samoziejmé
zdarma k dispozici pouze kompresor pro do-
fouknuti pneumatik.

Cerpaci stanice Eurobit v Podoli u Brna
ma otevieno pouze pres den od 5 do 22 ho-
din a jeji obsluhu zvlddd ve dvousménném
provozu pét lidi véetné provozniho. Najemce
zde neni, vsichni jsou zaméstnanci Eurobitu
stejné jako u ostatnich cerpacich stanic této
Ceské sité.

Zavér

Rekonstrukce cerpaci stanice se podafila. Pod
atraktivnim zevnéjskem se skryva moderni in-
teriér, k navstévé pak lakéa dobra kava, rychlé
obcerstveni ,do ruky” a hlavné nabidka kva-
litnich pohonnych hmot za rozumné ceny.
Skoda jen, ze je erpaci stanice pfistupna jen
v jednom sméru od dalnice D1. | tak se vsak
po novém otevieni zrekonstruovaného aredlu
v listopadu lorského roku pocet zékaznikd vy-
razné zvysil, a je tak Sance, Ze se novy Eurobit
v obrovské okolni konkurenci (véetné lowen-
dového fetézce TankOno) neztrati a stane se
oblibenou destinaci napfiklad téch, ktefi do
Brn dojizdéji kazdy den za praci.
m  AUTOR: Jifi Kalo¢
FOTO: autor
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informacni systémy
pro cerpaci stanice
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Vhodné pro obsluhované i plné bezobsluzné stanice.

Samostatné stojici konstrukce, vestavby do vydejnich stojan(, specialni konstrukéni feSeni.
Kompatibilni s pokladnimi systémy riiznych vyrobc.

Ovladani vSech typl vydejnich technologii véetné stojand pro LNG a vodik.

Rizeni mycich linek pro samoobsluzny prode;j.

Napojeni méfic¢d hladin a cenovych totemd.

Veskeré moderni platebni metody - bankovni a fleet karty, platba mobilem, hotovost (CZK, EUR)
Dotykové obrazovky riznych formét( s intuitivnim uzivatelskym rozhranim.

Automaticky vzdaleny provozni monitoring.

Certifikaty ATEX, TUV SUD, BEV, fada fiskalnich certifikatu.

@ www.unicodesys.cz



Trh, ropa, produkty Embargo na dovoz ropnych produktl z Ruska
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Cesko a zemé& Evropské unie vstoupily 5. Unora do
nejistého diesel obdobi. Embargo na dovoz ropnych
produktt z Ruska navéazalo na prosincovy zakaz
namorniho dovozu ropy. Obavy z nedostatku, a tedy
i nahlého zdrazeni nafty, v jejiz produkci neni Evropa
zdaleka sobéstacna, se vSak nenaplnily.

Obchodnici naplnili sklady

O Unorové stopce pro rusky dovoz rozhodl
Brusel uz s vice nez pulro¢nim predstihem
a obchodnici v Evropé méli ¢as naplnit po
strop viechny sklady. K moznému tlaku na
citelnéjsi zdraZzeni zejména u nedostatkové
nafty mdze podle ekonom dojit az s odstu-
pem nékolika mésicd, pokud viibec.

A plati to i pro Ceskou republiku. ,Do-
davky ropy mame zajistény v dostate¢ném
mnozstvi a tim padem je zajisténa i kontinui-
ta vyroby pohonnych hmot v obou nasich
rafinériich a jejich naslednd distribuce pro
Cesky trh,” vyjadril se Pavel Kaidl, mluv¢i hol-
dingu Unipetrol, ktery jako soucast polského
koncernu PKN Orlen ze sta procent ovlada
obé ceské rafinérie v Litvinové a Kralupech,
provozuje petrochemickou vyrobu a nejvétsi
tuzemskou sit ¢erpacich stanic Benzina.

Zatimco kapacity pro navyseni vyroby
benzinu maji rafinérie v Evropé dostatecné,
u dieselu je situace horsi, jeho produkci uz
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kontinent bez miliardovych investic do rafi-
nérské technologie pfili§ navysit nedokaze.
Takze Evropa zhruba tretinu své spotieby
nafty sanuje dovozem. A nejvic pravé z Rus-
ka, odkud od 5. unora legdlné netece ani
kapka.

Obchodnici si proto kromé zasob uz za-
jistuji také alternativni dodavatele. Cesku po-
dle odbornikd vazné problémy s nedostat-
kem nehrozi. ,Nedostatek by hrozit nemél,
navic do Ceska se nafta z Ruska ani nedova-
Zela. Lze ale ocekavat urcity tlak na cenu na
burze. A tedy jisté zdraZeni v celé unii," pfipo-
mina expert Ceské asociace petrolejatského
primyslu a obchodu Vaclav Loula.

Uleva pro Cesko do prosince

Od lonského prosince uz plati zékaz dovo-
zu ropy do EU tankery z Ruska, takze vétsi-
na Evropy si uz diesel z ruské ropy nevyrabi
a vyuzivad surovinu z ostatnich casti svéta.
Specificka situace je v zemich, které jsou na-

pojené na ropovod Druzba, jehoZ provoz EU
embargo zatim neomezuje.

Pfipojené zemé (Polsko, ¢ast Némecka,
Slovensko, Madarsko a Cesko) mohou timto
potrubim z vychodu dél nakupovat a dovéazet
ruskou ropu. Z ni vyrobenou naftu ale mohou
pouzivat jen pro vlastni potiebu. Jedinou
zemi, do které mohou tuto naftu vyvazet, je
Cesko. Ale jen do prosince letodniho roku.

Cesko ma tak uréitou dlevu, ale jen krat-
kodobou a nejistou. Navic nenijisté, zda Rus-
ko samo nezastavi dodavky své ropy Druz-
bou dFiv, nez si Cesko do konce roku 2024
zajisti nahradu ze zédpadu z Transalpinského
ropovodu. Nebo zda provoz Druzby predcas-
né neukonci valka na Ukrajiné.

Obavy z rlistu ceny nafty

Analytici v3ak mluvi spi$ o cenovém riziku.
+Z Ruska se dovazelo do Evropy donedavna
denné 1,5 milionu bareld ropnych produk-
t0, tedy nafty, benzinu, topnych oleji nebo
leteckého petroleje. A z toho nafta tvofila
uplné nejvic, zhruba jeden milion barelG. To
od unora skoncilo. Nahradni import bude
samoziejmé znamenat tlak na vyssi cenu,”
pfipomina ekonom spolec¢nosti Finlord Boris
Tomciak.
Soucasné s embargem na dovoz pa-
liv z Ruska zacal platit i cenovy strop, ktery
lidfi zemi EU a sedmi nejrozvinutéjsich ze-
mich svéta G7 dohodli na drovni 100 dolar(i
za barel nafty a 45 dolar(l za barel topného
oleje. Zastropovani znamend, ze pojistova-
ci spole¢nosti sidlici v téchto zemich (coz je
drtiva vétsina pojistoven na svété) nesmi po-
jistit naklad tankerd prepravujicich kdekoliv
po svété ruskou naftu drazsi, nez je Uroven
stropu. A bez pojisténi si maloktera rejdarska
spolecnost troufne tanker vibec vypravit.
Podobny princip uz platii pro tankerovou
prepravu ruské ropy, které staty EU a G7 za-
stropovaly cenu na Urovni 60 dolar( za barel.
Skutecnosti ale je, Ze Rusové jsou i tak nuceni
prodavat svou ropu zemim, jako je napfiklad
Indie nebo Cina, za vyrazné nizsi cenu, nez je
ta zastropovana. A statni rozpocet Putinova
Ruska pfichazi o miliardy dolard.
m  AUTOR: Miroslav Petr
FOTO: archiv
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Trh, ropa, produkty Jakost pohonnych hmot v roce 2022
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Ceska obchodni inspekce v roce 2022 odebrala na
&erpacich stanicich na celém tzemi CR 2545 vzorkd
pohonnych hmot a stanovenym jakostnim pozadavkdm
nevyhovélo 18 vzorkd. Loni nevyhovélo jakostnim
pozadavkim 19 vzorkd. Kvalita PHM u Gerpacich stanic
&lenskych firem CAPPO v roce 2022 byla stoprocentn.

V roce 2022 inspektofi COl odebrali celkem
2545 vzorkl vsech druhl paliv u vefejnych
¢erpacich stanic v Ceské republice. U ¢erpa-
cich stanic CAPPO bylo odebréano celkem
891 vzorkd, tj. 35 %. V ostatni ¢asti trhu bylo
odebrano 1654 vzorkd, tj. 65 %. U cerpacich
stanic CAPPO je hodnoceni s nulovou chy-
bovosti, proti tomu celkova chybovost trhu
byla 0,71 % (18 vzork(). Chybovost v ostatni
c¢asti trhu byla 1,09 %. Nejvyssi pocet nevy-
hovujicich vzorkdi pohonnych hmot (4) byl
zjistén v mésici srpnu a zafi. V mésici lednu,
cervnu a listopadu byly zjistény dva a v mé-
sici dubnu, kvétnu, cervenci a prosinci jeden.
V ostatnich mésicich roku 2022 nebylo zjisté-
no poruseni pravnich predpist.

Nejvice nedostatkd u nafty

Podle sortimentu kontrolovanych druht
paliv za rok 2022 bylo odebrano na trhu
Cerpacich stanic u automobilovych benzi-

Zpétna obsah <«

nG celkem 1000 vzorkd. Celkovéa chybovost
trhu u automobilovych benzint byla 0,5 %,
(5 nevyhovuijicich vzork(). Vzorky automo-
bilovych benzind odebrané u CS CAPPO
(365 vzork() byly bez zdvad. U motorové
nafty bylo na trhu odebrano celkem 1 204
vzorkl a bylo zjisténo celkem 12 neshod, tj.
chybovost celého trhu byla 1,0 %. U ostat-
ni ¢asti trhu CS bylo odebrano 742 vzorkd
s chybovosti zjisténé u 12 vzorkd, tj. chybo-
vost 1,62 %. Clenské firmy CAPPO (odebrano
462vzorktd) mély viechny vzorky bez zavad.
U vzorkl LPG v poctu 301 vzork(i a CNG v po-
¢tu 40 vzorkd se na trhu z celkové odebra-
nych 341 vzorkd vyskytla chybovost pouze
u 1 vzorku LPG, tj 0,29 %. Vzorky CNG byly
na celém trhu bez zavad. Vzorky téchto alter-
nativnich paliv u CS CAPPO byly rovnéz bez
zavad.

Inspekce ulozila v pribéhu roku 2022
v sedmi ptipadech opatieni spocivajici v z&-
kazu prodeje pohonnych hmot kvdli nespl-

néni pozadavkl na jakost. Celkové se jednalo
0 48 352 litrd PHM v hodnoté 2 048 113 K¢.
Konkrétné bylo opatfeni vydano na 27 046,91
litrd motorové nafty v hodnoté 1 272 967 K¢,
15 485 litrd benzinu v hodnoté 650 016 K¢
a 5820 litr(i LPG v hodnoté 125 130 K¢

Vysledky CAPPO
nejsou nahodné

Uvedené vysledky za rok 2022 jsou potvrze-
nim faktu, ze €lenské firmy CAPPO dlouho-
dobé vykazuji nulovou nebo velmi nizkou
chybovost v kvalité prodavanych paliv po
cely rok, tj. lepsi nez cely trh (0,71 %) nebo
segment ostatnich neélenskych CS (1,09 %).
Dlouhodobé pouzivaji osvédcené interni
systémy kontroly kvality v celém procesu vy-
roby, skladovéni, dopravy a prodeje zékazni-
kdim. K vyborné urovni kvality prodavanych
pohonnych hmot v CR pFispiva i nabidka sor-
timentu aditivovanych a prémiovych paliv.

Ceskd obchodni inspekce monitoruje
jakost pohonnych hmot od 2. pololeti 2001.
Zatimco do roku 2015 dochazelo ke zjisténi
vyssiho poctu nevyhovujicich vzorkl pohon-
nych hmot, od roku 2015 ma jakost pohon-
nych hmot stabilni tendenci.

= AUTOR: PR CAPPO
FOTO: archiv
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Alternativa Konec spalovacich motorU

NS N N

Lonsky podzim byl plny vyznamnych udalosti, které budou
mit zasadni dopad na podobu automobilového primyslu
v nejblizsich letech. Pripominkam mnoha vyznamnych
védcU a technikl, Ze zakaz prodeje spalovacich motor(
ani v nejmensim neprispeje ke zpomaleni globalniho
oteplovani, politici nevzali v potaz. A aby toho nebylo
malo, politici v Bruselu oteviraji dvere pro zaplaveni
evropského trhu Cinskymi automobily.

Riziko havanského efektu

Evropsky parlament, zastoupeny nizozem-
skym centristickym zdkonodarcem Janem
Huitemou, a Rada EU, zastoupend v soucas-
né dobé predsedajici Ceskou republikou,
dospély k dohodé, podle niz budou muset
mit nové osobni automobily a lehka uZitko-
va vozidla od roku 2035 nulové emise. Tim se
fakticky od roku 2035 zakazuje v EU prodej
novych automobild pohanénych spalovaci-
mi motory. To Evropu sméruje k budoucnosti
jen s elektricky pohdnénymi novymi auto-
mobily.

Ackoli byla tato norma ptvodné povazo-
véna za jeden z nejkontroverznéjsich legis-
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lativnich ndvrhd EU tykajicich se Zeleného
Udélu, jednani postupovalo rychle. Séf EU
pro klima Frans Timmermans dokonce ne-
skryval prekvapeni nad snadnosti, s jakou
byla dohoda diky moderovani zastupce Ces-
ké republiky pfijata.

Cesky ministr prdmyslu a obchodu Jozef
Sikela vysledek jednani okomentoval: ,Tato
dohoda pfipravi padu pro moderni a konku-
renceschopny automobilovy prdmysl v Ev-
ropské unii. Svét se méni a my musime zdstat
v Cele inovaci. Diky pfedpokladanému caso-
vému harmonogramu jsou cile dosazitelné
i pro vyrobce automobild.”

Vyjednava¢ parlamentni skupiny EPP
Jens Gieseke ale vyjadfil jiny ndzor:,Dohoda

zabouchla dvefe novému technologickému
vyvoji a vlozila véechna vejce do jednoho
kosiku. To je chyba. Diky tomu se ,havansky
efekt” stava redlnéjsim. Po roce 2035 mohou
byt nase ulice pIné veterand, protoze nova
auta nebudou k dispozici nebo nebudou ce-
nové dostupna.”

Pohreb automobilové vyroby
pod taktovkou CR

Clen spolku ¢eskych védci a expert(i realis-
ticka.cz Milan Smutny potvrzeni zdkazu spa-
lovacich motord komentoval: ,Automobilo-
vy pramysl Evropské unie, dosavadni pycha
inovacniho a technického umu, byl fakticky
pohiben. Prestoze o to usilovaly Slovensko,
Madarsko, Itélie ¢i Rumunsko, politici EU ne-
schvdlili podporu vyvoje, ktery by byl tech-
nologicky neutralni, tedy aby spalovaci auta
méla nadéji v pohonu syntetickymi palivy.
Tristni na tom je, Ze celému procesu popravy
soucasné podoby autoprimyslu v EU aktiv-
né asistovala Ceska republika.

Pritom vlddni analytici maji k dispozici
stanoviska renomovanych védcd mj. z CVUT,
ze kvuli emisné naro¢né vyrobé baterie ze
surovin a technologii vétsinové kontrolova-
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nych Cinou elektromobil emisné nevyrovna
za celou svou Zivotnost emisné méné na-
ro¢nou produkci konvencnich aut, nemluvé
o neekologickém dobyvani lithia, kobaltu
a dalsich surovin nezbytnych pro elektromo-
bilitu. Dle analyzy Mezinarodni agentury pro
energii z kvétna 2021 planeta Zemé nema na
vsechny zelené plény dostatek surovin.”

Nabijecka kazdych 60 km

Evropsky parlament rovnéz schvalil pozadav-
ky na nabijeci infrastrukturu pro elektromo-
bily. Poslanci ve Strasburku odhlasovali, ze
od roku 2026 musi byt na nejdllezitéjsich
silnicich v EU kazdych 60 km nabijeci stani-
ce pro osobni a uzitkova vozidla, nakladni
auta a autobusy, zatimco Cerpaci stanice na
vodik by mély byt do roku 2028 na kazdych
100 km. Pozadavek ovsem neupiesriuje od-
kud a jakym zplsobem se pro tuto infra-
strukturu ziska elektricka energie a vodik.
To, ze se uvedeny pozadavek zcela miji
s realitou dokladd analyza experta na do-
pravni mobilitu profesora Milana Apetauera.
Podle jeho propoctl zachovéni stejné in-
tenzity provozu osobnich a lehkych uzitko-
vych automobill na délnici D1 mezi Prahou
a Brnem jako v roce 2020 bude vyZadovat
moznost plynulého dobijeni u 104 stojant
s nabijecim vykonem 250 kW v kazdém smé-
ru, tedy kazdé 2 km. P¥i pouziti dnes nejroz-
Sifenéjsich stojant 50 kW by jeden pfipadl

na 0,5 km dalnice. A pokud stejnou kalkulaci
pouzijeme pro kamionovou dopravu, tak je
pocet potiebnych stojani jesté podstatné
vyssi, ovéem pozadovany vykon kazdého
z nich bude T MW.

NesmysIina norma Euro 7

Jestlize si nékdo myslel, Ze se auta se spa-
lovacim motorem budou prodavat do roku
2035, tak ho nova emisni norma Euro 7 (resp.
VIl pro nakladni vozidla) vyvedla z omylu.
Norma Euro 7/VIl nejenzZe sjednocuje limity

pro auta na benzin a naftu, ale zaroven mj.
pozaduje, aby se vozy pohybovaly ve vyty-
¢eném emisnim pasmu i pii cestach kratsich
nez 10 km. Zvladnuti faze studenych startd
pfinese tak vyznamné zvyseni vyrobnich
nakladl, ze pfi bézném vyvojovém cyklu
aut 5 az 7 let vétsina automobilek spalovaci
motory opusti mnohem dfiv nez v roce 2035.
Pfitom Euro 7 pro nova osobni auta bude
platit od 1. ¢ervence 2025 a Euro VIl pro na-
kladni vozidla bude platit o dva roky pozdéji.
m  AUTOR: Vlado Rybecky

FOTO: archiv
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Rozhovor Martin Rybai, Gia Ceska republika

Reditel spole&nosti Gia Ceska republika Martin Rybar by
letos v lednu v dobrém rozmaru. Za lonsky rok totiz firma,
ktera se zabyva instalaci technologii a servisem Cerpacich
stanic, zaznamenala velmi dobry obchodni vysledek.
Nejen o tom jsme si povidali v novorocnim rozhovoru.

Po dvouletém covidovém trapeni pfisla
loni kvili valce na Ukrajiné pro zménu
energeticka krize, ktera pomérné zasadné
ovlivnila i petrolejaisky priimysl. Jak se to
dotklo vaseho podnikani?

Jsem u firmy Gia osmy rok a ten lorisky byl
z hlediska objemu prace nejlepsi. Cenu po-
honnych hmot sice ovlivnil bezprecedentni
ndrlst cen ropy na svétovych trzich, coz zvy-
silo i nase provozni naklady, ale spole¢nosti
v nasem oboru pomérné hodné investovaly
do rekonstrukci stanic a novych technologii.
Diky tomu jsme dokazali tyto zvysené néakla-
dy castecné kompenzovat.

Vsechny velké spole¢nosti nyni mohut-
né investuji do alternativnich technologii,
zaroven premysli o optimalizaci provoznich
vydajl a zacinaji se poohlizet po instalaci fo-
tovoltaickych elektraren, tepelnych cerpadel

24

a jinych uspornych technologiich na svych
Cerpacich stanicich.

A vy s tim mate néjaké zkusenosti?

Ano, loni jsme si Uspésné vyzkouseli instalaci
fotovoltaik na rodinnych domech, abychom
si tuto technologii osahali, a nyni jsme se
pfihlasili do vybérového fizeni na instalaci
par desitek fotovoltaickych elektrdren na
stfechach cerpacich stanic. Neni to sice Upl-
né jednoduché, ale zaroveni to neni zZadna
jaderna elektrérna... Pfed deseti lety to bylo
fandovstvi, ale nyni uz to je zajimavé i z eko-
nomického hlediska.

Méme ve firmé zaméstnance, ktery si in-
staloval fotovoltaiku na stfechu uz pred de-
seti lety, vyznd se v tom a umi to. Vyzkouseli
jsme dva az tfi partnery, dvé nebo tfi techno-
logie, které vétsinou pochézeji z Ciny a maji

zastoupeni v Némecku. Nasi velkou vyhodou
je ve srovnani s firmami, které instalovaly
uz desitky fotovoltaik na nejriznéjsi strechy
komercnich objekt, ze dokonale zname
provoz Cerpacich stanic a umime tomu fo-
tovoltaiku prizplsobit. Mlze se stat, ze pfi
nezkusené instalaci FVE dojde k poskozeni
ostatnich technologickych celkd.

Kdyz vidim, jak velky zdjem je dnes o tuto
technologii, pfijde mi skoda se toho netcast-
nit. Ostatné do budoucna bude i fotovoltaika
potiebovat néjaky servis, popfipadé revize.
| od toho si slibujeme rozsifeni nasich aktivit.

Ale nevidél jsem, Ze byste to nabizeli

na svych webovych strankach...

Ano, nenabizime, nechceme se do toho pou-
$tét naplno, kdyz vidime, jaky je o to dnes
zajem. Spise tim chceme fesit pfipadné in-
vesti¢ni vypadky v naSem byznysu, kterym
stdle zGstava instalace technologii a servis
Cerpacich stanic.

Pred dvéma lety jste fikal, ze se zatim
nebudete vénovat instalaci a servisu
nabijecich stanic pro elektromobily.
V tomto ohledu se nic nezménilo?
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V podstaté ne. Nasi partnefi si zajim sjedna-
vaji externi partnery mezi firmami, jako je
CEZ, Pre nebo E.on.

Hodné se dnes hovofi o pokladnich
aplikacich, propojeni technologii,
monitoringu spotieby, cen a podobné.

My to zajistujeme u Shellu. Pokud po nds
nékdo chce dodavku fidicich systémi nebo
tankautomat(li, vyuzivdame nasich spolehli-
vych partner(l a vétsinou oslovujeme firmu
Unicode Systems.

A klasické vydejni stojany?

V posledni dobé do nich fada firem zainves-
tovala, dalsi spolecnosti o tom premysleji.
Oviem casto to neni nutné. Pokud se o né
dobre stardte a mate zajistény pravidelny
servis, vydrzi bez problém vice nez dvacet
let. Najdete i stojany z roku 1993, které jsou
stale v provozu a funguji bez problém.

Ja zde budu hdjit nasi znacku Wayne, kte-
rd mu tu vyhodu stejné jako tieba Tatsuno, ze
vyuziva zubova cerpadla, ktera jsou opravdu
velmi trvanliva a spolehliva. Pak staci jen vy-
ménovat nékteré soucastky a stojany mohou
slozit ku spokojenosti provozovatele dlouha
léta.

Orlen Benzina otevira prvni plnici stanici
na vodik, vy s touto technologii mate
néjaké zkusenosti?

Nase partnerska firma ze Slovenska, kte-
rd ziskala zakazku od velké dopravni spo-
le¢nosti, dovezla v pribéhu 3esti mésic
od objedndvky technologii, konkrétné se
jednd o kontejnerové fedeni stanice bez
vyroby vodiku. Tato firma ma zakazniky ve
velkych nadndrodnich spole¢nostech, kte-
ré si preji, aby byla uhlikové neutrdlni nebo
se tomu alespon bliZila a na zédkladé toho
muze dostat dlouhé kontrakty. Stanice bude
zprovoznéna v Trencing, technologie je od
Svédské firmy Metacon, ktera customizuje
technologie z Ciny pro evropsky trh. Nabizi
jak vodikové ¢erpaci stanice, tak elektrolyzé-
ry pro vyrobu vodiku. Uvidime, jak to bude
fungovat.

Jaké jsou vyhlidky na leto3ni rok? Po
letech hojnosti, pak covidu a spusténi
green dealu i pokracujicim konfliktu na
Ukrajiné se letos hovofi o recesi, Gtlumu
podnikani, propousténi...

Nepozoruji dramatické signaly, ze by tady
rostla nezaméstnanost. A co se tyce inflace,
snazime se lidem pfidat a Setfit nékde jinde.

Nase branze je trochu postizend nedocené-
nim technikd, ktefi musi byt v mnoha ohle-
dech specialisté na urcité véci, takovych lidi
je malo. Ve firmé se mi podafilo na mana-
zerskych pozicich udélat genera¢ni vyménu
a mam tam mladé kluky, ktefi jsou pokorni,
bavi je to, chtéji se ucit... To se loni podafilo
také u servisnich technik(. Takze z hlediska
sloZzeni a odbornosti zaméstnancd se nam
dafi. A navic jsme stéle v kontaktu s byva-
lymi zaméstnanci, ktefi jsou uz v dichodu,
ale my vyuzivame jejich zkuSenosti i nadale.
Je to pro né zajimava moznost vylepseni ro-
dinného rozpoctu bez obvyklého denniho
stresu.

Jak se vam spolupracuje s rakouskou
centralou, ktera fidi firmy skupiny Gia

v jedenacti zemich?

Centrdla nechavd plné rozhodovat lokalni
manazery. Kdyz se chovate zodpovédné, Ra-
kusané jsou spokojeni a ja také. Komunikace
funguje stejné jako kooperace mezi jednot-
livymi zemémi ku prospéchu viech. Takové
fizeni a organizace se mi moc libi.

m  AUTOR: Jifi Kalo¢
FOTO: autor
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Trh, ropa, produkty CEPS znovu v pobalti
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CEPS ZNOVU
V POBALT

Zmeny, které na trhu s ropou, ropnymi produkty a plynem
nyni probihaji, vyzaduiji rychla a profesionalni reseni. Pro
spolecnost LatRosTrans jsme prave vyprazdnili 424 km
produktovodu DN 500 pomoci inertizaCni plynné smesi.

V reakci na invazi ruské armady na Ukrajinu
pfijala v ¢ervnu roku 2022 Rada Evropské
unie Sesty soubor sankci, mimo jiné obsa-
hujici zdkaz nékupu, dovozu nebo pfevozu
surové ropy a nékterych ropnych produktd
z Ruska do ¢lenskych zemi Evropské unie.
V souvislosti s uvalenymi sankcemi byla

Zakladni parametry jednotlivych tsek jsou

Cislo useku  Oznaéeni

1 Hranice BY/LT - Skrudaliena
2 Skrudaliena - llukste

3 Looping (llukste)

4 feka Musa

5 llukste — DZukste

6 Dzukste - Ventspils

Celkem -
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zastavena preprava motorové nafty pro-
duktovodem DN 500 Polock-Ventspils na
uzemi Loty3ska, Litvy a Béloruska. Vznikla
tak situace, kdy produktovod DN 500 Po-
lock-Ventspils v délce 596 kilometrd zUstal
v celém objemu (cca 123 600 m3) zapInén
stojici motorovou naftou.

prehledné shrnuty do nasledujici tabulky

Délka[km] Objem[m3] Linie

8,1 1684 hlavni
47,4 9 804 hlavni
10,4 1977 paralelni
0,4 77 paralelni
2282 47 356 hlavni
129,8 26 932 hlavni
4243 87 830 -

Mobilni fetézec na vyrobu
inertizacni plynné smési

Vlastnikem a provozovatelem produk-
tovodu DN 500 na Gzemi Lotysska je spo-
le¢nost LatRosTrans, kterd v zafi roku 2022
(na zadkladé podobnych akci ispésné reali-
zovanych v letech 2010 a 2016 - Vyprazd-
néni a dekontaminace 750 km ropovodu
DN 700, viz. PETROL 1/2015) oslovila opét
¢eskou firmu CEPS (specializujici se mimo
jiné na vytlacovani ropnych produktd
z potrubnich systému) se zdmérem vytla-
¢it stojici produkt z ¢asti produktovodu
DN 500 Polock - Ventspils, a to od lotys-
sko-béloruské hranice az po ropny termi-
nal v lokalité pfistavniho mésta Ventspils
na pobfezi Baltského more.

Prace v rdmci kontraktu

Spolec¢nost CEPS jako generdlni dodavatel
kontraktovanych praci provadéla vytlace-
ni produktu pomoci dusikové inertizacni
smési. Trasu produktovodu DN 500 o cel-
kové délce 424 km a pfiiblizném objemu
87 830 m? bylo z technologického hlediska
nutné rozdélit na Sest rdzné dlouhych sa-
mostatnych Usek, pficemz nejdelsi z nich
méfily 228 a 130 kilometr(. Celkova vzda-
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lenost zdroje inertiza¢ni plynné smési od
nadrzi umisténych v pfistavu ve Ventspils
byla pfi vytla¢eni uctyhodnych 358 kilo-
metrd.

Po rozdéleni produktovodu byly useky
nedisponujicimi stacionarnimi komorami
docasné osazeny specidlnimi komorami
CEPS umoznujicimi vkladani a vyjimani
lamelovych pistl. Vykopové, montazni
a svareci prace stejné jako odstaveni po-
trubi technologii TDW Stopple zajistoval
LatRosTrans.

Motorové nafta byla z jednotlivych
usekd vytlacena pomoci lamelovych pistd,
které byly fizené protlacovany potrubim
prostfednictvim na misté vyrabéné iner-
tiza¢ni plynné smési. Produkce této inerti-
zacni plynné smési byla zajisténa pomoci
tandemu mobilnich generadtord dusiku
CEPS. Pro vyprazdnéni viech Sesti Usekd
bylo nutné vygenerovat 646 875 m? iner-
tiza¢ni plynné smési.

Vytlatovana motorova nafta byla sta-
¢ena do rezervoaru o objemu 50 000 m?
v ropném aredlu ve Ventspils a déle pre-

Venispils:

@ atRos Trans

Righ

B w2 w34 L3O

PREPARED FOR CEPS an

iebigkd 634

25147 Jesenice
Ibschurging of o praducts from pipeline
DINS00 by mitrogen siture, Fulatsk -
Ventspihy
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cerpdvana do pfistavenych tankerd. Po vy-
tlaceni produktu ze viech 3esti Gsekl byla
v potrubi ponechdna inertiza¢ni plynnd
smés o minimalnim pretlaku tfi bary. Ta tr-

s \/yprazdnény tisek produktovodu DN 500

@ oOznateni lokality

@ Umisténi generatord inertizaéni plynné smési
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vale zajisti nevybusné prostiedi v produk-
tovodu, minimalizuje rozvoj koroze vniti-
niho povrchu potrubi a umozni sledovani
tésnosti potrubi.

Souhrn

Od prvotniho osloveni CEPS provozovate-
lem produktovodu na zacatku zafi 2022,
nasledného vypracovani realiza¢niho pro-
jektu az po provedeni a ukonceni vsech
praci uplynulo pouze 2,5 mésice, pficemz
motorova nafta byla bezpecné vytlacena
od béloruské hranice pres tUzemi Loty3Sska
a Litvy az do ropného termindlu u Vent-
spils na bfehu Baltského mofe za necely
mésic. Pouzita technologie, kterou CEPS
vyvinul a stdle zdokonaluje, umoznuje
rychlé, spolehlivé a pfedevsim bezpecné
vytlaceni hoflavych kapalin z potrubnich
systému.

»  AUTORI: Adam Patizek, Daniel Ciran
FOTO: archiv

Trasa produktovodu DN 500, Polock - Ventspils
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Retro Historie Cerpacich stanic

JAK TO
TENKRAT

SYLO. .

Stejné jako si neumime predstavit svét bez aut, nejde

to také bez Cerpacich stanic neboli pump, benzinek,
Cerpacek... Jejich historie se piSe vice nez jedno stoleti

a je docela mozné, ze za dalSich sto let si budou lidé tukat
na Celo, pro¢ se vsechno délo tak sloziteé. Pojdme se
ohlédnout za historii Cerpacich stanic!

Na webu autorevue. cz pfed ¢asem vtipné
napsali, ze Cesko je dnes ,nejpumpovaté;-
i zemi svéta. Jak to ale bylo na samotném
zacatku? Z odbornych dat vyplyva, Ze prv-
nim pumparem byl |ékdrnik! Jmenoval se
William Ockel a patého srpna 1888 vysel ze
svého obchodu ve Wieslochu pobliz Hei-
delbergu a do stroje, s nimz u néj zastavila
Bertha Benzova, nalil lahev ligroinu. Stal se
tak prvnim ,pumparem” Evropy a vedle toho
se spolupodepsal pod prvni Uspésnou dal-
kovou jizdu automobilem, kterou manzelka
konstruktéra prvniho benzinového automo-
bilu na svété absolvovala z Mannheimu do
Pforzheimu.

V Americe trochu jinak

Vyvoj Cerpacich stanic v Americe byl trochu
jiny. Historici za prvni pumpu na svété totiz
povazuji konstrukci, kterou ve Fort Wayne
v Indiané v z&fi 1885 postavil pozdéjsi pri-
kopnik cerpacek Sylvanus Bowser. Jeho cer-
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s L i -«
i stanice bratrd Zikmundu ve Zliné
g e i ;

padlo bylo pdvodné prodavano jako dav-
kova¢ na doplnéni petrolejovych lamp, ale
pocatkem 20. stoleti sv(j vyndlez upravil,
aby ho pfizplsobil tankovani automobilu.
V roce 1905 pfidal specidlni hadici a pfijal
rdznd bezpecnostni opatreni, pficemz svij
vynalez piejmenoval na ,Samoméfici benzi-
nové skladovaci cerpadlo”.

Vyse zminény ligroin, vedlejsi produkt
vyroby petroleje, na starém kontinentu pro-
davaly mimo jiné pravé lékérny. Pouzival se
totiz jako rozpoustédlo, a to i pfi chemické
praci. Mimochodem, sdm Benz si ligroin vy-
rabél vlastnimi silami. Kapalina, kterou Ize
povazovat za predchldce benzinu, byla teh-
dy zndma uz dost dlouho. V Americe se k ni
dopracoval Edwin Drake, kdyz v Sedeséatych
letech devatenactého stoleti (kratce po ote-
vieni prvnich ropnych vrt(l) vyrdbél kerosin,
tehdy nepotrebny vedlejsi produkt. V Evro-
pé byli jesté rychlejsi: dva chemici, Anglican
Witt Clinton a Karl Reichenbach z Némecka,
jej z uhelnych dehtd vyrobili uz v roce 1830.

Pravy boom cerpacich stanic v3ak nastal
az po prvni svétové valce, kdy se po USA uz
prohdnélo na devét miliond automobill
a bylo jasné, Ze na specializovanych sluzbach
jen pro né se da sludné vydélat. Zahy se zacala
objevovat prvni ,prémiova” paliva, zpocatku
ovsem nabizejici jen lepsi startovani v zimé.
Vyvojem prochdzela také vydejni zafizeni.
Zatimco prvni predvélecné stojany umély
jen nadsobky neménného objemu (nejdfiv se
ru¢né nacerpalo palivo do sklenéné nadoby,
nejcastéji pétilitrové, a ta se pak pres hadici
s ,pistoli” vyprazdnila do nadrze vozu), dva-
catad léta uz znala systém prakticky totozny
s dnednim. Pro USA je typické, Ze kolem pump
se vzdy sludné dafilo dalSim Zivnostem. Rych-
le se zacal projevovat i doplrikovy prodej béz-
nych soucastek, nadhradnich dilG, zelezéfstvi
a samoziejmé napojl a prvnich fast fooda.
Amerika je pfi své velikosti a hustoté silni¢ni
sité plna motell — vétsinou hned za pumpou.

Na nasem pisecku

Na naem Uzemi zacala vznikat sit benzino-
vych stanic od roku 1906, kdy bylo u nas prvni
s¢itani automobild a motocykll (73 aut a 228
motorek). Cerpacek byl tenkrat velmi ome-
zeny pocet. Byly malé, s malymi nadrzemi,
prevazné s jednim, pozdéji dvéma stojany,
mnohdy bez pofadného ukrytu pred nepfizni
pocasi pro obsluhu.

Dnes sedmdesatilety syn jediného pum-
pafe a opravare kol a pneumatik na trase
z prazského Smichova na Zbraslav, pan Ja-
roslav Némec vzpomina uz na svého dédu,
ktery na Zbraslavi vlastnil prvni a jedinou cer-
paci stanici Siroko daleko.,Bylo to kolem roku
1920-22, déda cepoval ru¢nim cerpadlem
benzin Prazakdm, ktefi se vydavali na ces-
ty a vylety po plvodni strakonické silnici do
brdskych lesti nebo podél Vitavy az do Davle,
Stéchovic a tfeba ke Svatojanskym proudtim.
Od Smichova jsme byli jedini, kdo prodaval
benzin a byl navic schopen na misté opravit
pneumatiku. Nejdfiv tu byl jen jeden stojan
bez jakéhokoliv zastfeseni — nasi reklamou byl
sousedni zdjezdni hostinec u zbraslavského
zamku a pivovaru, pozdéji velky napis Mobi-
loil na stitu sousedniho domu. Samoziejmé
se u nas zadné doplrikové zbozi nenabizelo,
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rodice ani k rozsiteni podnikani nic nevedlo
a kromé gumatfiny je néco podobného ani
nenapadlo. Pokud si chtél nékdo ze zakaz-
nik odskocit nebo se napit, zamifil do pro-
t&j3i restaurace. VSude bylo dostatek mista
k parkovéni. Po druhé svétové valce byla dé-
dova a nasledné otcova zZivnost zndrodnéna
a nakonec s vystavbou hlavni silnice v jiném
misté pumpa samovolné zanikla. Jsem rad, ze
se udrzela nase tradice a syn Martin na tomto
misté pokracuje uz jako tfeti generace,,guma-
f0” ve vlastnim pneuservisu.”

Turbulentni vyvoj

Pred valkou v CSR distribuci pohonnych hmot
a jejich odbyt zajistovaly prodejni organizace
zfizované rafineriemi, pficemz rozvoj této pra-
xe spada predevsim do druhé poloviny dvacé-
tych let. Na rozdil od Ameriky se u nas prodej
doplrikového zbozi dlouho nemohl prosadit.
Nebylo to absenci podnikatelského ducha,
ale chybély relevantni informace o tom, jak to
tam ,za vodou” délaji a jasné se tu projevoval
vliv obou valek, némecka okupace a nastup
dalsi totality.

Obchodni spolecnosti byly spolec¢né s ra-
fineriemi 1. ledna 1946 znarodnény. Z Vacum
Oil Company (obchodni divize Kolinské ra-
finerie, v niz méla podil i americka dynastie
Rockefeller(t), Fantovych zavod( (rafinerie
Pardubice, Bohumin a Trstena), Ostranaftu
(Privozské rafinerie v Ostrave), Apola (rafinerie
v Sumperku), Naftaspolu a Kralupské olejai-
ské spolecnosti byl vytvoren narodni podnik
Rafinerie minerdlnich olejd. Vedle néj pak fun-
govaly dalsi, napfiklad Stalinovy zavody Zalu-

\ .
Nor o4

Americkd Cerpaci stanice v roce 1928
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Na automobilové vistavs stand & 12, strojovna.

i, Slovenské rafinerie mineralnich olejd Brati-
slava nebo Rafinerie mineralnich olejd Praha.

Po celou dobu az do sametové revolu-
ce se vlastné celd republika potykala s defi-
citem spotiebniho zbozi, nahradnich dila,
které by se mohly nabizet také na pumpach.
Vstup zahranic¢nich fetézcl spolu s podnika-
telskym nadSenim dokazaly zazraky. Rozdil
vzhledu a funkci byvalych a soucasnych cer-
pacek, jejich nabidky sluzeb, paliv a doplriko-
vého sortimentu je az neskutec¢ny!

Priklad za viechny

Celkovy vyvoj nasi branze Ize dobie vysle-
dovat na podnikatelskych kofenech Benziny

Bowserovo cerpadlo Model 102 Chief Sentry u cerpaci
stanice Penn Oil Co. ve Washingtonu v roce 1920

v jesté hlubsi minulosti. Byli to jeji zaklada-
telé bratfi Zikmundové (1920), ktefi si uz
v roce 1922 otevieli své prvni vefejné benzi-
nové Cerpadlo v Praze na ndmésti Republiky.
O 3estnact let pozdéji uz slo o domdci distri-
bu¢ni spole¢nost, kdyz ji patfilo 1093 pump
a dvacet sedm sklad(i. Komunisté viak firmu
zahy po prevzeti moci za¢lenili do narodniho
podniku Rafinerie minerélnich olejd (Ramo).
Bezprostifednim predchiidcem dnesni Benzi-
ny pak byl Benzinol, narodni podnik pro ob-
chod s pohonnymi latkami, mazacimi oleji,
tuky, vyrobky z uhli a jejich derivatl a oset-
fovani motorovych vozidel (1951). Soucasna
Benzina se zrodila prvniho dubna 1958 a do
vinku dostala 979 ¢erpacich stanic a logo ko-
nika s ozubenym kolem.

Znacka Benzina ovsem po 63 letech
kondi. Jeji novy vlastnik, polsky PKN Orlen,
postupné méni nazev na Orlen. Nicméné
s pétadvacetiprocentnim trznim podilem
z maloobchodniho prodeje pohonnych
hmot, perfektné rekonstruovanymia novymi
stanicemi s obchody, bistry a s celym véjifem
sluzeb je nadale lidrem trhu.

Vsimli jste si, Ze to uz se ale piSe jind his-
torie? Na stole je globalizace, kontroverzni
Green Deal, z néj plynouci energeticka krize,
inflace, pandemie a k tomu valka na Ukraji-
né. Turbulentni doba lidem moc optimismu
nepfinasi, ale zkusme si zanotovat Jezkovu,
Werichovu a Voskovcovu pisen:,Nikdy nic ni-
kdo nema miti za definitivni, neb nikdy nikdo
nevi, co se miZze stati’

m  AUTOR: Mikulds Buleca
FOTO: archiv
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Technika a provoz Monti Systems

PODPORA
CIRKULARNI ¢
EKONOMIKY.

Spolecnost Monti Systems se zaméruje na vyvoj
modernich pristrojd a inovativnich softwarovych
aplikaci, coz mimo jiné pomaha ochrané zivotniho
prostredi a podporuje cirkularni ekonomiku.

Je logické, Ze ve spolecnosti Monti Systems
se vedle vyvoje novych pristroji a software
zabyvaji i modernizaci stavajicich technolo-
gii. Pred ctyfmi lety vybudovali v Trebici za
podpory evropského programu OPPIK vyvo-
jové centrum technologii ¢erpacich stanic. Za
tu dobu se jim podafilo vymyslet, vyvinout
a uvést do praxe nékolik produktl z oblasti
vysoce presnych hladinomérd, indikacnich
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a dohledovych systém0 a také aplikaci pro
fizeni provozu Cerpacich stanic i logistiky po-
honnych hmot.

Inovované sondy uspofi material

Vedle vyvoje novych produktl se intenzivné
vénuji i modernizaci a aplikaci novych tech-
nologii a v neposledni fadé cili na podporu

udrzitelného rozvoje. Dobrym prikladem je
i modernizace jejich stéZejniho produktu —
vysoce presnych kapacitnich méficich sond
Monti Extra. Sondy si pfedstavme jako tyce
¢tvercového prifezu s vnéjsim obalem z ne-
rezového plechu. Uvnitf obalu je elektronika
zalitd specidlni odolnou pryskyfici. Ty¢ s méfi-
ci vyskou 2,5 m vazi kolem 10 kg. Diky pouZiti
flexibilnich desek plosnych spojl s extrémni
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délkou vyuziti nové technologie tisku a osa-
zovani soucastek umoznilo vyvinout Uplné
novou konstrukci. Srovnatelna méfici délka
nové sondy nyni nebude vazit vice nez 3,5 kg.
Nova konstrukce sondy a technologie vyroby
tedy podpoii cirkularni ekonomiku tGsporou
pouzitych materiald.,,Uspora nerezu o zhruba
4,3 kg a pryskyfice o 2,05 kg na vyrobé jedné
sondy celkové pfi pouzitém materidlu cini pfi
vyrobé 61 % plvodni hmotnosti, jak vypocita-
va majitel firmy Josef Vlasin.

Recyklace surovin
z pouzitych sond

Uspora hmotnosti je viak jen jednou z vyhod
nové technologie. Z plivodnich sond, které
musi byt po odvedeni prace ekologicky zlik-
vidované, neni mozné separovat elektroniku
a pouzit z ni cenné materidly pro dalsi zpra-
covani. Pdvodni konstrukce sondy umoziiuje
recyklovat nerezové obaly a jadro maximalné
z 50 % a pouzit je znovu na vyrobu novych
sond. Zbytek nerezu neni mozno pouzit.
Ostatni materidl, tedy elektronika zalitd v prys-
kyfici, se musi kompletné zlikvidovat. Nova
konstrukce umozni pouzit nerezovou ocel

ve sto procentech znovu, tim se tedy snizuje
hmotnost kovového odpadu z 3,35 kg/kus na
0 kg/kus. Nova technologie vyroby umozni
i separovat elektroniku od pryskyfice a vyu-
zit tak vzacny material a kovy pro recyklaci.
Dojde tedy ke snizeni odpadl z 5,55 kg na
0,3 kg na jeden kus. Tedy o 95 %. Vyvoj novych

technologii u spole¢nosti Monti Systems plni
nékolik cild strategie udrzitelného rozvoje,
a to zejména snizeni materidlni a energetické
naroc¢nosti, Setrnéjsi nakladani s chemickymi
latkami a snizeni produkce odpadd.
= PRMONTI
FOTO: archiv

P ET PARTNIETR

1

NEMUSITE BYT ODBORNIKEM ANI
FANDOU IT OBORU, ABYSTE VYUZILI

VYHOD DIGITALIZACE

S produkty MONTI mUze vstoupit do veku primysliu 4.0 kazdy!

Hladinoméry | Indikaéni systémy | Rizeni udrzby | Logistika | Revise

MONTI

Drzte krok s dobou a kontaktujte nds: www.monti.cz



Alternativa Vodikové Cerpaci stanice, vyroba a distribuce

S NULEUYMI
EMISEMI

PRVNI

YO0
STANIC EENze

Prvni Ceska verejna plinici stanice na vodik uz funguije.
Na Cerpaci stanici Orlen, ktera stoji na prazskem
Barrandove, bude od brezna mozné doplnit tuto
alternativni energii do automobill znacek Toyota

a Hyundai, které se uz prodavaji na Ceském trhu.

K dispozici zde bude i zarfizeni pro plnéni nakladnich
automobil¥ a autobusU. Byli jsme se tam podivat.

28 stanic do roku 2030

Vodik je klicem k vytvoreni dopravniho eko-
systému Setrnéjsiho k nasemu zivotnimu pro-
stfedi. Potencidl vodiku saha daleko za hrani-
ce dopravniho ekosystému budoucnosti. Je
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to neocenitelny zdroj v mnoha prdmyslovych
aplikacich. Skupina Orlen Unipetrol se roz-
hodla podpofit infrastrukturu této alternativy
v dopravé, které mnozi predpovidaji budouc-
nost. Jesté letos se oteviou prvni dvé cerpaci
stanice v Praze na Barrandové a v Litvinové.

NI BARRANDOVSKA
VLASTOVKA

Do roku 2030 chce Orlen Unipetrol prostied-
nictvim své sité cerpacich stanic Orlen Benzi-
na provozovat 28 ¢erpacich stanic.

Vodikova infrastruktura pro silni¢ni do-
pravu tak bude k dispozici ve velkych més-
tech a na vyznamnych dopravnich tepnach
Ceské republiky, ¢imz bude zajisténo napo-
jeni Ceska na infrastrukturu okolnich zemi.
V Litvinové a Neratovicich chce navic Orlen
Unipetrol zfidit dvé vodikova distribu¢ni cent-
ra a zpristupnit vodik také zelezni¢ni dopraveé.
V téchto dvou lokalitach pak bude bezemisni
a nizkoemisni vodik i vyrabét. Kromé tradi¢ni
vyroby z ropy bude vodik produkovat také
elektrolyzou vody a membranovou elektro-
lyzou vyuzivanou v chemickych procesech za
pomoci obnovitelné elektrické energie.
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Bez dotaci to neplijde

Budovani vodikové infrastruktury oviem ne-
postupuje nijak zavratnym tempem. U nds
v Cesku jsme teprve na startovni ¢afe. Plany
sice byly jasné uz dlouho pied covidovou
pandemii, ale ochromend ekonomika v letech
2020-2021 bezprecedentnim zplsobem na-
rudila dodavatelsko-odbératelské vztahy po
celém svété, a tak se realizace vétsiny projek-
th odsunula nebo vyrazné prodlouzila. Plati
to i pro vodikovou infrastrukturu v Ceské re-
publice. Od startu projektu spole¢nosti Orlen
Unipetrol v roce 2016 totiz uplynulo bezmala
sedm let, nez se podafilo postavit a uvést do
provozu prvni vefejnou plnici stanici na vodik
v Ceské republice.

Vodikova infrastruktura navic neni a jesté
dlouho nebude z hlediska navratnosti vyso-
kych investic vydéle¢nym podnikanim, a tak
se veskeré projekty neobejdou bez evrop-
skych nebo statnich dotaci. Plati to také pro
projekty plnicich stanic spole¢nosti Orlen
Unipetrol, ktera v tomto pfipadé mohla cer-
pat z fond( Evropské Unie. Ta pro Ceskou re-
publiku na roky 2020-2027 vy¢lenila rovnych
960 miliard korun. Jejich soucasti je i posileni
biologické rozmanitosti, zelené infrastruktury
v méstském prostiedi a snizeni znecisténi, coz
predstavuje podporu infrastruktury a nékupu
vozidel na alternativni pohon, kam samozfej-
mé patfiivodik.

Orlen Unipetrol vsak pfi budovani své
sité plnicich vodikovych stanic vyuzil ces-
kého opera¢niho programu Doprava. | z to-
hoto statniho projektu je mozné mimo jiné
financovat vefejnou infrastrukturu pro Cistou
mobilitu (nabijeci stojany pro elektromobi-
ly a Cerpaci stanice pro alternativni paliva).
Smlouva s dodavatelem technologie byla uza-
viena v roce 2020, vefejnou zakdzku vyhréla
spole¢nost Bonett, ktera v Cesku provozuje sit
plnicich stanic pro vozidla na stlaceny zemni
plyn a soucasné poskytuje produkty a sluzby
potfebné pro instalaci a servis vodikovych
stanic.

Technologie z celého svéta

Samotnd vystavba vodikové stanice na Ba-
rrandové probihala v letech 2020-2022,
zpozdéni terminu dokonceni zpUsobily vyse
zminéné problémy pfi dovozu technologii,
které pochazeji doslova z celého svéta. Na
Barrandové najdete plnici stanici a techno-
logie od anglické firmy Haskel, patfici do
nadnarodniho koncernu Ingersoll Rand, kte-
rd je konfigurovana pro optimalni vykon na

Zpétna obsah <«

zdkladé vstupniho tlaku vodiku z rliznych
zdrojli. Vodikové stanice Haskel maji modu-
larni konstrukci a nabizeji viechny potiebné
moznosti doplriovani paliva pfi 350 (nakladni
automobily a autobusy) a 700 barech (osobni
automobily). Vodik je zde stlacovan v rliznych
fazich pomoci hydraulickych busterd, aby se
zvysil jeho tlak az na 500, respektive 1000
bar( a snizil objem. Vy33i tlak totiz umoziiuje
efektivnéjsi proudéni plynu pfi dopliovani
tlakovych nadrzi vozidla.

Prebytecné teplo z plynu, které vznika
béhem procesu komprese, odebird tepelny
vymeénik, cely proces je pak monitorovén a fi-
zen prostirednictvim elektronického ovladaci-
ho panelu v bezpeéné zéné. Ridici jednotka
vydejniho zafizeni Haskel je pfi tankovani
propojena pres pistoli a vicko tlakové nadrze
s fidici jednotkou vozidla, aby byl optimali-
zovéan pribéh tankovani. Elektronika zafize-
ni na Barrandové pochézi od japonské firmy
Tatsuno a experti z evropské centraly Tatsuna
v Blansku také pomahali s nastavenim celého
systému. V celém zafizeni jsou umisténa od-
vzdudiiovaci potrubi, coz zajistuje bezpecny
odvod vodiku béhem provozu. K ovladéni vy-
soce stla¢eného plynu béhem celého procesu
se pouzivaji specialné navrzené vodikové ven-
tily a armatury. Systém dokéze vyprodukovat
500 az 600 kg vodiku denné (28 kg za hodinu).
Kapacita hlavni nadrze pak umoznuje naplnit
20-30 osobnich automobil(i za den. Napfiklad
Toyota Mirai mé nadrz o kapacité 5 kg vodiku.

Samotny proces plnéni vozidla vodikem
je srovnatelny s tradi¢nimi zpUsoby tankovani
a nejvice se asi podoba technologii na stlace-

ny zemni plyn. Diky tomu bude plnici stanice
samoobsluznd stejné jako u CNG. Tankovaci
zafizeni vyuzivd standardni méfici systém,
coz znamena, ze neni potieba stanovovat né-
jaky pausal, ale zékaznik zaplati za odebrané
mnozstvi plynu, jak ukaze displej plnici stani-
ce. Platit se bude standardné na pokladné cer-
paci stanice pomoci hotovosti, kreditnich ¢i
palivovych karet, respektive aplikace Tankarta
od Orlen Benzina. Co se tyce ceny, zatim ne-
byla stanovena a predpokldda se, ze se bude
pohybovat na trovni ceny vodiku v Némecku.
Jeji vyse vsak Uzce souvisi s distribuci a pavo-
dem vodiku.

Aktualné by mélo stacit zdsobovat stani-
ci na Barrandové pfiblizné 80-100 kg vodiku
za tyden. Pokud se vsak uskutecni planovany
projekt vyuziti vodikového autobusu prazské
MHD na pravidelné barrandovské lince, bude
muset byt plnici stanice zasobovana jednou
az dvakrét za tyden. Dne 26. ledna probéh-
la na barrandovské plnici stanici kolaudace
a byly jiz dokonceny vsechny potiebné testy
pro zajisténi bezpecného provozu plnici sta-
nice.

Vyroba a cisténi vodiku

Hlavni metodou, ktera se v dnesni dobé pou-
Ziva k vyrobé vodiku pro primyslové pouziti,
je parni reforming. V prvnim kroku se vychozi
surovina, napfiklad zemni plyn, slouci s parou
a s pouzitim heterogenniho katalyzatoru se
vyrobi syntézni plyn. Tato smés oxidu uhelna-
tého a vodiku se potom dale zpracuje. Protoze
se pfi této vyrobni metodé pouzivaji fosilni <
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> paliva, nazyva se koncovy produkt Sedym
vodikem.

Sedy vodik je také mozné vyrobit &astec-
nou oxidaci zbytk{ po rafinaci. Tento zbytkovy
materidl se s pouzitim kysliku a pary zahtiva
na velmi vysokou teplotu a vysledkem toho-
to procesu je surovy syntézni plyn. Jestlize se
v ndsledujicim procesu zachyceni uhliku z to-
hoto plynu odstrani oxid uhlicity (CO,), ziska-
me tim vysledny produkt, ktery Ize vyuZit pro
palivové ¢lanky.

Vodik v plnici stanici na Barrandové po-
chézi z litvinovské rafinerie, kde se vyrabi par-
cialni oxidaci tézkych zbytkd po destilaci ropy.
Jedna se tedy zatim o tzv. Sedy vodik. Vétsinu
spotiebuje samotna rafinerie napfiklad k od-
sitovani paliv, kterd zde vyrabéji, zbytek pak
muze byt vyuzit jako alternativni palivo v siti
vodikovych plnicich stanic Orlen Benzina. Pro
tyto ucely vsak musi byt dokonale ¢isty. Z Lit-
vinova se expeduje vodik s ¢istotou 99,999 %,
ktery je minimalné kontaminovan. Cistota vo-
diku je pro pouziti v palivovych ¢lancich ne-
zbytna a kvalita vodiku je v normach CSN ISO
14687 aCSNEN 17 124.

Jaké jsou moznosti distribuce

Plynny vodik Ize dodavat na misto pouziti
bud ve vysokotlakych zasobnicich, nebo po-
trubim. Pfeprava ve vysokotlakych nadrzich
celi podobnym problém0m jako skladovéni
ve vysokotlakych zasobnicich a Ize ji usnadnit
diky silni¢ni nebo zelezni¢ni dopravé. Proto je
toto feseni flexibilni a vhodné pro dosazeni ja-
kéhokoli cile bez potfeby nové infrastruktury.

Doprava vodiku potrubim je jednim z fe-
$eni do budoucna pro zvysenou spotiebu vo-
diku., Stavajici plynovody mohou prepravovat
velké mnozstvi energie s niz$imi néklady. Sta-
vajici infrastrukturu plynovodi Ize po upra-
vach pouzit k prepraveé vodiku.

Teoreticky by se potrubim pro prepra-
vu metanu mohlo prepravovat témér stejné
mnozstvi energie v podobé vodiku. To viak
zavisi na neporusenosti soucasti potrubi, jako
jsou armatury a potrubi. Je mozné, ze vodi-
kova krehkost urychluje tvorbu trhlin,a tim
vyrazné zkracuje Zivotnost potrubi. Je také
mozné smichat vodik se zemnim plynem, aby
se tato rizika zmirnila a omezily se potieb-
né Upravy potrubi. Pokud viak podil vodiku
presahne 40 %, bude pravdépodobné nutné
vyménit dily, jako jsou kompresory a turbiny,
aby se vyrovnaly s vys$sim objemovym prato-
kem vodiku.

Z litvinovské rafinerie se aktudlné vodik
pfepravuje na plnici stanici pomoci pfepravni-
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ho traileru a plni pfepousténim z jednotlivych
sekci do provozni nadoby. Ta byva bud vyso-
kotlaka s tlaky az 200 bar, nebo byvaiji velko-
objemové zasobniky s provoznim tlakem do
50 bar. Velkoobjemové zasobniky maji lepsi
vytéznost, prepravni trailer odjizdi s nizsim
zbytkovym tlakem vodiku. Zatim pfepravu vo-
diku zajistuji pro Orlen Unipetrol externi part-
nefi, ale casem by méla tuto sluzby zajistovat
dcefina spole¢nost Petrotrans. Pravé preprava
do cilové destinace totiz vyrazné ovliviiuje vy-
slednou cenu vodiku na plnici stanici.

Koncepce skladovani
podle vyuziti

Pro spole¢nosti neni snadné orientovat se
v soucasném stavu trhu s vodikem a poro-
zumét nejlepsim dostupnym feSenim pro
skladovani. Je to zejména proto, Ze vodikové
technologie vyzaduji pro zajisténi bezpec-
nosti odborné znalosti. Velkou vyhodou vo-
diku je, ze jej Ize dlouhodobé skladovat bez
ztrat v plynném skupenstvi. Kromé toho Ize
vyuzit velkou ¢ast stavajici infrastruktury pro
zemni plyn. Vodik ma ovsem ve srovnani s ji-
nymi nosici energie, jako je zemni plyn nebo
ropa, nizkou objemovou hustotu energie pfi
atmosférickém tlaku. To predstavuje mensi
problém ve stacionarnich aplikacich, kde Ize
pouzit velké zasobniky s nizkym tlakem, na
rozdil od mobilnich aplikaci, kde jsou velikost
a hmotnost nadrzi velmi délezité.

Skladovani vodiku na misté cerpaci stani-
ce pochopitelné vyzaduji bezpecnostni kon-
cepci a testovani. Vyzvy se vztahuji predevsim
na vysokotlaké zasobniky a také samotné cer-

paci stanice. Kromé toho musi spole¢nosti za-
jistit integritu soucasti a také 3koleni zamést-
nanct pro bezpecnou manipulaci s vodikem.
Nejbéznéjsi problémy, kterym spolecnosti
Celi pfi prepravé a skladovani vodiku, se tykaji
nakladd, bezpec¢nosti a dostupnosti kvalifiko-
vaného personalu. Se sprdvnymi partnery Ize
tyto vyzvy fesit pro ziskani naskoku pred kon-
kurenty a zmirnéni rizik.

Zatimco nejslibnéjsim fe$enim pro vétsi-
nu téchto scénard je plynny vodik, probihaji
nové diskuse o vyhodéch a nevyhodach ka-
palného vodiku. Bod varu vodiku je —252,9 °C.
Kvili svému kryogennimu bodu varu vyzadu-
je kapalny vodik bud' chlazeni na velmi nizkou
teplotu pro bezpecné skladovani, nebo musi
byt organicky vazan napf. na tekuty organic-
ky nosi¢ vodiku — LOHC. Zkapalnény vodik
se skladuje U¢innym zpusobem ve vakuové
izolovanych néadrzich, které je mozné nainsta-
lovat svisle nebo vodorovné. Dostupné jsou
rizné velikosti, od 3000 litr( az po nadrze na
vice nez 100 000 litr( vodiku. K dispozici jsou
také prepravitelné kontejnery na zkapalné-
ny vodik s aktivnim chlazenim. Ty garantuji
prodlouzenou dobu skladovani v kombinaci
s maximalni bezpecnosti.

K velkoobjemovému skladovani vodiku
v plynném stavu se zase pouzivaji podzemni
solné kaverny, v nichz se plyn musi pred vstfik-
nutim do kaverny nejprve vycistit a stlacit. Ka-
verny naplnéné vodikem mohou slouZit jako
zalozni zdroj vodiku pro potrubni sit. Kavernu
tohoto typu provozuje napfiklad spole¢nost
Linde v Texasu. Dalsi formou prepravy vodiku
je jeho doruceni na misto pouZiti v pfeméné-
né podobé jako ¢pavek (NH,) nebo methanol
(CH,OH). Alternativné je také mozné sklado-
vat vodik ve formé hydridG kovd. Molekuly
vodiku jsou chemicky vazany ve strukture
kovové slouceniny, zGstavaji stabilni a nejsou
v téchto nizkotlakych systémech nebezpecné
pfi atmosférickém tlaku.

Bez velkych investic
se neobejdeme

Vodik jako nosi¢ energie nabizi vysoky poten-
cial pro strategie zamérené na dekarbonizaci
rlznych odvétvi primyslu a dopravy. Bohu-
Zel, 1éta byl zakladni prvek vétsiny sloucenin
ve vesmiru opomijen a vodikové technologie
hraly vedlejsi roli. O to vétsi investice je nyni
tieba vlozit do vyvoje novych technologii, kte-
ré by byly vyuzity ve prospéch lidstva, respek-
tive modré planety, na niz Zijeme.

m  AUTOR: Jifi Kaloc¢

FOTO: autor a archiv
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Alternativa Vodik v dopravé

DICIUGINIOSTI

CABE

Energeticka sobéstacnost a snizeni zavislosti na ruskych
fosilnich palivech je momentalné evropskou prioritou ¢islo
jedna. Jednou z moznosti, jak tohoto cile dosahnout,

je vyuziti vodiku. Zékladnimu stavebnimu prvku veskeré
hmoty se predpovida v Evropé zarna budoucnost. Planuje
se jeho Siroké uplatnéni v doprave, energetice i prdmyslu.

Elektromobilita anebo vodik

Nejvétsi vyuziti — byt se stale jedna jen o zlo-
mek vyrobenych a provozovanych vozi - ma
zatim vodik v dopravé. Vozidla na vodik jsou
alternativou ke klasickym elektromobiltim,
které vyuzivaji velké bateriové ¢lanky. Vyuzi-
tim vodikovych palivovych ¢lankd se zvysuje
dojezd vozi a zkracuje doba dobijeni z hodin
fadové na minuty, coz je srovnatelné s béz-
nym tankovanim benzinu nebo nafty. Vodi-
kovy pohon se uplatriuje také v autobusech
a nakladnich automobilech.

Osobni auto s vodikovymi palivovymi
¢lanky ma spotfebu zhruba kilogram vodi-
ku na 100 km. Vyhodou je jeho bezhlu¢ny
a bezemisni provoz a odpad, kterym je jen
Cistd voda. K nevyhoddm patii zatim vysoké
vyrobni naklady na cely systém a také jeho
prostorova narocnost. Vodikovy systém totiz
zahrnuje tlakové nadoby, palivovy ¢lanek,
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elektromotor i mensi akumulator. K zasadnéj-
$im nevyhodam patfi i nedostatecnd infra-
struktura.

Technologie vozd s vodikovymi palivo-
vymi ¢lanky, ve kterych se vyrdbi elektfina
slu¢ovanim vodiku a kysliku, neni nova. Ame-
rickd automobilka General Motors napfiklad
jiz v roce 1966 prestavila svlj prvni vodikovy
vUz Electrovan. Byl jen pro dvé osoby, v zad-
ni ¢asti dodavky byly velké ocelové nadrze
s vodikem a kyslikem. Na jedno natankovéni
ujel vliiz zhruba 150 mil (241 km) a nejméné
pfi jedné prileZitosti jeho nadrz s vodikem
explodovala.

Sériové vozy na vodik ve svété nabizeji uz
dnes napriklad japonska Toyota, ktera je pru-
kopnikem vyuziti vodiku v dopravé a do vo-
dikovych technologii masivné investuje, ale
také Honda nebo korejsky Hyundai. Naopak
nékteré automobilky od vyvoje vodikovych
osobnich automobil(i upustily a chtéji se za-

PInéni vodikové doddvky Opel Vivaro-e Hydrogen

méfit na zdokonalovani bateriovych elektro-
mobilG.

Méstska hromadna doprava

Velké vyuziti nachazi vodik ve verejné dopra-
vé, a to nejen v autobusech, kde je jeho po-
uzivani asi nejrozsitenéjsi. Koncem loriského
srpna napriklad vyjely v némecké spolkové
zemi Dolni Sasko do fddného provozu vlaky
pohénéné vodikem. Dolnosaské vlaky ale za-
tim vyuzivaji pro svij pohon takzvany Sedivy
vodik, ktery vznika vyrobou ze zemniho ply-
nu, nikoli zeleny ziskany diky elekttiné z ob-
novitelnych zdroj.

V soucasné dobé se vodik v dopravé
vyviji pfedevsim pro vyuziti v méstské hro-
madné dopravé a pro flotily profesionélnich
prepravcl (napt. flotily dalkovych autobusg,
nakladnich vozidel ¢i vlakd). Elektrické bate-
rie se zase ukazuji jako nejschidné;si feseni
pro jednotlivce.

Autobusy MHD na vodikovy pohon jiz
Uspésné testuji dopravni podniky v rdznych
méstech Evropy (napf. v Rakousku ¢i Spoje-
ném krélovstvi). Vodik si pomalu, ale jisté razi
cestu i na stfedoevropské silnice. Dopravni
podnik Bratislava by jiz brzy mohl byt prvnim
dopravcem s flotilou vodikovych autobust
na Slovensku a v Cechéch. V Praze se zase
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planuje nasazeni vodikového méstského
autobusu na pravidelnou linku v souvislosti
s otevienim prvni vefejné Cerpaci stanice na
vodik na Barrandové.

Rada dopravnich podnikd planuje v na-
sledujicich letech nasazeni vodikovych auto-
busd. Nejdynamictéjsi pristup lze pozorovat
v Usteckém kraji, kde Dopravni podnik Us-
teckého kraje uzaviel smlouvu na dodavku
20 vodikovych autobust do roku 2030, pfi-
¢emz dodavky vodiku zajisti Usteckd Spolche-
mie. V Usteckém kraji vznikla celd Vodikova
platforma. Ta umoznila propojeni regiondl-
nich subjekt(l, vzédjemnou komunikaci, a pfe-
devsim strategicky pfistup k rozvoji regio-
nalniho vodikového hospodafstvi, politicky
zastfeSeného na Urovni krajské samospravy.
Vysledkem vzajemné spoluprace je vznik Vo-
dikové strategie Usteckého kraje. Strategie
obsahuje vycet konkrétnich vodikovych pro-
jektd, jejich vazbu na jednotlivé segmenty
vodikového fetézce a prehled dotacnich titu-
It pro implementaci strategie. V ramci Ceské
republiky se prozatim jednd o ojedinéle kom-
plexni pristup a mél by slouzit jako priklad
dobré praxe nejen pro ostatni kraje.

Distribuce vodiku

V Usteckém kraji se planuje uz i pfimichava-
ni vodiku do plyndrenské sité. Firma GasNet
planuje na Ustecku pfipojit do své plynéren-
ské sité vyrobnu vodiku. Tu postavi firma For
H2Energy v primyslové zoné Triangle na Za-
tecku.

,Plyndrenstvi ma svoji zelenou a obno-
vitelnou budoucnost v podobé biometanu
a pravé vodiku. Na distribuci téchto nizko-
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emisnich a bezemisnich plynud se dlouhodo-
bé pripravujeme. Nase sit uz dnes zvladne az
20 % ptimés vodiku se zemnim plynem,” fika
Andrej Prno, feditel operativni spravy sité
GasNetu.

Spolecné s vyrobnou vodiku planuje fir-
ma For H2Energy GY vybudovat v regionu
celé vodikové hospodafstvi. ,Kromé vystav-
by fotovoltaické elektrarny a elektrolyzéru
pro vyrobu zeleného vodiku pocita projekt
s rozvojem védecko-vyzkumné ¢innosti
v oblasti vodiku a vybudovani vyrobnich
a montéaznich hal, které poskytnou zdzemi
pro dodavatele vodikovych technologii. Vy-
stavba ma zacit v roce 2024, zkusebni provoz
chceme zahajit koncem roku 2025, vysvétlu-
je Tomas Krenc, jednatel For H2Energy.

Obdobny projekt vznika v Brné, kde Do-
pravni podnik a Teplarny Brno podepsaly
Memorandum o vyuziti vodiku v dopravé
a teplarny budou zelenym vodikem zaso-
bovat 2 az 3 autobusy méstské hromadné
dopravy. Pravé lokalni partnerstvi a ostrovni
charakter jsou spole¢nym znakem vétsiny
planovanych projektt.

Mimomeéstsky provoz

Zatimco na evropskych vnitroméstskych
linkdch autobusy s vodikovym pohonem jiz
jezdi, feSeni pro dalkové autobusy stéle chy-
bi. DGvodem je celkovd naro¢nost provozu
dalkovych autobusd, a to jak z hlediska spo-
treby paliva, tak logistiky nabijecich stanic.
Zasadni inovaci v3ak pfipravuje prepravce
FlixBus, ktery chce roku 2024 uvést na trh
prvni dalkovy autobus na vodik. Dle nejprav-
dépodobnéjsiho scénéie se tedy bude bu-

Prvni cesky vodikovy autobus z VUJ Rez

Vodikovd plnici stanice OMV.v Némecku

dovani infrastruktury vodikovych cerpacich
stanic v Evropé zamétovat na nakladni a hro-
madnou prepravu. Nejdfiv vzniknou ¢erpaci
stanice pro autobusy vefejné méstské dopra-
vy, ndsledné za¢nou vznikat cerpaci stanice
kopirujici pravidelné trasy délkové dopravy.

Vétsimu nastupu vodikové mobility bo-
huzel zatim mj. brani absence infrastruktury
vodikovych plnicich stanic, coz by se mélo
postupné zacit ménit a napfiklad Unipetrol
planuje do roku 2030 uvést do provozu té-
méf 3 desitky vodikovych stanic. Vlastni ini-
ciativu v tomhle ohledu projevila spole¢nost
Solar Global, kterd v rdmci vlastniho aredlu
planuje produkci zeleného vodiku a vystav-
bu plnici stanice pro soukromou flotilu vodi-
kovych automobild.

Ministfi dopravy zemi Evropské unie se
loni v ¢ervnu shodli na tom, Ze viechny velké
silnice v Evropé by mély byt do konce roku
2025 vybaveny na kazdych 60 kilometrech
dobijeci stanici pro osobni elektromobily,
o pét let pozdéji i pro nakladni auta. Rovnéz
do konce roku 2030 by na kazdych 200 kilo-
metrech téchto silnic mélo jit doplnit palivo
v autech na vodik.

Co vsechno tomu brani

Dvé hlavni pfekazky masového rozsiteni vo-
diku v dopravé jsou vysokd pofizovaci cena
vySe popsanych technologii pro dopravce
a mald nebo Zadnd infrastruktura vodiko-
vych plnicich stanic. Budovani sité plnicich
stanic se zatim nevyplati, dokud nebude na
silnicich dostatek vozd, které by je mohly vy-
uzivat. =)
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Alternativa Vodik v dopravé

=) Dalsim problémem je také fakt, ze
i kdyz vodik ma byt ekologickym palivem,
zatim je velmi tézké jej vyrabét ekologicky.
V soucasnosti pouze zlomek (asi 4 %) aktualni
produkce palivového vodiku predstavuje tzv.
zeleny vodik, jehoz produkce vyuziva pouze
elektfinu z obnovitelnych zdrojl (pfedevsim
slunecni zéreni). Zbytek palivového vodiku
se vyrabi prostfednictvim energie z fosilnich
paliv. Dle strategii Evropské komise pro pod-
poru zeleného vodiku se tento pomér musi
co nejdfiv upravit ve prospéch bezemisni
vyroby.

AZ po vyreseni uvedenych vyzev by se
mohl vodik stat skute¢nym palivem budouc-
nosti. Reseni téchto vyzev vyzaduje obrov-
ské investice z vefejnych prostredkd. Jinak
feceno, rozjezd vodikové ekonomiky bude
mozny jen s pomoci statnich ¢i evropskych
subvenci.

Vodik v energetice

Kromé dopravy miize vodik sehrat dalezitou
roli také v dekarbonizaci dal$iho odvétvi, a to
energetiky. Jiz dnes se testuje jeho vyuziti
jakozZto alternativniho zdroje pro vytapéni
domécnosti. Re¢ je pochopitelné o zeleném
vodiku.

Inspirativnim pfikladem je pilotni pro-
jekt v severoanglické vesnici Winlaton, jehoz
cilem bylo ovéfit potencidl vodiku pro de-
karbonizaci sektoru vytdpéni, ktery je dnes
zavisly na spalovani zemniho plynu. Po dobu
10 mésicl se celkem 670 domU a firem ve
Winlatonu vytdpélo smési plynu a vodiku.
Tento projekt patii do celonarodni iniciativy
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HyDeploy (zkratka pro Hydrogen Deploy,
tedy ,nasazeni vodiku”) a je soucasti snah
Spojeného kralovstvi najit nové cesty, jak
dosahnout cile uhlikové neutrality do roku
2050. Autofi projektu totiz tvrdi, Ze pokud by
byl ve Spojeném kralovstvi smichan vodik se
zemnim plynem na podobné drovni jako bé-
hem HyDeploy projektu ve Winlatonu, mohlo
by to kazdoro¢né usetfit pfiblizné 6 milionl
tun emisi oxidu uhlicitého, coz odpovida vy-
fazeni 2,5 milionu automobil{ ze silnic.

Ve Winlatonu testuji i moznost vstfikova-
ni zeleného vodiku do plynovodni soustavy.
Tahle varianta zajimala hned nékolik subjek-
th, pro které za vhodné nastavenych pod-
minek predstavuje idedlni variantu odbéru.
Pfeprava vodiku plynovodni soustavou je ve
srovnani s mobilni distribuci ndkladové efek-
tivnéjsi.

Obri elektrolyzér v Rotterdamu

Jeden z nejvétsich elektrolyzérd na vyrobu
vodiku vznikd nyni v nizozemském pfistavu
Rotterdam. Nejvétsi evropsky pfistav Evro-
py se ma stat jednim z nejvétsich svétovych
vodikovych hubt, kam se bude vodik nejen
dovazet z celého svéta, ale pfimo na misté
i vyrabét. V roce 2030 chce Rotterdam do-
davat spotrebitelim 4,6 milionu tun tohoto
ekologického paliva a pokryvat az ¢tvrtinu
celkové evropské spotieby zeleného vodiku.
Rotterdam hodld ambiciézniho cile dosah-
nout kombinaci vlastni vyroby z vétrnych
elektrdren v Severnim mofi v rozsahu 600
tisic tun ro¢né a dovozem ze zahranici (4 mi-
liony tun za rok).

Vedeni rotterdamského pfistavu jiz dfive
podepsalo ramcové dohody s potencidlnimi
dodavateli vodiku z Australie, Brazilie, Kana-
dy, Chile, Maroka, Namibie, Omanu, Islandu
a Portugalska. Vodik se ma prevazet ve zka-
palnéné podobé na lodich — podobné jako
dnes zemni plyn. Na tom je v3ak zapotiebi
jesté zapracovat, proces ochlazeni a zkapal-
néni vodiku by pfi dnesnich technologiich
spotieboval zhruba tretinu jeho mnozstvi.

Zminény elektrolyzér bude vyrabét vodik
Stépenim molekul vody pfi teploté 850 stup-
NG Celsia za vyuziti elektfiny pochazejici
z mistnich vétrnych elektraren. NepUjde tedy
o klasickou elektrolyzu, ale o tzv. hydrolyzu,
kterd se lisi pravé pouzitim vysoké teploty pfi
procesu stépeni vody. Umistén bude v aredlu
na vyrobu biopaliv pro auta a letadla, kterou
vlastni spole¢nost Neste. Jedna se o vibec
nejvétsi vysokoteplotni elektrolyzér na svété
s ucinnosti 84 procent.

Z Rotterdamu se bude vodik distribuovat
potrubim ke spotiebitelim v nizozemském
vnitrozemi a dale do prlmyslovych center
v severozapadnim Némecku. Na prvnich pro-
jektech se uz dnes pracuje a nalezneme zde
i Ceskou stopu. Jednim z aktualnich projek-
ta je instalace vodikového elektrolyzéru od
drazdanské spolecnosti Sunfire, kterou z¢asti
vlastni fond Inven Capital ze Skupiny CEZ.

V energetice je mozné vodik pouzivat
nejen jako zdroj pro vytapéni, ale i jako ulozi-
té energie. Vodik Ize totiz stejné jako zemni
plyn velkokapacitné skladovat v zdsobnicich.
Takto uskladnény vodik poslouZi jako zalozni
zdroj energie pfi vypadcich elektfiny v pfeno-
sové soustavé béhem riznych krizi.
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Jak je na tom Ceska republika?

Po technologické strance jsou vyroba, usklad-
néni a preprava vodiku zcela funkénia na ces-
kém trhu plsobi fada subjektt schopnych
tuhle ¢ast vodikového fetézce zajistit. Elekt-
rolyzéry nutné pro vyrobu zeleného vodiku
dnes vyrabi napriklad Linde nebo Siemens
Energy, pficemz druhy jmenovany bude mit
od letoska vyrobni kapacitu az na 1 GW PEM
elektrolyzérd ro¢né.

V oblasti distribuce plati podobna situace
a jiz dnes existuji technologie pro uskladnéni
a prepravu jak plynného, tak kapalného vodi-
ku. V pfipadé kapaliny Ize uvést Chart Ferox
s bohatymi zkusenostmi z USA. Spole¢nost
dnes mj. dokdze zajistit prepravu zkapalné-
ného vodiku prostiednictvim standardizo-
vaného ISO kontejneru, ktery je vhodny pro
prepravu na kamionu, vlaku ¢i lodi, bez nut-
nosti precerpani.

Naopak prepravu vodiku v plynné formé
dokaze zajistit ostravska spole¢nost Vitkovice
Cylinders specializujici se na vyvoj a vyrobu
tlakovych lahvi, nddrzi, stacionarnich a trans-
portnich zésobnik( viech kategorii. Usklad-
néni a mobilni pfepravu vodiku v plynné i ka-
palné formé dokaze rovnéz zajistit spole¢nost
Linde. Spole¢nost Bonett je schopna zajistit
komplexni pofizeni cerpaci stanice vcetné
zajisténi viech potfebnych povoleni. V krat-
kodobém horizontu bude mobilni pfeprava
dominantnim zpusobem distribuce vodiku,
kterou ovsem s narlistem objemu vodiku na-
hradi rozsahla plynovodni soustava. Ta bude
slouzit k distribuci importovaného vodiku ze
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zahrani¢i a zérovern umozni vstfikovani do
pfenosové soustavy.

Pfipravenost plynovych turbin na spa-
lovani vodiku ve smési se zemnim plynem
v soucasnosti testuje Siemens Energy a spo-
le¢nost se zavédzala mit véechny typy plyno-
vych turbin pfipraveny na spalovéni 100%
vodiku i jeho smési se zemnim plynem do
roku 2030. Spole¢nost Viessmann jiz nyni ho-
vofi o pfipravenosti kogeneracnich jednotek
i klasickych spalovacich kot na 30% smés
vodiku se zemnim plynem a v soucasnos-
ti testuje plynova topnd zafizeni a palivové
¢lanky na spalovani ¢istého vodiku.

Sedy nebo zeleny vodik

V Ceské republice v soucasnosti prevazuje
vyroba Sedého vodiku zejména v rdmci che-
mického primyslu, at uz jde o litvinovsky
Orlen Unipetrol, ¢i Usteckou Spolchemii. Ta
v lonském roce uzaviela smlouvu s CEZ Esco
na dodavky bezemisni elektfiny a vodik Ize
nyni klasifikovat jako nizkoemisni.

Produkci zeleného vodiku z obnovitel-
nych zdroji sice v Ceské republice planuje
celd fada subjektl - Sev.en Energy, C-Energy
Pland, Teplarny Brno, Veolia, Solar Global, For
H2Energy, CEZ -, prozatim se oviem jedna
spise o pilotni projekty s objemem produkce
v fadu desitek, maximalné stovek tun zelené-
ho vodiku ro¢né a zajisténym odbérem v bliz-
kosti vyroby. Bariér pro vyrobu zeleného vo-
diku je z pohledu zpovidanych subjektt celd
fada, pficemz jednou z hlavnich je absence
rozvinutého trhu.

Legislativa v oblasti vodiku

Evropskd unie predstavila balicek REPo-
werEU s aktualizovanymi cili v oblasti pro-
dukce zeleného vodiku i jeho importu ze
tretich zemi. V obou pfipadech stanovuje
za cil 10 milionG tun zeleného vodiku do
roku 2030 a vyrazné tak navysuje cile sta-
novené v ramci FitFor55.

Akcelerovat vyvoj vodikovych tech-
nologii md i iniciativa European Hydro-
gen Backbone (EHB) tvofend 31 operato-
ry prenosovych soustav plynu v Evropé.
EHB predstavila vizi pro panevropskou
paterni vodikovou infrastrukturu, ktera
by do roku 2030 méla ¢itat 21 000 km
a byt schopnd prepravit 20 miliond tun
vodiku ro¢né. Jiz v roce 2021 predstavila
Komise tzv. Plynarensky bali¢ek, na jehoz
zékladé bude od roku 2025 na preshra-
ni¢nich predavacich mistech povinna ak-
ceptace zemniho plynu s pfimési vodiku
v objemu az 5 %.

V oblasti mobility bude rozvoj vodiko-
vé mobility akcelerovat evropska smérni-
ce o podpore Cistych a energeticky ucin-
nych silni¢nich vozidel. Smérnice definuje
pro clenské zemé vnitrostatni cile jako
minimalni procento cistych vozidel v sou-
hrnu verejnych zakdzek v daném ¢len-
ském staté. Z pohledu vodiku je zasadni
zejména méstska autobusova doprava,
kde je pro Ceskou republiku stanoven do
roku 2025 minimalni podil 41 %, z ¢ehoz
polovinu musi tvofit bezemisni vozidla.
Do roku 2030 poté minimalni podil musi
¢init alespon 60 %. Dle navrhu nafizeni
o zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva budou povinny ¢lenské zemé do
roku 2030 pokryt minimalné transevrop-
ské dopravni koridory dostate¢nym po-
¢tem vodikovych plnicich stanic.

Ristu poptavky ovsem brani druhd zasad-
ni prekazka, kterou je vysoka cena zeleného
vodiku. Do ceny zeleného vodiku se promitaji
jednak vysoké nédklady na pofizeni elektro-
lyzéru a technologie na stlaceni a prepravu,
ale i variabilni vstup v podobé ceny elektfiny.
Cena zeleného vodiku dnes vyrazné prevysu-
je cenu fosilnich paliv a projekty bez dotacni
podpory v soucasnosti nedavaji ekonomicky
smysl. V pfipadé dotacni podpory je dalsim
problémem absence provozni dota¢ni podpo-
ry, kterd dnes bézné funguje v zapadni Evropé.

m  AUTOR: Alena Addmkovd
FOTO: archiv
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Rozhovor Petr Krejcif a Vladimir Dynda

VODIKOVE
TECHNOLOGH
SBLANSKA

/

Spolecnosti APT a Tatsuno Europe spolupracuiji na
priprave technologické Casti vodikovych plnicich stanic
(VPS). Jejich zéstupcl Petra Krejcite (Tatsuno) a Vladimira
Dyndy (APT) jsme se zeptali na nékteré aspekty

rozvoje vodikové mobility jak po strance technicke, tak
implementadni v podminkéch Ceské republiky.

HYDROGEMN

Jak si mame predstavit vodikovou mobilitu,
ovlivni to nas rozvoj dopravy?

Vladimir Dynda: Vodikova mobilita je prede-
vsim impulsem pro zvySeni ochrany Zivotniho
prostredi. Vezméte si piiklad z jesté ne tak dav-
né historie, kdy zakladnim pohonem byla sila
zvitete. PfiSla para, a aniz by byla ministerstva
pro podporu pary, a ani nebyly dotace, tak si trh
sam takovy parni pokrok implementoval. Bylo to
prosté vyhodné. Potom pifisly spalovaci motory
a opét se bez ministerstva spalovacich motor(
novinka sama prosadila. Byla prosté vyhodna.
Nasledné prisla elektfina a elektromotory a zase
si trh sdm investoval do pokroku, bylo to prosté
vyhodné. V pfipadé nasazeni vodiku budou mit
provozované technologie vyssi naklady a viech-

40

TATSUNO

no kolem bude slozitéjsi nez dosud. Cilem neni
ekonomickd vyhodnost nebo celkova vykon-
nost dopravy, ale ochrana zivotniho prostiedi.

Reknéte, kolik vlastné je dnes v Ceské
republice evidovanych vozii s pohonem
vodikovym palivovym clankem a jaké maji
moznosti dopliovani?

Vladimir Dynda: V soucasnosti je v nasi repub-
lice registrovano asi 12 vodikovych vozl od
japonského a jihokorejského vyrobce. Jsou to
prijemnd vozidla, s dobrou uZzitnou hodnotou.
Spotieba u nich ¢ini asi 1 kg vodiku na 100 km.
Provozem téchto vozidel vznikd pouze vodni
para. Spole¢nost APT zatim dodala tfi funkéni
vodikové plnici stanice, a sice v Neratovicich,

v Rezi u Prahy a ve Vitkovicich. Ctvrtou stanici
ma rozpracovanou, ta bude uvedena do pro-
vozu letos v Ostravé. Infrastruktura vodikovych
plnicich stanic tedy rozhodné neni dostacujici.
Jen pro zajimavost uvedu, Ze jsme na tom s roz-
vojem vodikové mobility pfiblizné stejné jako
v sousednim Némecku. Tam maji na jednu vodi-
kovou stanici 4 vozidla, tedy stejné jako my tady
(Usmév). Ale vazné, Némecko disponuje nejroz-
vinutéjsi vodikovou infrastrukturou v Evropé a je
odkud se ucit.

Jak je to v Japonsku s vodikovou mobilitou

a jeji podporou? Vodikové vozy Toyota Mirai
jsou na trhu docela vidét. Jsou zde k dispozici

i néjaké technologie pro plnéni vozi
vodikem?

Petr Krejcif: Znacka Tatsuno je na japonském
trhu aktivni v prodeji stojant pohonnych hmot
jiz od roku 1911. Jako logicky krok se spolec-
nost Tatsuno také dala na cestu vodiku, v némz
vidi jednu z alternativ dalsiho vyvoje pohonu
automobild. V Evropé klade Tatsuno velky di-
raz na podporu spole¢ného vyvoje vodikovych
plnicich stanic spolu s APT z toho dlvodu, ze
Tatsuno se soustfedi na dodavky koncovych vy-
dejnich zafizeni. Proto, aby byla Uspésna na trhu,
musi dodavat pro svoje zdkazniky kompletni
feseni na skladovani a vydej vodiku spolu s moz-
nosti opakované vyroby zafizeni. Spole¢né Usili
tedy dovede spolupracujici spole¢nosti k poza-
dovanému vysledku.

To v podstaté znamena, ze v Ceské republice
budeme sobéstacni pfi vystavbé vodikovych
plnicich stanic?

Vladimir Dynda: Takto se to neda fici. VPS je
slozita technologie s vysokym podilem limitnich
soucastek pro vysoké tlaky vodiku. Ty dosahuji
az témér 1000 barll v systému plnéni osobnich
voz(i a 700 bar. Neni v silach CR zajistit viechny
potiebné komponenty v podstaté v malosério-
vé vyrobé. Mezinarodni délba prace je na misté,
zejména spoluprace s prdmyslové vyspélou Ev-
ropou ma velky smysl. Kompresory, vysokotlaké
ventily, snimace tlaku a teploty, prvky fidicich
systému a dalsi jsou predmétem moznych sub-
dodavek a spoluprace. Nasi kompetenci je VPS
vyprojektovat, vyvojové pfipravit pozadovanou
instalaci s pouzitim vlastnich i dovozovych ma-
terial(. Dale pak stanici smontovat, uvést do pro-
vozu a zajistit i jeji servis béhem provozu. Oce-
lové tlakové lahve pro zadrz komprimovaného
vodiku jsou pévodem z CR.

Petr Krej¢ii: Dlllezitym a velmi slozitym prvkem
v sestavé VPS je vydejni zafizeni vodiku. To bude
také z CR. Kromé toho pocitdme s tim, Ze osvéd-
¢enou vlastni konstrukci vydejnich zafizeni vo-

P 7pét na obsah
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diku budeme nabizet nasim zakazniklim i do za-
hranici. Jiz nyni nas nasi klienti zZadaji o komercni
nabidky. To jde v podstaté ruku v ruce s nasimi
dodavkami tradi¢nich vydejnich stojana do za-
hranici. Znacka Tatsuno je v tomto ohledu dob-
fe zavedend. To v diisledku znamend, ze se i CR
zapoji do mezindrodni délby prace, v pripadé
zakaznicky upravenych VPS se nevylucuji ani
dodavky celych systém vodikovych stanic.

Vladimir Dynda: Podil vykon( z Ceské republi-
ky na standardni vodikové plnici stanici presa-
huje vice nez dvé tietiny z celkovych nakladu.
Zbytek jsou subdodavky ze zahranici. Je to di-
lezité proto, abychom se nestali pouhymi kon-
zumenty. Mél by to byt hodnotitelny parametr
pii rozhodovani o podpofe vystavby stanic, aby
nebyly podporovany pouhé dovozy s malou
pridanou hodnotou od ceskych spole¢nosti.

Pokud mluvime o vodiku pro mobilitu, jak se
vlastné ten samotny vodik dostane na VPS?
Petr Krej¢ii: Vodikové stanice jsou zavazeny vo-
dikem od distributort vodiku. V souc¢asné dobé
je standardni technologii zadvoz plynného stla-
¢eného vodiku ke stanici a jeho prepusténi do
zasobnikové nadrze u stanice. Z této nadrze se
vodik privadi ke kompresorové jednotce, ktera
ho stlaci na vysoké hodnoty tlakd 500 bar a 900
bar. Z téchto tlakovych trovni se nasledné vodik
prepousti pres vydejni zafizeni a plni nadrz sil-
ni¢niho vozidla.

Vladimir Dynda: Pouzivany vodik se musi vzdy
vyrobit. Volny vyskyt vodiku v pfirodé prosté
neni. V zemské atmosfére je ho dokonce asi
10x méné nez vzacného hélia. Vyroba vodiku se
nyni opird predevsim o parni reforming zemni-
ho plynu, postupné se pfipravuji elektrolyzéry
vody na vyrobu vodiku bez uhlikové stopy. Uve-
dend VPS v Rezi pracuje se zelenym vodikem,
tedy s vodikem bez uhlikové stopy. V Ustavu
maji fotovoltaiku s elektrolyzérem, ktery stanici
vodik dodava.

Pripravuji se dalsi podobné projekty. Je
néjaky rozdil ve vodiku pro osobni vozy a pro
autobusy ¢i nakladni vozy?

Vladimir Dynda: Ne, neni zadny. Vzdy je vodik
pripraven ve vysoké cistoté, coz je podminka
nutna pro spravnou funkci palivového ¢lanku.
Jsou zndmy necistoty ve vodiku, ktera snizuji
vykon palivového ¢lanku anebo omezuji jeho
Zivotnost. Jednd se predevsim o slouceniny siry,
formaldehyd, halogenové prvky a nékteré dalsi.
Cistota je pro ¢lovéka ptil zdravi, totéz plati o vo-
diku a palivovém ¢lanku. Vodik pro osobni vozy
anebo pro autobusy se lisi tedy pouze plnicim
tlakem v nadrzich vozidel. Je to 350 bar pro au-
tobusy, 700 bar pro osobni vozy.

Zpét na obsah <«

Petr Krejcii: Toto musi respektovat i vydejni za-
fizeni. Musi zachovat ¢istotu média, musi umét
zméfit rychlost proudéni vodiku do nadrze
a fidit jeji rozumnou hodnotu z hlediska bez-
pecného plniciho protokolu. Méfeni vydaného
vodiku s metrologickym ovérenim je nezbytné
pro spravné stanoveni ceny pro odbératele.
V pripadé plnéni osobnich vozli na tlak 700 bar
dochazi pfi pInéni voz( k tak vyznamné expanzi
vodiku, Ze se vyznamné otepluje nadrz ve vozi-
dle. Nezbyva nez v souladu s technickymi nor-
mami vydavany vodik chladit az na minus 40 °C.
Stale vsak musi byt zachovany viechny uvedené
funkce vydejniho zafizeni i celé stanice.

Je vodik nebezpecny? Jaké jsou zakladni
principy ochrany stanic pred jeho
explozivitou?

Vladimir Dynda: Vodik je nebezpe¢ny hoflavy
plyn. M4 fyzikalné-chemické vlastnosti, které vy-
uzivdme k nastaveni bezpecnostnich konceptt
zarizeni, kterd s nim pracuji. Ma jednu zvlastni
vlastnost, a sice zaporny Joul- -Thomson(v ko-
eficient. DUsledkem je pak to, ze se vodik pfi ex-
panzi vyznamné zahfiva. Proto ta dfive uvedend
potieba chladit vodik pfi plnéni. Ale ma i dalsi
piijemné vlastnosti. Je enormné lehky a snadno
se v atmosfére rozptyluje. Velmi rychle atmosfé-
rou stoupa. Proto se vodikova zafizeni instaluji
prevazné jako oteviena technologicka zafizent,
snadno vétratelna. Pro jeho lehkost vodik snad-
no najdeme u stropl uzavienych prostord, a tak
vime, kam umistit snimace koncentrace vodiku
ve vzduchu.

Petr Krejcii: Spolupracujeme s vyzkumnym
ustavem v Radvanicich a konzultujeme navrhy
nasich konstrukci. Za ta dlouha léta praxe s po-
zarné nebezpecnymi latkami jsme si vytvorili
ucinny konstrukeni vzor feseni vydejnich zarize-
ni. Nezaznamenali jsme zadnou havarii nasich
dodavek z divodl exploze ¢i zahofeni. Prace
v zénach s nebezpecim vybuchu hotlavych ply-
nu a par je mimoradné peclivé sledovéna i stét-
nimi autoritami uz v procesu navrhu, vyroby i na-
konec pfi uvadéni takovych zafizeni do provozu.
Ostatné obsluhy VPS jsou odborné zpUsobili
pracovnici....

To tedy znamen, Ze si nemGzu sam naplnit
vliz vodikem na stanici?

Petr Krejcif: Ne, tak to neni mysleno. Nase vy-
dejni zafizeni jsou uZivatelsky natolik konformni,
Ze si fidi¢i mohou vozy plnit sami. Podminkou
nutnou je dodrzovani zsad bezpec¢ného cho-
vani fidice a jeho spolucestujicich na stanici. Ty
jsou vzdy na kazdé stanici uvedeny, pro jistotu
v nékolika jazykovych mutacich. Obsluha VPS
je myslena jako osoba, kterd provadi dohled,

denni kontrolu systému podle navodu vyrob-
ce a dodavatele technologie, udrzuje pofadek
v okoli stanice a provadi svéfenou udrzbu. Po-
chopitelné je k dispozici tém, ktefi si jeji asistenci
vyzadaji. Opravy a jiny vyzadany servis prova-
déji pracovnici vyrobce s potiebnou kvalifikaci
v souladu s pravnimi predpisy CR.

Jak dlouho trva naplnéni vozidla vodikem?
Vladimir Dynda: Technické normy omezuji
rychlost plnéni vodiku z nékolika diivod(. Ten
hlavni je bezpecnost procesu plnéni, a ten dalsi
sleduje schopnost takovy proces uridit. Obecné
omezeni rychlosti plnéni je 60 gramu vodiku za
sekundu. Této rychlosti nemuzeme ale dosah-
nout jako prdmérné. Takze redlna doba pInéni
5 kg vodiku do osobniho vozu u velkych vefej-
nych stanic nepreséhne tfi minuty od piijezdu
vozu ke stojanu. U malych stanic, které plni viiz
pfimym vykonem kompresoru, méze doba pl-
néni byt kolem i 50 minut. Jednd se o podniko-
vé stanice pro vlastni flotilu vozidel, kde takova
doba zpravidla nevadi.

Petr Krejcif: Pro rychlé pInéni autobusti se musi
pripravit vhodna opatieni, aby plnéni mohlo pro-
bihat po rozumnou dobu. Napfiklad mit vhodné
prifezy armatur, v fidicim systému nastaveny
prvky plniciho protokolu tak, aby se respekto-
valy podminky bezpecnosti, tedy nepreplnit
nadrz vozidla a také ji nepiehfat. i vozidlo musi
byt zpUsobilé pro rychlé plnéni vodikem. Obec-
né se da fici, Ze zaznamenéavame zijem trhu o co
nejrychlejsi plnici procesy. To bude do budoucna
spojeno s dalSim intenzivnim chlazenim vydava-
ného vodiku. Tim bude narlstat také mnozstvi
energie, které budeme muset vydavat na kazdy
naplnény kilogram vodiku do nadrze vozidel.

Jaka je dneska cena jednoho kilogramu
vodiku pro automobil?
Vladimir Dynda: Zatim v CR neni cena nijak fize-
na, jednd se zatim o maly objem prodejd. Cena
se sleduje v Némecku, kde v poslednich mésicich
stoupla z necelych 10 Euro na soucasnych témér
15 Euro za kilogram vodiku. Cena paliva za jeden
kilometr je 3,75 K¢ u vodikového vozidla. U die-
selu bude asi 2,80 K¢ na kilometr jizdy, u benzino-
vych motor(i i 0 néco méné.
Petr Krejci: Tady se kruh uzavira a jsme u nasi
prvni odpovédi v rozhovoru. Vodikova mobilita
je prilezitosti, jak ochranit Zivotni prostiedi a rea-
govat i na dalsi jevy ve spolec¢nosti. Do budoucna
se mohou cenové poméry kvdli danim zménit
ve prospéch vodiku. Vliv jisté bude mit zplsob
pfipravy vodiku i moznost jeho vyuziti na misté
vyroby.

m PRTATSUNO
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VOBILNI VODIKOVE STANICE

THEININDUSTRY

Na vyuziti vodiku z obnovitelnych zdroju se
soustiedi spole¢nost Hydrogenic Technology
spadajici pod skupinu Thein Industry. Zakla-
datelem a majitelem Thein je Tomas Budnik,
byvaly generdlni feditel 02 Czech Republic
a exmanazer skupiny PPF. Mimo integraci vodi-
kovych feseni do lokomotiv zacala spolecnost
resit problematiku skladovani této pohonné
hmoty a jednoduchy pfistup k jejimu tanko-
vani. Nové nabizi mobilni ¢erpaci stanice, které
jsou dodavané piimo k zékaznikiim. Tento pro-
jekt vznikl diky dohodam s némeckymi vyrobci
technologii a extenzivnimu know-how v této
oblasti. TéZi hlavné z partnerstvi s Proton Mo-
tor, evropskym lidrem ve vyrobé palivovych
¢lanka.

Ceska republika vodikovou infrastrukturu
teprve buduje, a proto bylo tieba pfinést pre-
chodné feseni, které by zatim nahradilo pevné
Cerpaci stanice. Jsou jim mobilni ¢erpaci stani-

OPEL VIVARO S VODIKEM | BATERII

Kompaktni dodavka Opel Vivaro-e Hydrogen
kombinuje dvé pokrocilé technologie v jed-
nom - vodikovy pohon a akumulétor o kapa-
cité 10,5 kWh z plug-in hybridu Peugeot 508
PHEV. Baterii Ize nabijet na wallboxu nebo
zasuvce s vykonem az 11 kW. Diky baterii
instalované pod prednimi sedadly mdze byt
vykon skute¢ného palivového ¢lanku nizsi.
Automobil pohani elektromotor o vykonu
100 kW a toc¢ivém momentu 260 Nm. Sada
palivovych ¢lankl o vykonu 100 kW by byla
vyrazné vétsi a drazsi nez sada palivovych
¢lankl o vykonu 45 kW instalovana ve Vivaru
- presto nabizi plsobivy vykon.

Celé pohonné ustroji se vejde do moto-
rového prostoru spolu s nezbytnym transfor-
matorem napéti. Pod podlahou vozidla, kde
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ce, které se vodikem natankuji a dovezou do
depa. Pfimo na misté z nich pak mohou loko-
motivy, autobusy ¢i jiné dopravni prostredky
Cerpat palivo. Tyto mobilni ¢erpaci stanice jsou
idealnim feSenim pro spolecnosti, které chtéji
provozovat vodikova vozidla, ale nemohou si
dovolit postavit velkou a pevnou Cerpaci sta-
nici.

Mobilni cerpaci stanice se postupné roz-
0, kterym je Thein Industry ptes némeckého
dodavatele schopna zajistit mimo stanici také
samotna pramyslova vozidla na vodikovy po-
hon. Mobilni Cerpaci stanice vyjde na 36 az
44 milionu korun a samotny vodik si pak zakaz-
nici doplnuji od svého dodavatele. Mimo tyto
sluzby nabizi Thein Industry zalozni vodikové
generatory pro nemocnice ¢i priimyslové are-
aly, které v pripadé vypadku zasobuji aredl az
na 4 hodiny.

: PEL m_'vhké :
- AVDRO

se obvykle nachézi baterie Vivaro-e, jsou po
prestavbé ukryty tfi vodikové nadrze, kte-
ré dohromady pojmou 4,4 kg vodiku pod

VODIKOVY
KAMION NIKOLA
U7V ROCE 2024

Americka spolecnost Nikola Corporation, za-
méfena na vyrobu uzitkovych bezemisnich
vozidel, predstavila vloni na veletrhu IAA Trans-
portation 2022 evropskou verzi vodikového
tahace Nikola Tre FCEV Artic 6x2. Prototyp ma
rozvor 3932 mm a tlakové nadrze na pfriblizné
70 kilogram{i. Dojezd vodikové verze by se mél
pohybovat okolo 800 kilometrd, pficemz do-
plnéni tlakovych nadrzi by mélo byt otdzkou
20 minut. Viyroba evropskych vodikovych taha-
€0 Nikola Tre FCEV se pfipravuje v némeckém
Ulmu, kde by z jedné vyrobni linky mél sjizdét
spolec¢né s Cisté elektrickou verzi, kterou Ize ob-
jedndvat jiz dnes. Vodikova varianta by na ev-
ropsky trh méla dorazit az v roce 2024.

tlakem 700 barG. Diky této koncepci mize
byt palivovy ¢lanek provozovén nepfetrzité
v optimalnim vykonovém rozsahu, coz pro-
spiva jeho dlouhé Zivotnosti. Pokud je zapo-
trebi vice energie, systém ji cerpd z baterie.
Naopak energetické zisky z rekuperace mo-
hou byt vkladany do nich.

Opel ma dojezd az 400 km. P¥i priimér-
né spotfebé kolem 1,2 kg H, na 100 km jsou
nadrze o hmotnosti 4,4 kg dostate¢né na
vzdalenost kolem 350 km. Baterie pak umoz-
nuje dalsich 50 km. V provozu H, na dlouhé
vzdalenosti si pak mUzete vychutnat rychlé
tankovani typické pro H,. Pouziti baterie
v kombinaci s palivovym ¢lankem je rozum-
ny napad, jak si poradit s fidkou infrastruktu-
rou vodikovych ¢erpacich stanic.

P 7pét na obsah



1/2023

VODIKOVY KLASTR V OSTRAVE

Zastupci Moravskoslezského kraje, VSB- kumenty Vodikového klastru. Jeho ¢leny Hyundai a Tatra Trucks, Ceské drahy nebo
-Technické univerzity Ostrava a skupiny je i dalSich 24 subjektld — mimo jiné spo- mésto Ostrava. Strategickym cilem klastru
Cylinders Holding podepsali zakladaci do-  le¢nosti Cepro, BorsodChem, automobilky  je vytvofit béhem deseti let v regionu fun-
gujici vyrobné-distribu¢ni fetézec. Vodik
chce chapat nejen jako palivo, ale i jako ob-
chodni komoditu.

V novém klastru jsou firmy, které vodik
vyrabéji, firmy, které ho dokazou transpor-
tovat, i ty, které ho budou vyuzivat. ,Celé
dohromady to tvofi jednolity celek vodi-
kového udoli. Jednotlivé ¢asti samostatné
fungovat nebudou, dohromady to dava
smysl,” fekl Unucka. Pfipomnél projekty,
které dosud nevysly, napfiklad se zatim ne-
podatilo zajistit vodikové autobusy pro Os-
travu ani pro Usti nad Labem. Nové vznikly
Vodikovy klastr ma k dispozici nejen chut
a ideu, ale i penize. ,To, co chceme, jsme
pfipraveni zrealizovat, tak aby v roce 2030
byla vefejna doprava v nasem kraji plné vo-
dikova. A pevné vétim, ze v roce 2030 bude
vice vodikovych aut nez téch na baterku,”
fekl Unucka.

792 460 792 WWW.CFFT.CZ 792 460 792

Cisténi a kalibrace nadrzi
Vystavba a rekonstrukce
Potrubni systemy

Vydejni stojany
Méreni nadrzi
Elektrorevize

Vas dodavatel technologii cerpacich stanic



Aktuality Vodik

BRITSKY KONCEPT TRYSKOVEHO
LETADLA NAVODIK

Letadlo na vodikovy pohon piepravujici
279 cestujicich bez mezipfistani z Londyna
do San Francisca stejnou rychlosti a pohod-
lim jako dnes, a to aniz vyprodukovalo obla-
¢ek CO,. Takové je pfedstava britské vyzkum-
né spolecnosti, kterou ukézala vefejnosti.
Institut Aerospace Technology (ATI),
v némz spolupracuji britska vldda a sou-
kromy sektor, pracuje na konceptu FlyZero,
ktery predstavuje stredné velké dopravni

VODIKOVE AKTIVITY PKN ORLEN

PKN Orlen uvedla do provozu loni v ¢ervnu
v Krakové prvni vodikovou cerpaci stanici.
Vodik z biorafinérie Orlen v Trzebinii bude
napdjet ¢lanky autobusu na trasach verejné
dopravy v Krakové. Jedna se o dalsi projekt,
ktery zapadd do vodikové strategie skupiny
Orlen. Skupina méa béhem sedmi let vyc¢lenit
na vodikové projekty pres ctyfi miliardy zlo-
tych. Letos se v Polsku oteviou dalsi dvé vo-
dikové stanice dostupné pro vsechna vozidla
na vodik. Zelené palivo je dopravovano z ra-
finérie v Trzebinii trailerem o kapacité 400 kg
vodiku, coz je dost na to, aby se naplnil mést-
sky autobus na vodikovy pohon vice nez
11krat. Vodikovy autobus je vybaven vodi-
kovym ¢lankem o vykonu 70 kW a péti nadr-
Zemi na vodik o celkové kapacité pres 35 kg.
Autobus ujede az 350 km na jednu nadrz.
Projekt, ktery realizuje Orlen ve spolu-
praci s krakovskym dopravnim podnikem,
podpofi rozvoj ekologické verejné dopravy
s nulovymi emisemi v Krakové. Skupina do-
sud podepsala prohlaseni o zaméru spolu-
pracovat s vice nez 20 mésty v Polsku a Sesti
spole¢nostmi jako potencidlnimi zdkazniky
vodiku. V kvétnu loriského roku byla také po-
depséna strategickd dohoda o spolupraci se
spole¢nosti Alstom tykajici se dodavek eko-
logicky Setrnych vlak( s nulovymi emisemi
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letadlo pohénéné kapalnym vodikem. Le-
tadlo by mélo byt schopné letét pres pul
svéta bez mezipfistani. Pfedstaveny letoun
bude mit k dispozici kryogenni nadrze na
vodik zkapalnény pfi teploté minus 250 °C.
Rozpéti kfidel 54 metr( odpovidd Boeingu
767, pohanén by mél byt dvéma proudovy-
mi motory.

Vodikovy pohon je povazovan za jed-
nu z nejslibnéjsich technologii pro dosa-
zeni uhlikové neutrdlnich komer¢nich letl
a Spojené kréalovstvi chce nové technologie
financovat. Vlada proto pro ATl vy¢lenila od
zahajeni ¢innosti institutu v roce 2013 az
do roku 2026 ¢éastku 1,95 miliardy liber (asi
58,2 miliardy korun). Stejnou ¢astku musi
pfispét i pramysl. Samotny koncept FlyZero
ziskal vladni finance ve vysi 15 miliond liber.
Institut odhaduje, Ze vodikova letadla by se
mohla do fadného provozu dostat uz kolem
roku 2030.
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a vodikového paliva pro vefejnou Zelezni¢ni
dopravu.

Béhem pfistich osmi let chce Orlen vybu-
dovat sit vice nez 100 vodikovych cerpacich
stanic pro motoristy v Polsku, Ceské repub-
lice a na Slovensku, z toho cca 57 v Polsku,
priblizné 26 na Slovensku a pfiblizné 28
v Ceské republice. Skupina jiz také provozu-
je dvé vodikové Cerpaci stanice v Némecku.
Do roku 2030 postavi Orlen také deset vodi-
kovych center. Prvni rozbocovac s kapacitou
asi 50 kilogram{ vodiku automobilové kvali-
ty za hodinu byl spustén jiz v loriském roce
v Trzebinii. V souc¢asné dobé vyrabi vodik ze
zemniho plynu pro dopravni aplikace a v ko-
nec¢ném dasledku ma vyrabét nizkouhlikovy
vodik z biometanu.

PRVNIVEREJINA
VODIKOVA
STANICE STOUI
V OSTRAVE

Spole¢nost Vitkovice v Ostravé uvedla loni
v ¢ervnu do provozu prvni vefejnou vodikovou
plnici stanici v Ceské republice. Jeji vybudovani
trvalo dva mésice a pfislo zhruba na 14 milio-
naG korun. PInicka ur¢ena pro osobni vozidla se
nachézi ve Vitkovicich u vjezdu do vyrobniho
aredlu spolec¢nosti Cylinders Holding. Uz je re-
gistrovana do evropské sité vodikovych stanic.
Stanice zabira pfiblizné 90 metrl ¢tverecnich.
Sklada se z odolného zasobniku vodiku o ob-
jemu 7260 metrl krychlovych, kompresoru
a vydejniho stojanu. Vysokotlaké nadoby pro
plnicku dodala skupina Cylinders Holding,
dalsi ¢asti dodavaly firmy APT a Vitkovice IT
Solutions. Vodikem stanici naplnila spole¢nost
Messer Technogas.

Stanice funguje v pracovnich dnech od
7 do 17 hodin. Osobni vozidlo si tam Ize na-
plnit za zavadéci jednotnou cenu 2 500 korun
nebo 100 eur bez ohledu na objem nadrze. PI-
néni nadrze na tlak 500 bard trva cca 3 minuty,
coz znamena naplnéni nadrze osobniho auta
pracujiciho s tlakem 700 barG ze 70 procent.
Zbylych tiicet, tedy pInéni na 700 bard, zabe-
re dalSich 50 minut. Zatim se pocita s pInénim
okolo deseti aut denné.

+Myslime si, Ze to je pfesné ta plnicka, ktera
by mohla byt pro firemni flotily, pro obce, més-
ta, protoze tam pristavite auta a nepotiebujete
okamzité odjet. Mlizete celou flotilu obhos-
podarit tfeba vecer, pres noc,” fika predseda
predstavenstva spolecnosti Vitkovice Rodan
Broskevic.

Pokud bude aut pribyvat, Vitkovice podle
né&j mohou plnicku zrychlit i rozsifit.,Chceme ji
postupné rozsifit, aby se dalo naplnit az 40 aut
za den. Napred musime postavit stanice, aby
vznikl byznys s vodikem, aby viibec auta jezdi-
la, protoze pokud nemate kde plnit, nem(izete
jezdit,” dodal Broskevic.
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REKORDNI
ROK 2022

Rok 2022 byl ve stavbé vodikovych stanic
rekordni, fada novych stanic pfibyla v Evro-
pé i mimo stary kontinent. Aktualné je nyni
po celém svété 814 plnicich stanic na vodik.
Nejvice jich najdeme v Asii (455), jen v Ciné
se odhaduje pocet plnicich vodikovych sta-
nic na 138. Za Asii je Evropa s 254 plnicimi
stanicemi a 89 jich stoji v Severni Americe.
Nové je mozné tankovat vodik také v Izraeli,
Kolumbii a na Kypru. 814 vodikovych stanic
je v soucasnosti rozprostieno do 37 zemi
svéta.

Nejvétsi rlstovy potencial je dnes v Né-
mecku, v Dansku a Rakousku je ¢ekame
v budoucnu, jelikoz spole¢nost na vyrobu
minerélnich olej Philipps 66, znama pod
znackou Jet, planuje ve spolupraci s H2
Energy Europe stavbu daldich 250 stanic
v téchto zemich do konce roku 2026. Spo-
le¢nost nyni hledd vhodnd mista, na nichz
chce vybudovat vodikové stanice pro osob-
ni i uzitkova vozidla. Nové stanice by mély
byt zdsobovany vyhradné zelenym vodi-
kem.

Spolehlivy
dodavatel
AdBlue®

Nabizime komplexni
reSeni. Dodavame AdBlue®
i systémy pro verejny
vydej.

Mame novy web!
adam-bluesky.cz ek ofnen Aokt S 1

Praha 5, PSC 15000
+420 222 515591
info@adam-partner.cz




Shop a Gastro Kapalina do ostfikovac

CISTA SKLA

S

7P
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Nemrznouci smési do ostrikovact ¢elnich skel jsou
zadanym prodejnim artiklem kazdé pumpy. Nabidka
dodavatell je dostatecné Siroka a splruje zakladni

i nejnaro¢néjsi pozadavky ridicd. Stejné je tomu i ve
velikosti komercniho baleni od jednoho litru pres vetsi
trilitrové kanystry az po vydejni stojany v tésné blizkosti
téch palivovych. Prodejni Uspéch tu zavisi nejen na
prdbéhu zimy, na rozumné cené, ale hlavné na uméni
zbozi nabidnout — tedy na aktivnim prodeji.

Samoziejmé, ze nemrznouci smési do ostriko-
vacl v nékolika variantach jsou na pumpach
drazsi nez jeden jeji druh vesmés té nejlev-
néjsi bezejmenné znacky kdesi v diskontni
prodejné. Pro¢ ne. Zakon nabidky a poptavky
je rozhodujici. Nemrznouci kapaliny do ostfi-
kovacl se samoziejmé lisi kvalitou i cenou.
Dllezity je obsah a konkrétné slozka, kterd
zajistuje ono ,nemrznuti”. Idedlni je pfirodni
lih, ktery je ale drazsi nez méné kvalitni na-
hrazky. Takovou nahrazkou muze byt treba
metanol, ktery je ale toxicky a ¢ast se ho mlize
dostat i do ventilace, je-li zapnuta pfi ostfiko-
véni skla. Metanol je nicméné doménou téch
opravdu nejlevnéjsich kapalin a dokaze naru-
Sovat pryz a snizovat jeji Zivotnost. Tésnéni ko-
lem predniho skla mize velice snadno ztratit
pruznost, postupné popraskat, zpuchfret a to
samé samoziejmé udéld se stéraci.

Stojan versus kanystr

Jsou fidici, ktefi jsou denné za volantem dlou-
hé hodiny a nebavi je stale dokola si kupovat
kanystry se zimni smési. Jednak se z kanystrd
Spatné naléva (...malokdo se napoprvé tre-
fi do malého otvoru nadrzky) a hlavné, kam
s témi prazdnymi kanystry? Pro fidice proto
muze byt vydejni stojan na kapalinu do ostii-
kovacl vitanou zménou, protoZze umoznu-
je presné doliti a da se spojit v jednom case
s tankovanim pohonnym hmot, zatimco kla-
sické malospotiebitelské baleni je po litrech
a vétsinou vam urcité mnozstvi zbyde. Navic
jde o nejlevnéjsi a nezaménitelnou variantu
s uc¢innosti az do -30 °C. Jedna se jednoznac-
né o bezobalovovu, a tedy vysoce ekologickou
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formu prodeje, i kdyz s tim mohou mit pro-
blém neduvérivi zékaznici, ktefi v takovém
pfipadé nevidi, co do auta nalévaji.

Investici do stojanu na kapalinu do ostfi-
kovac je tfeba vnimat jako novou praktickou
sluzbu pro zdkaznika, ktera je zaroven Setrnd
k zivotnimu prostiedi, protoZze omezi nutnost
likvidace plastovych obalu. Stojan pro kapali-
nu do ostfikovacl je pomérné sofistikované
zafizeni, na které se vztahuji velmi pfisna na-
fizeni EU s ohledem na bezpecnost, pozarni
odolnost a metrologii. Néktefi soukromnici
i fetézce (napi. KM Prona nebo MOL) uz tuto
sluzbu zacinaji postupné nabizet.

Kvalita je rozhoduijici

Zacétek zimy se letos konal az na koci ledna.
Mnohé fidice mohly zaskocit nocni teploty
hluboko pod nulou a zbytky letni kapaliny
¢i vody v nadrzce a hadickach zadélavaly na
problém s jejich roztrzenim, neprdchodnos-
ti a obcas i poskozenim cerpadla. Nékdy je
ve slozeni kapaliny do ostfikovacli obsazen
i aceton, opét spis u téch levnéjsich produkta.
Jedna se o latku zndmou jako velice ucinné
rozpoustédlo a ve vétsi koncentraci zplsobu-
je naruseni laku. Samoziejmé ne pfi jednom
pouziti. Pokud se ale bude takova kapalina
pouzivat pravidelné, je mozné, ze se zacne
horni vrstva laku tfeba na predni ¢asti stfechy
loupat. Majitel drazsich a novych vozl by si
néco podobného rozhodné nemél kupovat.
Pro Uplnost zminka o izopropylalkoholu.
Jedna se v podstaté o alkoholovy odpad vzni-
kajici napfiklad pfi vyrobé papiru a pouziva
se k cisténi elektrickych kontaktd, ale i jako

—JSI JIZDA

nemrznouci slozka. Je toxicky, silné zapacha
a rovnéz ho lze pouzit jako rozpoustédlo (ne
tak silné jako aceton). Jde o slozku, ktera se
pouzivd u podomacku vyrdbénych smési do
ostrikovacl napriklad z ,dokapu” pfi paleni
slivovice. Nemrznouci smés se jisté hodi i do
pohotové zasoby, takze fidi¢i rozhodné nic
nezkazi, vezmou-li jeden kanystr se smési do
ostfikovacl na delsi cesty s sebou, ba naopak.

Co rikaji recenze?

Testll a recenzi nemrznoucich smési do
ostfikovacli aut jsme nasli hned nékolik.
Tentokrat jsme vybrali od nakupniho radce
spolec¢nosti ,Co vybrat”. V jejich testu se na
prvnich mistech umistily: ,Zimni kapalina do
ostfikovacli Sheron -30 °C”. Znacka Sheron
spada pod spole¢nost DF Partner. Je vhodna
jak komyvani skel, tak pro svétlomety. Obsa-
huje etanol, tedy lih, ktery se vyuziva nejcas-
téji a nema nepfijemny zépach. Zaroven pak
obsahuje ethylenglykol, ktery se stara o to,
aby na skle nevznikaly Smouhy. Vyrobek
je k dostani v pfijemné citrusové vani. Uzi-
vatelé ho hodnoti velmi kladné, nezamrza
ani na délnici, netvofi Smouhy, nenaleptava
lak. Obc¢as zavane alkoholem, ¢emuz se ale
vyhnout neda. Pétilitrové baleni je za vy-
hodnou cenu, navic je mozné kapalinu déle
nafedit destilovanou vodou - pro mirnou
zimu je dostacujici i tak. Soucasti kanystru
neni tankovaci hubice, takze se trochu hire
lije do nadrze. K dispozici je i men;i t¥ilitrové
baleni.

Skvéle hodnocenou je dale ,Zimni kapa-
lina do ostfikovacli Sonax Xtreme -70 °C". Au-
tokosmetika Sonax nabizi spoustu rad pro-
voznich kapalin pro automobily. Rada Sonax
Xtreme je nejvyssi fadou této znacky, proto
od ni muZete ocekavat maximalni kvalitu.
K dostani jsou zimni smési pro rizné teploty,
ale mezi nejprodavanéjsi patfi Sonax Xtreme
-70 °C. Smés obsahuje etanol (lih) a ethylen-
glykol a nezamrzne ani v téch nejvétsich
mrazech, perfektné odstrani olej, saze nebo
stll ze silnice. Na skle nezanechéava smouhy.
Nezapacha, naopak hezky voni. Zaroven
neleptd lak ani plastové soucastky. Naredit
s destilovanou vodou ji mGzete v poméru
2:1 pro-30°C, 1:1 pro-20 °C, 1:2 pro -10 °C.
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Trojlistek nejlepsich uzavira ,Zimni kapa-
lina do ostfikovacd Carlson -20 °C". Znacka
Carlson patfi do portfolia spole¢nosti Filson,
coz je Cesky vyrobce a dovozce automotive
sortimentu. O kapaliné do ostfikovaca Carl-
son -20 °C samotny vyrobce tvrdi, Ze se jedna
o kapalinu celoro¢ni. Sezenete ji ale i ve verzi
-30 ¢i -40 °C. Je vhodna pro jakykoliv typ osti-
kovacl a motorovych vozidel. Z naseho testu
disponuje nejvyhodnéjsi cenou. Uzivatelé si
kapalinu vesmés chvali, jak pro jeji funkénost,
tak pfivétivou cenu. Jeji nevyhodou je neliba
viné, na kterou si néktefi uZivatelé stézuji.
K dostani je jak v pétilitrovém kanystru s tan-
kovaci hubici, tak v mensich balenich. Stejné
jako ostatni ji muzete fedit destilovanou vo-
dou na pozadovanou funk¢ni teplotu. Alko-
holova slozka je opét stejna — ethanol, etylen-
glykol a parfém.

Prodavac neni podavac

Aktivni nabidka nemrznoucich smési a vseo-
becné vsech zimnich artikld je ted velice ak-
tudlni. Kolisani teploty vzduchu, no¢ni mrazy,
snéhova brecka, naledi, Spatna viditelnost, to
vse jsou pochopitelné strasaci kazdého fidice.

Je nyni na prodavaci, zda dokaze uz ,naca-
tého” zakaznika presvédcit k nakupu. Neni
to jen o tom, jestli je pani prodavacka usmé-
vava, mluvna a dobfe nalozend, to viechno
k véci patfi. Ted” je to o dalSich dvou slozkach:
o smyslovém marketingu a o0 emo¢nim a in-
stinktivnim prodeji.

V prvni fadé se prodava¢ musi vzit do
mysleni zdkaznika: ,Je hnusné, nevim, jestli
mi vydrzi voda v osttikovaci, nedej panbuh,
aby zamrzla, kde mam asi skrabku na snih
a co stérace...” Vsimava prodavacka rychle
rozpozna typ zdkaznika a dokaze zcela samo-
ziejmé a bez vlezlosti nabidnout feseni. Mélo
by jit v podstaté o dobrou radu, o doporuceni
podlozené vlastni zkusenosti ¢i jinych kupuji-
cich, tfreba profesionald, zavodnik{, zndmych
osobnosti.

V aktivnim prodeji vychazime ze znalos-
ti, jak zakaznici mysli a jak se rozhoduiji. Jsou
podepieny jak mnohaletymi poznatky z pri-
zkum( a védeckého badani, tak samoziejmé
praktickymi zkuSenostmi. Smyslovy marke-
ting za odporného pocasi staci zahajit pravé
hovorem o ném:,To vdm nezavidim, byt dnes-
ka za volantem, neni pomalu na krok vidét...”
a fe¢ maze pokracovat dal od kvality a pred-

nosti té které nemrznouci smési do ostfiko-
vace pres kvalitu a stav stéracd, chybéjicich
skrabek na led, rozmrazovaci zamku az treba
k palivovym aditiviim nebo jen” k pozvani na
horkou kdvu v bistru.

O co se v aktivnim prodeji
vlastné jedna?

Jde o celou fadu slozek vyuzivanych ke kom-
plexnimu pUlsobeni na zdkazniky. Mimo-
chodem, dosahuje se tak podstatné vyssi
ucinnosti oproti starym zpUsobdm prodeje
zalozenym pouze na cenovém pobizeni. Jest-
lize vyzkumy uvadéji, ze az 83 % nakupnich
rozhodnuti vznikne v prodejné, pak s aktiv-
nim prodejem jde o moznost tento objem
ndkupu vyznamné ovlivnit. Néktefi proda-
vaci toto uméni prodavat v sobé maji a jsou
skute¢nym pokladem prodejny, jini se to do-
kdzou naucit a uzivat a samoziejmé spousta
dalsich to v sobé nem4, ale pro svou poctivost
a spolehlivost jsou platnymi ¢leny prodejnich
tyma.
m  AUTOR: Mikulds Buleca
FOTO: archiv
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Shop a gastro Kapaliny do ostfikovacli Sheron
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VWbér spravné kapaliny do ostfikovacu je jednim ze
zakladnich aspektl v péci o automobil. Urcité nam date
za pravdu, ze nestaCi doma namichat vodu s jarem, jak
k tomu nabadaji rlizné neprofesionalni hobby skupiny, ale

je potreba hledat kvalitu.
Nejdivéryhodnéjsi znacka

Znacka Sheron od spolec¢nosti DF Partner je
jiz mnoho let oceriovana ¢eskymi a sloven-
skymi spotiebiteli v nejriznéjsich progra-
mech. Dlikazem kvality je jisté i obhajoba
ocenéni jako NejdGvéryhodnéjsi znacka
roku.

Pravé divéra ve znacku velmi ovliviiuje
nase nakupni chovani. Sami z vlastni zku-
Senosti urcité vite, ze se radi a pravidelné
vracite k vyrobklm, se kterymi mate dob-
rou zkusenost a véfite jim. Ddvéra je v této
slozité dobé i v nakupnim procesu velice
dilezita. Velmi nas tési, kdyz nas zakaznici
takto hodnoti a nase vyrobky dale dopo-
rucuji. My na oplatku vyvijime a hledame
dalsi vylepseni a inovace produktd, které
poskytnou spotiebiteldm nejen vysoky uci-
nek, ale také pohodlnost a jednoduchost
pfi jejich pouzivani.
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Kdyz neni ani zima, ani vedro

S pfichazejicim jarem vsichni feSime vymé-
nu zimni kapaliny za letni. Pro toto obdobi
nabizime specialni smés, ktera je pouzitelna
i v pfipadé pfizemnich mrazikd, tudiz na pre-
chod sezony ze zimy do jara naprosto idealni.
Jedna se o Sheron Ostiikova¢ eMotion, té-
méf celoroc¢ni napli se zadmrznosti do -5 °C.
Ostrikovac se pys$ni ¢erstvym titulem Nejlepsi
novinka roku 2022 (pro DF Partner a znacku
Sheron v poradi jiz sedmé vitézstvi v fadé od
roku 2016). Na regdlech ho najdete v pékném
Ctyflitrovém kanystru s pfimési recyklatu, kte-
ry zanechdva mensi uhlikovou stopu. Oproti
standartnim oballm je vice mlé¢né zbarveny
a na Celni etiketé nese logo eko obal.

Nové ekologické obaly

V nasem portfoliu ma misto celd fada ino-
vativnich kapalin, které plnime do ¢im dal

zadanéjsich ekologickych obald, at uz se
jedna o kanystry z HDPE s padesatipro-
centi pfimési recyklatu, nebo plastové
obaly s podilem 100 %. Snazime se tim
eliminovat negativni dopad na prostredi
co nejvice, nebot snizeni uhlikové stopy
v nasem pfipadé znamena redukci celko-
vého mnozstvi emisi sklenikovych plynd,
které se uvolni béhem Zivotniho cyklu
vyrobku (mensi dopravni a vyrobni na-
ro¢nost.) Zaroven preferujeme spoluprici
s dodavateli surovin, ktefi jsou v rozumné
vzdalenosti od naseho vyrobniho zavo-
du. Mensi vzdélenost pfi pfepravé surovin
znamena mensi pfepravni zatéz a tim pa-
dem i snizeni emisi CO,,.

Podobny princip spliiuje i vyrobkova
fada smési do ostfikovacl Sheron Soft-
pack. Baleni v sacku snizuje objem plas-
tového obalu az o 75 % oproti bézné po-
uzivanym kanystrdm. DalSim dullezitym
benefitem je celkovd skladovatelnost.
Diky mnohem lepsi paletizaci pfi pre-
pravé a minimalnimu objemu pouzitého
obalu zanechdava fada Sheron softpack az
20x mensi uhlikovou stopu.

O vy3e zminénych vyhodach bale-
ni v sdcku se mizete de facto sami pre-
svédcit koupi Sheron Letniho ostfikovace
Softpack 2 | Citron -5 °C Rain Off, ktery
jisté radi vyuzijete v nadchézejicim jarnim
obdobi jako pfechodovou kapalinu obo-
hacenou efektem tekutych stéracl, coz
znamena zajisténi lepsi viditelnosti i za
zhorsenych podminek, snadnéjsi odstra-
néni hmyzu z ¢elniho skla a méné casté
pouziti samotnych stéracd, protoze jiz
kapalina sama o sobé zabezpecuje vodo-
odpudivy efekt pfi jizdé rychlosti 60 km/
hod. a vice.

m PR DF Partner
FOTO: archiv spolecnosti
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Shop a Gastro Cigarety a tabak

Nehledé na to, ze krabiCka cigaret bude od jara opét
drazsi — v priméru o sedm az devét korun —, patii kurivo
stale k dllezitému sortimentu na kazdé Cerpaci stanici.
Dlvodem zdrazeni je jednak letosni zvyseni spotiebni
dané o dalSich pét procent a samozrejme rostouci naklady
vyrobcd na energie. Od dubna mohou byt v prodeiji jen
cigarety oznacené tabakovou nalepkou s pismenem L,
tedy s novou, vySSi sazbou spotrebni dane.

Pokles prodeje pres hranice

Narudst sazby dané se podle analytik( ne-
musi nijak projevit v tom, kolik stat z taba-
kovych vyrobkl nakonec bude inkasovat.
V roce 2021 vybér spotiebni dané dokon-
ce poklesl. V disledku skokového zvyseni
se kupfikladu rozdil v cené mezi ¢eskymi
a rakouskymi cigaretami zmensil natolik,
Ze se prodej cigaret na ceské strané hranic
propadl nejméné o polovinu.

Legdlni preshrani¢ni prodeje v nedav-
né minulosti tvofily az tietinu prodejl na
¢eského trhu a pfinasely statnimu rozpo¢-
tu kolem dvaceti miliard korun ro¢né. Tyto
prodeje pochazeji mimo jiné také z cerpa-
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cich stanic. Tamni prodavacky z Rozvado-
va a Domazlic ndm nizsi ndkupy potvrdi-
ly a ostatné to pfipousti i ministr financi
Zbynék Stanjura (ODS). ,Neni jednoducha
trojc¢lenka, ze zvednu spottebni dari o pét
procent, vyberu vic a mam tam jednotky
miliard. Zejména v pfihrani¢nich oblas-
tech, nejenom s Polskem, ale i s Rakous-
kem, s Némeckem, velmi zélezi na vysi
spotiebni dané, respektive na tom, kolik
stoji krabicka a jestli jezdi Némci a Raku-
$ané kupovat cigarety sem, anebo Cesi
jezdi do Polska, Rakouska a do Némecka.
Tam, kde se to kupuje, tam chodi do roz-
poctu dan,” fekl Stanjura v rozhovoru pro
Pravo.

Dalsi smutny ,rekord”

Cedi podle Eurostatu za kufivo vydavaji
v poméru k celkovym vydajim na spotiebu
téméf nejvice v EU (4,3 procenta), vice pro-
koufijen lidé v Lucembursku.V prdméru do-
macnosti v EU utraceji za tabak 2,1 procenta
svych celkovych spotfebitelskych vydaj.
Sama spotfebni dan je vlastné dani ne-
spravedlivou a nesystémovou. Jejim cilem
primarné neni to, co u viech ostatni dani,
cel a poplatkd, tedy dostat z poplatnikd pe-
nize na verejné uUcely, ale cilem je regulace
spotifeby u komodit, které stat nerad vidi
a které povazuje za ,zbytné” U nas jsou to
pohonné hmoty, tabakové produkty a alko-
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holické napoje. Tedy trojice stézejnich pro-
duktl prodévanych na cerpacich stanicich,
kde se rovnéz nejvice projevuje statem ini-
ciovany postih zakaznikd.

Co napovi statistiky?

Zjednodusené feceno: kutakl neubylo, ale
koufi se méné casto a pfimo ¢i nepfimo se
to tyka tfetiny populace. Dostupnost taba-
kovych a nikotinovych vyrobki je v Cesku
vysoka. Je mozné je proddavat v prodejnach
potravin, v trafikach, na cerpacich stanicich
apod. Jejich prodej je volnou Zivnosti. Podle
Narodniho monitorovaciho strediska pro
drogy a zévislosti jsou nadale nejrozsifenéj-
$im tabakovym vyrobkem uzivanym v CR
pramyslové vyrdbéné cigarety, nasleduje
tabak uréeny k ruénimu baleni cigaret. V CR
je dle zminéného zdroje ro¢né spotiebo-
vano cca 23 miliard kusl cigaret (cca 2 tis.
cigaret na 1 obyvatele, tj. cca 100 krabicek
cigaret na 1 obyvatele, véetné déti).

Roste nabidka alternativnich
produktu

Na trhu CR aktudlné upeviuji svoji pozici
s e-cigaretami velké tabakové firmy. V CR se
v soucasnosti prodava nékolik znacek zahti-
vanych tabakovych vyrobkl riznych firem.
Rozsifuje se nabidka nikotinovych sacka,
v soucasnosti se prodava nékolik desitek riiz-
nych vyrobkll a tady pozor na nezletilé, ktefi
to s ndkupem kufiva notoricky zkouseji i na
pumpdach! Zkusenosti s koufenim v zivoté ma
pfiblizné 3 % 11letych, 18 % 13letych a 40 %
15letych (HBSC 2018), 54 % 16letych (ESPAD
2019), 54 % 13-15letych (GYTS 2016). Dlou-
hodobé klesa podil nezletilych, ale soucasné
narUstaji jejich zkusenosti s e-cigaretami: Zku-
Senost s elektronickymi cigaretami nékdy v zi-
voté mélo 60,4 % student, tedy vice, nez ko-
lik jich mélo zkusenost s koufenim klasickych
cigaret (ESPAD 2019). Pfi zahrnuti e-cigaret do
souhrnné kategorie tabdkovych a nikotino-
vych vyrobkU se ukazuje celkem stabilni pre-
valence soucasného uzivani - je tedy pravdé-
podobné, Ze pokles koureni klasickych a stale
drazsich cigaret je ¢aste¢né zplsoben narls-
tem zkusenosti s e-cigaretami a ze elektro-
nické cigarety funguji i v této vékové skupiné
jako modnéjsi substitut cigaret.

Negativni fenomén mladé generace ma
podobu nikotinovych sackl a jejich divoky
prodej se kone¢né docka regulace. Doposud
neexistovala pravidla, jak by mél vypadat
vzhled baleni, kolik by mély obsahovat ni- 2
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Nikotin

Latka, kterd zpusobuje fyzickou zavislost na
koufteni. Po dobu spanku se vétsinou z krve
vylouci, a proto byva silné nutkani zapalit
si zejména po ranu. Zdravi ale poskozuji
jiné latky obsazené v koufi. Jedna klasicka
cigareta obsahuje zhruba 15 mg nikotinu,
z néhoz pfi koureni vétsina shofi. Do orga-
nismu se obvykle vstrebaji 1 az 3 mg.

Vodni dymky

V klasické vodni dymce se zapaluje uh-
lik na tabakové placce, kouf se vdechuje
pres vodu. Tam se bohuzel neprocisti, jen
ochladi, a proto se snaze vdechne. Vzhle-
dem k nizké teploté horeni je kouf velmi
koncentrovany, obsahuje zejména mnoho
dehtovych latek a oxidu uhelnatého. | pfi
ménéném ndustku se mezi uzivateli snad-
no Sifi infekce.

E-cigarety

Zafizeni, v nichz se zahfiva hydrofilni te-
kutina (roztok) na teplotu kolem 100 °C za
vzniku aerosolu. Neprodukuji zadny kour,
proto se nekoufi, ale vapuji. Pfedstavuji vy-
znamné mensi zdravotni riziko v porovnani
s koufenim.

Vapovani

Vdechovani vyparl zahfivanych substanci.
Muze se jednat o elektronické cigarety, ale
napt. i o vapovani olejnatych latek s vytaz-
ky marihuany.

Nikotinové sacky

Vkladaji se do Ust a neobsahuiji tabak. Je-
jich zdravotni riziko je malé, mohou ale
zpUsobovat, udrzovat ¢i prohlubovat zavis-
lost na nikotinu.

Nahrivany tabak

Tyto vyrobky (napf. IQOS, GLO, PLOOM
a dalsi) na rozdil od elektronickych cigaret
obsahuji tabak, a vyznamné se tak podo-
baji klasickému koureni. Tycinky s tabakem
podobné cigareté se vkladaji do pouzdra,
v némz se zahfeji na teplotu kolem 350 °C,
tedy tésné pod teplotu horeni. Napriklad
znacka 1QOS lluma, uvedend spolec¢nosti
Philip Morris International Inc., uziva tech-
nologii indukéniho ohfevu, ktera nepotre-
buje nahfivaci ¢epel, nevyzaduje zadné ¢is-
téni a uzivatelim poskytuje vyssi komfort.
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Shop a Gastro Cigarety a tabak

< kotinu ¢ijak je to s kvalitou produktu. Sné-
movna schvdlila Upravu dosavadni legislativy,
a to zamezenim dostupnosti sackl pro déti
a dospivajici do 18 let. K tém by se nikotinové
sacky nové nemély viibec legainé dostat.

Kdo ztistava u klasiky?

Tri roky stard studie uvadéna Narodnim mo-
nitorovacim stfediskem pro drogy a zavis-
losti uvadi, Ze v soucasnosti (tj. v poslednich
30 dnech) koufi v CR 30-34 % dospélé popu-
lace (38-45 % u muzd a 18-23 % u Zen). Den-
ni (nebo témér denni) koufeni uvadi 17-23 %
osob (21-31 % muzd a 12-14 % Zen). Mira
denniho koufeni je vyrazné niz3i mezi respon-
denty ve véku 15-24 let a 65+ let. Soucasni
kuféci (denni a pfilezitostni) vykoufi nejcastéji
15-24 cigaret denné. Tomu odpovidaji i zku-
Senosti dotazovanych prodavacli na pum-
pach. Nejcastéji se prodava jedna az dvé kra-
bicky, cely karton koupeny nasincem je spise
vyjimkou, naopak zahrani¢ni turisté a cizinci
v pihranici bézné kupuji kartony dva. Vlivem
covidu se ale snizil i pocet kupujicich na obou
stranach hranice. Mira koufeni klesa se vzdé-
lanim respondentd — mezi respondenty se za-
kladnim vzdélanim je v rliznych studiich 2 az
7krét vy3si nez mezi vysokoskoldky.

Nabidka a servis dodavatelt

Pro prodej kufiva na cerpackach je spoleh-
livost obchodnich spole¢nosti dodavajicich
tabdkové vyrobky a Siroky doprovodny sor-
timent zasadni. Ty nejvétsi jsou provéreny
¢asem, na trhu plsobi nepretrzité prakticky
od roku 1990-1991. Napfiklad GECO, a. s.
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patfi mezi nejvétsi dovozce tabdkovych vy-
robk{i a kufackych potieb v CR a jako jedina
obchodni firma v oboru pokryva distribuci
a vlastnim velkoobchodnim prodejem celo-

Y

vostkE |

LYCHEE ICE

republikovy trh. Soucasné spolec¢nost pro-
vozuje sit specializovanych prodejen typu
JTabak - Tisk” s Sirokou nabidkou tabakovych
vyrobkd, elektronickych cigaret, nikotinovych
sackl, bezdymnych tabakovych vyrobkd, ku-
fackych potreb, periodického tisku, telefon-
nich kupdnd, jizdenek MHD, stiracich losG, se
zprostfedkovanim piijmu sézek a vyplat vyher
pro loterijni spole¢nosti a dal$im doplfikovym
sortimentem, coz je zajimavé i pro fadu cer-
pacich stanic.

Rovnéz firma PEAL, ¢eska obchodni a ak-
ciova spole¢nost, komplexné zajistuje vel-
koobchodni prodej tabakovych vyrobkd. Je
také dovozcem souvisejiciho zbozi z celého
svéta a nékteré znacky doutnikd na cesky trh
dodéva exkluzivné. Pravdou je, ze mnozi dalsi
dodavatelé a regiondlni velkoobchody pokul-
hdavaji zejména v logistice a rychlosti dodavek.

Koufreni v ¢eské spolecnosti

Denni kufaci uvadéli nejcastéji koufeni 11-
20 cigaret denné (55,8 %), 22,1 % dennich ku-
rakd koufilo vice nez 20 cigaret denné. Mezi
silnéjsimi kufaky bylo vice muzd, k nejsilnéj-
$im kufakdm s vice nez 30 cigaretami denné
patfili predevsim respondenti ve véku 45-54
a 35-44 let. Denni kuféci si svou prvni cigare-
tu nejcastéji zapali do 30 minut po probuzeni
(61,9 %), pfitom 15,6 % vykoufi prvni cigaretu
dokonce do 5 minut od probuzeni.

m  AUTOR: Mikulds Buleca
FOTO: archiv

Zdroj: Ndrodni monitorovaci stredisko
pro drogy a zdvislosti
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Danova poradna Pracovnépravni vztahy
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SPACISTANIC
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Prevzetim Cerpaci stanice na sebe novy najemce prebira
spoustu novych povinnosti a odpovednosti, a to i téch,
které jsou spojené s jeho novou roli zaméstnavatele.

Vznik pracovnépravniho vztahu

Na zacétku je provozovatel cerpaci stanice
v situaci, kdy pfijimd nové zaméstnance.
Zéakladnimi pracovnépravnimi vztahy jsou
pracovni pomér a pravni vztahy zalozené
dohodami o pracich konanych mimo pra-
covni pomér, to znamena dohodou o pro-
vedeni prace (DPP) a dohodou o pracovni
¢innosti (DPC). Kromé zakoniku prace se na
pracovnépravni vztahy uzeji ¢i Siteji vzta-
huje jesté fada dalsich pravnich predpisd,
napf. obcansky zakonik, zdkon o inspekci
prace, zakon, kterym se upravuji dalsi po-
zadavky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci v pracovnépravnich vztazich. Pracov-
népravni vztahy upravuje také nékolik pod-
zdkonnych predpisu, a to jak nafizeni vlady,
tak vyhlasek Ministerstva prace a socialnich
véci. Vechny tyto pravni normy je tieba pfi
pfipravé dokument(, které zakladaji pra-
covnépravni vztahy, zohlednit.

Pracovni smlouva i oba typy dohod
musi mit pisemnou formu. K nélezitostem
pracovni smlouvy patfi napf. identifikace
ucastnikl, datum vyhotoveni nebo podpi-
sy smluvnich stran. Pracovni smlouva déle
musi obsahovat druh prace, misto vykonu
prace a den nastupu do prace. Do pracovni
smlouvy lze zahrnout i nepovinnd ustano-
veni zakotvujici napfiklad zkusebni dobu
a jeji délku (maximalné tfi mésice, u vedou-
cich pracovnikd az Sest mésic), ustanoveni
seznamujici zaméstnance s jeho povinnost-
mi pfi pInéni pracovnich ukolu ¢i sjednavaji-
ci moznost vysilani na pracovni cesty apod.
Nékteré z téchto bodl Ize specifikovat ve
vnitinim pfedpise zaméstnavatele (napf.
rozvrzeni stanovené tydenni pracovni doby
podle typu pracovniho rezimu - jedno-
sménného, dvousménného, tfisménného
¢i nepretrzitého) nebo jednostranné urcit
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(napf. v podobé mzdového vyméru ¢&i pi-
semného rozvrhu ¢erpani dovolené).

Zména pracovnépravniho
vztahu

V pribéhu pracovniho poméru miize u za-
méstnance i zaméstnavatele dojit k rdznym
zménam okolnosti a tim i k nezbytné po-
trebé pridélovat zaméstnanci napftiklad jiny
druh prace nebo préci v jiném misté. Ve vét-
siné takovych pfipadl je vsak potieba sou-
hlas zaméstnance. Zmény pracovni smlouvy
Ize ucinit pouze pisemné a se souhlasem
obou smluvnich stran. Takto jdou ménit
veskerd ustanoveni, kterd jsou v pracovni
smlouvé zahrnutd, a to jak podstatné nale-
Zitosti pro pracovni smlouvu (tj. urceni dne
nastupu do prace, druhu prace a mista vyko-
nu prace), tak i dalsi, jako je sjednani tydenni
pracovni doby ¢i trvani pracovniho poméru.

V ustanovenich zakoniku prace nalez-
neme i pfipady, kdy neplati vy$e zminovany
predpoklad, tj. ze ke zméné pracovni smlou-
vy mUze dojit pouze se souhlasem zamést-
navatele i zaméstnance, ale k takové zméné
dojde na zékladé jednostranného pravniho
jednani zaméstnavatele po predchozim
informovani zaméstnance. Vzdy je v3ak
vhodné, aby zaméstnavatel mél k dispozici
pisemné potvrzeni, ze s nastolenym postu-
pem byl zaméstnanec seznamen, popt. se
na ném se zaméstnavatelem dohodl. Na-
sledné se tedy, ve vétsiné pfipadd, pfistoupi
k podepsani dodatku k pracovni smlouvé.

Odpovédnost zaméstnance

Lidé se casto domnivaji, Zze k tomu, aby
zaméstnanec odpovidal za Skodu, kterou
zpUsobi svému zaméstnavateli, je tfeba mit
podepsanou tzv. ,hmotnou odpovédnost”,

N/

jinymi slovy, Ze ten, kdo ji podepsanou
nema, vlastné za nic neodpovida. To ale neni
tak Uplné pravda. Zakonik prace zna 4 typy
odpovédnosti zaméstnance za skodu, a to:
obecnou odpovédnost, odpovédnost za
schodek na svéfenych hodnotach, které
je zaméstnanec povinen vyuctovat (tzv.
,odpovédnost za manko”), odpovédnost
za ztratu svéfenych véci a odpovédnost za
nesplnéni povinnosti k odvraceni $kody. Ka-
zdy zaméstnanec, at uz pracuje na zakladé
pracovni smlouvy, dohody o provedeni pra-
ce (DPP), nebo dohody o pracovni ¢innosti
(DPC) je povinen potinat si tak, aby nedo-
chazelo k majetkové skodé, k nemajetkové
Skodé ani k bezdlivodnému obohaceni.
Zéakon také fika, ze zaméstnanec je povinen
nahradit zaméstnavateli skodu, kterou mu
zpUsobil zavinénym porusenim povinnosti
pfi pInéni pracovnich ukoll nebo v pfimé
souvislosti s nim.

Vétsina zaméstnancl provozovatele
Cerpaci stanice se pfi své praci dostava do
styku s penézi a zboZim prodévanym na cer-
paci stanici. Nékterym zaméstnanclim jsou
svéreny do uzivani rdzné pracovni nastroje,
jakozisluzebnivozidla, notebooky ¢i telefo-
ny. Je nanejvy$ vhodné a ve vétsiné pripa-
dl i povinné sjednat s témito zaméstnanci
pfislusné dohody o odpovédnosti za ztratu
svéfenych véci ¢i o odpovédnosti k ochrané
hodnot svéfenych zaméstnanci k vyuctova-
ni. Je viak potfeba mit na paméti, ze tyto
dohody Ize sjednat jen se zaméstnancem,
ktery je plné svépravny, a nejdfive v den,
kdy doséhne 18 let véku.

Ukonceni pracovnépravniho
vztahu
Pracovni pomér muze skoncit nékolika zpu-

soby a zucastnénym strandm pritom vznika-
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ji ze zdkona vyplyvajici prava a povinnosti.
Zejména zaméstnavatelé maji pfi rozvazani
pracovniho poméru povinnosti nejen vudi
zaméstnanci, ale i vi¢i ostatnim institu-
cim. Pracovni pomér miize byt v souladu
s ustanovenimi zakoniku prace rozvazan jen
dohodou, vypovédi, okamzitym zrusenim
a zru$enim ve zkusebni dobé. Pracovni po-
mér na dobu urcitou kon¢i uplynutim sjed-
nané doby. Zaméstnavatel je vSak povinen
upozornit zaméstnance na skonceni pra-
covniho poméru pied uplynutim sjednané
doby, zpravidla alespon tfi dny pfedem.
Pokracuje-li zaméstnanec po uplynuti sjed-
nané doby na dobu ur¢itou s védomim za-
méstnavatele dale v konani praci, plati, Ze se
jedna o pracovni pomér na dobu neurdcitou.

Okamzité zrusit pracovni pomér muze
zaméstnavatel jen vyjimec¢né z divodl
trestnépravnich nebo kdyz zaméstnanec
porusil povinnost vyplyvajici z pravnich
predpist vztahujicich se k jim vykonavané
praci zvlast hrubym zplsobem. Za zvlast
hrubé poruseni povinnosti lze povazovat
napf. umyslné zplsobeni skody vétsiho roz-
sahu zaméstnancem zaméstnavateli, fyzic-
ké napadeni nadfizeného, pfi kterém doslo
k ubliZzeni na zdravi, nezplsobilost vykona-
vat praci nasledkem poziti alkoholu ¢&i jinych
navykovych latek u fidi¢e z povoldni atd.
Pokud se zaméstnanec dopustil nejméné tfi
poruseni pracovni kdzné, at uz jakékoliv za-
vaznosti (intenzity), mezi nimiz je pfiméfena
¢asovda souvislost, pro platnost vypovédi

pro soustavné méné zdavazné porusovani
pracovni povinnosti staci, aby byl varovan
- upozornén v dobé poslednich 6 mésicl
pfed podanim vypovédi na moznost, ze ji
dostane.

Zakonik prace pro jednotlivé zplsoby
rozvazani pracovnépravniho vztahu stano-
vuje striktni pravidla, kterd je nutno bez vy-
jimky dodrzet. Zanedbdni nékterych z nich
se zaméstnavateli nemusi vyplatit, nebot
muze vést k soudnimu sporu se zaméstnan-
cem a v pfipadé neuspéchu v ném i k po-
vinnosti vyplaty nékolikamési¢ni nahrady
mzdy.

Kde hledat pomoc

Aby zaméstnavatel pii pfipravé pracov-
népravnich dokumentl nic neopomnél
a vyhnul se tak budoucim komplikacim,
vytvofila advokatni kanceldi KODAP legal
webovy portdl www.mujpersonal.cz. Na
ném je k dispozici vice nez 40 kompletnich
vzord dokumentd, se kterymi se provozo-
vatel ¢erpaci stanice jakozto zaméstnavatel
setka ¢i mUze setkat, a to véetné komentara,
na jejichz zékladé si mize dokument upra-
vit presné podle svych potieb. Dokumenty
jsou prehledné rozdéleny do nékolika sekci
podle toho, v jaké fazi pracovnépravniho
vztahu vznikne zaméstnavateli potieba je-
jich vyuziti.

V oddilu ,Casté dotazy” se zaméstna-
vatel napfiklad dozvi, kolikrat mize se za-

Cerpaci stanice vidite v ¢fslech

pro provozovatele ¢erpacich stanic

y
KODAP

e online pristup k aktudlnim ekonomickym vysledkim

e srozumitelné grafy, analyzy, statistiky a srovnani

* online controlling, reporting a pldnovani pro manazery sité

® srovnani s ostatnimi cerpacimi stanicemi

¢ darfové, ucetni a ekonomické sluzby specializované na cerpaci stanice
. ® pracovnépravni portal vytvofeny na miru provozovateldm cerpacich stanic

Ptidejte se ke 450 ¢erpacich stanic v Ceské republice a 10 0oo ¢erpacich
stanic v Evropé zapojenych do systému edtas spole¢nosti eurodata! Vyuzijte
specializovanych sluzeb danovych kancelafi skupiny KODAP ur¢enych pro
provozovatele ¢erpacich stanic!

Kontaktni osoba: Ing. Martina Sasinkov3, tel. +420 776 672 313, www.edtas.cz, www.kodap.cz

‘>eurodata
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meéstnancem uzavfit pracovni smlouvu na
dobu ur¢itou, co délat, kdyz zaméstnanec
porusuje pracovni kazer a neplni své pra-
covni povinnosti ¢i jaké povinnosti zamést-
navatel ma, kdyz se jeho zaméstnanci sdru-
zi do odborové organizace.

Provozovatelé cerpacich stanic, ktefi
vyuzivaji Ucetnich sluzeb spolec¢nosti sku-
piny KODAP ve spolupraci se spolec¢nosti
eurodata GmbH, ziskavaji moznost vyuzi-
vat portal mujpersonal.cz jako bezplatny
bonus.

V pfipadé, ze zaméstnavatel potiebu-
je poradit v jiné oblasti pracovniho prava
¢i potfebuje provést Upravu dostupnych
vzor dokumentd, je mu v rdmci zfizeného
pfistupu na mujpersonal.cz k dispozici ad-
vokatni konzultace.

V pfipadé legislativni zmény v oblasti
pracovniho prava jsou vzory smluv a ostat-
nich dokument( pribézné aktualizovany.

Je tieba téz ptipomenout plnéni po-
vinnosti zaméstnavatele v oblasti ochrany
osobnich udaji. GDPR klade na zamést-
navatele, ktefi vystupuji v pozici spravce
nebo zpracovatele udajd, fadu povinnosti,
a to zejména povinnost chranit spravovana
nebo zpracovavand osobni data subjektu
udaju pred jejich neopravnénym zpfistup-
nénim tfetim osobam.

Zakladni povinnosti zaméstnavatele
je ziskat v urcitych pripadech souhlas se
zpracovanim osobnich udajl. Souhlas nenf
nutny v pfipadé, ze zpracovani osobnich
Udaju je nezbytné pro splnéni pravnich po-
vinnosti zaméstnavatele nebo pro splnéni
pracovnépravni smlouvy. Za timto ucelem
by mél zaméstnavatel jako spravce osob-
nich udaja vyuzivat a vést potfebnou do-
kumentaci, jakou je napf. pouceni subjektu
udajd, smlouva o zpracovani osobnich uda-
jG, vnitini predpis pro zpracovani osobnich
udaja, v nékterych pfipadech i souhlas
subjektu udajl apod. Vzhledem k tomu,
Ze fada dokument( z této oblasti musi byt
pfipravena presné na miru konkrétnimu
zaméstnavateli podle rozsahu a specifik na-
kladani s osobnimi Udaji, neni mozné zpra-
covat obecné platné vzory vyse uvedenych
dokumentd.

m  AUTOR: Ing. Petra Brozovad
Autorka je manaZerkou metodiky Gcetnictvi.
FOTO: archiv
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Autosalon Toyota Mirai

BUDOUCNOST
KTERA CISTI VZDUCH

 'H20 HlRAl

e foyetacr

Mirai znamena v japonstingé budoucnost a v budoucnosti
chce Toyota vyrabét vozy s nulovymi emisemi. V pripadé
tohoto modelu jde japonsky vyrobce az za tuto hranici,
protoZe Mirai dokonce &isti okolni vzduch. V Ceské
republice odstartoval prodej tohoto osobniho automobilu
na vodik v fijnu roku 2021, cena zaCina na ¢astce

1 760 000 korun.

Druha generace

Vyvoj elektromobilu na vodikové palivové
¢lanky zahdjila Toyota uz v roce 1992, ale te-
prve v roce 2014 pfedstavila a zacala proda-
vat prvni generaci modelu Mirai. Specific-
ky model s unikdtnim pohonnym ustrojim
predstavoval spiSe vyzkumnou laboratof nez
prakticky automobil, a tak Toyota v roce 2020
predstavila jeho druhou generaci. V tomto pfi-
padé se uz jednd o plnohodnotny sedan vyssi
stredni tfidy s celkovou délkou 4975 mm a po-
hotovostni hmotnosti 1,9 tuny postaveny na
platformé GA-L (Global Architecture Lexus).
Elektromotor o vykonu 134 kW (182 k)
a toc¢ivém momentu 300 N.m pohani zadni
kola, automobil dokaze akcelerovat z klidu
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na 100 km/h za 9 sekund a dosahne nejvys-
3i rychlosti 175 km/h. 5,6 kg ¢istého vodiku
pod tlakem 700 bar pojmou tfi vysokotlaké
zasobniky v zadni ¢asti vozidla a podle udajl
Toyoty dokaze Mirai na jedno naplnéni nadrze
ujet 650 km. Kromé palivového ¢lanku je do
pohonného ustroji zafazen jesté lithium-ion-
tovy akumuldtor o kapacité 1,24 kWh, ktery
pochopitelné nelze dobijet z externiho zdroje
a pouziva se pouze k ukladani elektrické ener-
gie ziskané rekuperaci.

Vodik z nadrzi se za provozu slucuje s kys-
likem nasdvanym kompresory v pfedni ¢asti
vozu a k findIni reakci pak dochazi v palivo-
vém c¢lanku pod kapotou vozu. Takto vznika
elektrickd energie, kterd pohani elektricky
motor. Jedinym odpadem této reakce je cista

voda, respektive vodni para, kterou automo-
bil pred cistici filtr vypusti, kdyz zastavite a vy-
pnete pohonné Gstroji. Stfedovy displej vam
pak ukaze, kolik litr(i vzduchu jste pfi posledni
jizdé vycistili. Diky tomu, Ze viiz mé absolutné
nulové emise, s nim muiZete vyuzivat vsech
vyhod spojenych se specidlni ekologickou
registracni znackou ,EL” a napfiklad zdarma
parkovat v méstskych zénéch a po dalnicich
se pohybovat bez poplatk.

Mirai poskytuje posadce perfektni ces-
tovni komfort na urovni prémiové znacky
Lexus. Vyhiivany multifunkéni volant ma
senzory Uchopu po celém obvodu, provozni
a naviga¢ni Udaje se promitaji na celni sklo
(head-up displej) a ovladani multimédii vcéet-
né prémiového audiosystému znacky JBL se
14 reproduktory probihd prostfednictvim
obrovského dotykového displeje (s uhlopfic-
kou 12,3"). Elektricky ovladana prednii trochu
stisnénd zadni sedadla mohou byt vybavena
vyhievem i ventilaci a nechybi ani ambientni
osvétleni v osmi barevnych odstinech. O bez-
pecnost jizdy se stara nékolik asistentl véetné
aktivniho systému zataceni ACA a adaptivni-
ho tempomatu. Specidlni akusticky systém
pak generuje zvuk vozu pfi akceleraci. Na vy-
bér jsou kola z lehkych slitin rozméru 19 nebo
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20 palct. Je tieba jesté dodat, ze komplikova-
né pohonné Ustroji si vybira svou dari v podo-
bé mensiho prostoru na zadnich sedadlech
a malém zavazadelniku, ktery ma objem pou-
hych 272 litr(i. Toyota jinak poskytuje na viiz
standardni zaruku na vodikovy pohon v¢etné
vysokotlakych nadrzi v délce péti let.

Do Brna a zpét

Automobil jsem mél k dispozici v mrazivych
lednovych dnech. Protoze oficidlni dojezd
pIné natankovaného Mirai ¢ini 650 km, rozho-
dl jsem se ho vyzkouset na klasické trase Pra-
ha - Brno a zpét, coz predstavuje vzdalenost
okolo 400 km. Ma zkusenost s elektromobily
mi veli si kazdou delsi cestu dopredu napla-
novat a udélal jsem to i v pfipadé této toyo-
ty. Poptal jsem se na zkusenosti téch, ktefi si
automobil vyzkouseli, a nechal jsem si cestu
posvétit i odborniky z ceského zastoupeni
Toyoty. U elektromobilu dnes bez problém
najdete nabijeci stanici v kazdém okresnim
mésté, dotankovat vodik vSak neni mozné
nikde s vyjimkou nové stanice v Ostravé-Vit-
kovicich a nyni samoziejmé na prazském Ba-
rrandoveé.

Pfi pIné nadrzi by cesta do Brna a zpét
neméla byt problém, jen je tfeba trochu snizit
prmérnou rychlost. To znamenalo hlidat hra-
nici 110 km/h. Nechtél jsem bezmyslenkové
vyuzivat adaptivni tempomat, protoze tomu
léhal na své schopnosti predvidat provoz pred
sebou a pfizpUsobit tomu tlak pravé nohy na
plynovy pedal. Na kontrolnim displeji jsem
pak sledoval, jak se vyviji s ohledem na zvole-
nou rychlost spotteba a s tim spojeny dojezd.
Ukazalo se, Ze v zimnich podminkach dojezd
elektromobilu klesa skoro linedrné s teplo-
tou, ktera se pohybovala okolo bodu mrazu,
a tak mi ma bilance na zpatecni cesté z Brna

Zpétna obsah <«

do Prahy prestala vychézet. PfizpGsobil jsem
tomu samoziejmé rychlost vozidla. Zatimco
pii 110 km/h mél Mirai primérnou spotiebu
1,13 kg/100 km, pfi snizeni na 90 km/h spo-
treba klesla na 0,85 kg/100 km. To se nakonec
ukazalo jako rozhodujici. Nedojel jsem sice
s automobilem az domd, ale ukoncil jsem jiz-
du v Cestlicich u dealerstvi Toyoty skoro v Pra-
ze. Palubni pocitac v tu chvili ukazoval dojezd
1km...

Cestovani v Mirai druhé generace je jinak
zcela srovnatelné s prémiovym lexusem vyssi
stfedni tfidy. PohodIna sedadla, nizkd hladina
aerodynamického hluku, dokonald ergono-
mie fizeni a pfimérené, respektive presné re-
akce automobilu na zrychleni i zménu sméru
prispivaji k vysokému komfortu jizdy stejné
jako dobfe odtlumeny a odpruzeny podvozek
vyuzivajici viceprvkové zavéseni kol. Jak uz
bylo feceno, elektromotor pohani zadni kola,
takze v zimnich podminkach tézka zad obcas
wustieli’, ale stabilizacni systém viz srovna

rychleji, nez na to dokdzete zareagovat pro-
stfrednictvim volantu a plynového pedalu.

Ekonomika provozu

Ekonomika provozu se samoziejmé odviji
od cen vodiku. Tu vsak zatim provozovatel
barrandovské plnici stanice jesté nezvefejnil.
V Ostravé Ize natankovat pausalné za 2500
korun, respektive 100 Euro bez ohledu na
velikost nadrzi, u némeckych plnicich stanic,
kterych je aktudlné 95, stoji kilogram vodiku
9,5 Euro, coz je v prepoctu asi 230 korun. Za
plnou nadrz u této toyoty tak zaplatite okolo
1150 korun. S dojezdem okolo 500 km, coz je
v lété celkem redlné, prijde 1 km bez amorti-
zace na 2,2 koruny. A to je samoziejmé méné
nez u benzinového nebo naftového spalova-
ciho motoru. Pokud by u nds infrastruktura
fungovala jako v sousednim Némecku, ma
pouzivani tohoto vozidla smysl i z ekonomic-
kého hlediska.
m  AUTOR: Jifi Kaloc¢
FOTO: autor
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Osobnost na cerpaci stanici Leona Machalkova

Leona Machalkova sedi denné za volantem, fidi bezpecné,
ale rada slapne na plyn. Na benzinkach si rada vychutna
kavu i teplé jidlo.

Leono, je pravda, Ze jste fidicak udélala
az na potreti?

To je pravda. Nejprve michybély 2 body pfi
teorii a také jsem neudélala jizdy. Rozjizdé-
la jsem se se zatazenou brzdou a na kfizo-
vatce, kde jsem méla prednost j4, jsem se
ohlédla, zda zleva néco nejede. V podstaté
to kontroluji dodnes a mockrat se mi to
vyplatilo. Nijak jsem to s tim fidi¢akem ne-
fesila a ani mi to nevadilo. Ridi¢sky priikaz
mam od svych osmadvaceti a témér denné
sedim za volantem.

Ridite rada?

Ridim rada a uzivam si jisty pocit svobody,
ktery mi jizda v auté dava. Jezdim novou
Skodou Octavia Combi, se kterou jsem se
skvéle szila a jizdu s ni si uzivdm. Rada se
ale také necham vozit, svéfuji se vzdy do
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rukou dobrych a zodpovédnych fidic.

Na koncerty se tedy nevozite sama?

Ne. Jsou to casto dlouhé cesty a ja potre-
buji mit energii na zvukovou zkousku, pfi-
pravy a zejména na koncert samotny. Una-
vend bych nechtéla zpivat a ani se vracet
zpatky. Vétsinou jezdim s kapelou v poho-
dIném Multivanu, s kolegou pianistou jez-
dime jeho vozem Volvo c70.

Zpivate si v auté?

V auté si zpivam, abych se rozezpivala.
Jde o nejriznéjsi hlasova cviceni, kdy si
»rozehtivam hlasivky”, a také si v auté opa-
kuji pisnicky na koncert. Nezpivam nijak
nahlas, je to jen takové "rozehfivani". Na
prvnim misté je samozfejmé pozornost na
jizdu.

Jste opatrna ridicka?

Kazdy si pod pojmem ,opatrnad” asi pred-
stavujeme néco jiného, ale pozor rozhod-
né davam jak na jizdu, tak pf¥i manévrovani.
Ono se to opravdu vyplati. Nevdham ov-
$em sesldpnout plyn a vyrazit pfi predjiz-
déni, rychlou a sviznou jizdu, kdyz to jde,
si uzivam.

Zazila jste néjakou nehodu?

Jizdu zvladédm viceméné bez nehod, kdysi
jsem bohuzel srazila divoké prase. Ale to se
zkratka stava...

Hlidate si dostatek paliva v nadrzi?
Mnozstvi paliva si opravdu hliddm. Neza-
zila jsem, Ze bych se dostala do nouze, Ze
bych zlistala nékde viset na délnici s prazd-
nou nadrzi.

Mate néjakou oblibenou benzinku, nebo
tankujete, jak to prijde?

Oblibenou benzinku madm dneska takovou,
kde tankuju za prdmérné ceny, a ne za ty
nejvyssi. Bydlim na trase smérem prazské
letisté, tak tam rozhodné netankuju, proto-
Ze ty ceny patfi opravdu k tém nejvyssim.
Tak to ostatné je vSude ve svété. J4 se rada
zastavuji na MOL, kde maji pfijemné obcer-
stveni, Utulné posezeni. A s kapelou mame
oblibené benzinky na D1, kdyZ se ozve hlad
a je tfeba se najist. Jsou to vétsinou OMW.

Kupujete si na benzince kdavu? Mate ji
rada do kelimku, nebo si ji v klidu
vypijete pfimo na misté?

Tak i tak, podle ¢asu, ale vétSinou to pojmu
jako zastaveni a kavu s néjakym dal$im ob-
Cerstvenim si ji vychutndm na misté.

Co mate na benzince k jidlu nejradéji?
Rovnou uz pfedem zastavim tam, kde maji
zajimavy vybér cerstvych produktd. Ne-
branim se ani teplym jidlim, na kterych si
dneska ¢lovék opravdu pochutna.

Sledujete, Ze se za posledni léta uroven
nasich cerpacich stanic zlepsila?
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To je pravda, toho si musel vS§imnout kazdy.
Ta zména je obrovska, jak jiz v nabizeném
sortimentu pro auto, tak pro nas fidice. | ta
WC jsou mnohem ¢istéjsi. Prosté kultura....

Se stavem toalet a umyvaren jste

tedy spokojena?

Myslim, Ze je to mnohem lepsi nez dfi-
ve. Samoziejmé vsechno je o lidech, a ne
o znackdch benzinek. Nékde na to vice
dbaji, jinde to podcenuji. Souhrnné vzato
se domnivam, ze Uroven $la nahoru. Jesté
by se mohly vysetiit kacky na vini a bylo
by to super.

A personal? Je podle vas obsluha

na benzinkach mila a vstficna?

Nemohu si stéZzovat. Vidim to na sto pro-
cent pohodové. Personal je mily a ochot-
ny, zaslouzi si nas obdiv, protoze ne kazdy
zékaznik je pfijemny. Jak se fikd, nejtézsi je
prace s lidmi...

Vyuzivate na benzinkach néjaké sluzby?
Mycku, myci boxy?

Auto myji na myckdach s obsluhou i bez ob-
sluhy. Tam, kde maji Setrnéjsi kartace. Na-
bidka je dnes velkd. Myci boxy nevyuzivam.

Zpétna obsah <«

Potkavate na benzince své fanousky?
Chtéji, abyste jim zpivala?

Stava se, Ze mé personal dobéhne s pa-
matni¢kem, nebo se chtéji se mnou vyfotit
¢i "zvécnit" na zed, kterou pro tyto ucely
maji. Zpivat nastésti nikdo nechce. To vite,
nemusim byt vzdy stfedem pozornosti.
Ale kazdy zajem je moc mily, sblizuje lidi,
a to povazuji za aktudlni vic nez kdy jindy.
Méli bychom byt k sobé vstticni a prat si
vzajemné jen to nejlepsi.

Kdyz jste jezdila se synem, co si jako
maly na benzince chtél kupovat?

Byli to vzdy plysaci a mné nezbylo nic ji-
ného nez mu vysvétlovat, ze padesatého
medvidka opravdu nepotiebujeme. Ale to
vite, obcas jsem vymékla...

Syn se narodil v Thajsku. Jak tam
funguje doprava?

V Thajsku je ve srovnani s nami daleko vét-
i volnost v fizeni. Na jedné motorce vidite
tatu, mamu s dvéma détmi a psem a po-
hoda. To by u nas opravdu neslo. Lidé tam
na prvni pohled jezdi tak trochu chaoticky,
ale ono to néjak funguje. Myslim si, ze je
to tim, Ze nejsou tak egoisticti jako u nas,

a tak néjak prirozené si davaji prednost
a umi se lépe domluvit. V jiznich zemich
u nas v Evropé to vidim podobné.

Ridila jste tam?

V Thajsku jsem nikdy nefidila, ale mam
zkusenosti s fizenim v jizni Italii, kde zije
moje sestra s rodinou, také v Athénach,
viceméné v celé Evropé. Mam zkusenosti
i s fizenim vlevo, na Malté....

Miizou se podle vas nase benzinky
srovnavat vybavenim a Urovni s témi
péknymi v ciziné?

Urcité mohou, za téch tricet let po revoluci
jsme urazili pékny kus cesty kupredu.

Co fikate na elektro auta?
Poridila byste si takové?
O elektro auta se zajimam, dostdvaji se ke
mné informace pro i proti, tak to vse spis
pozoruji. Domnivam se, Ze k tomu budouc-
nost nezadrzitelné spéje. Tak se asi nema
cenu tomu branit. Hlavné, aby vzdy zvitézil
zdravy rozum a pro nasi krasnou planetu
byla ta rozhodnuti co nejlepsi.

» AUTOR: Sdrka Jansovd

FOTO: archiv
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