AdBlua
amn




N

ORLEN

Paliva ORLEN

Nésledujte kvali

Kdyby si auta mohla sama vybrat, tankov*:by kvalltm
Paliva, ktera zcela odstranuji usazeniny

orlen.cz



Editorial

VAZENI CTENARI,

rozsahly vypadek proudu, ktery zacatkem cervence zasdhl ¢ast
Ceska ukazal, jak kiehka je hranice mezi fungujicim statem a chao-
sem. Podobné udalosti nastésti zatim nejsou pravidlem. Vétsinou
se jedna o soubéh nékolika faktord, jejichz pravdépodobnost je
extrémné mala. Pfipravovat se na né globélné nejde, odpovédnost
za problémy by si v takovém pfipadé mél nést kazdy sam. Dokazu
si predstavit situaci fidice zvyklého na to, ze ¢eské cerpaci stanice
jsou od sebe vzdéleny jednotky kilometrd. V klidu tak mifi ke své
oblibené a nadrz jeho automobilu uz vypliuje jen para, ktera se
kondenzuje v okoli vstfikovaca... Pfi takovém vypadku proudu ma
samoziejmé problém, ale rozhodné to neni konec svéta, pokud se
tedy nejednd o fidice sanitky, ktery veze pacienta se srdecni pfiho-
dou. Podobné komplikovanych situaci by se dalo najit mnoho. Cer-
vencovy ,blackout”, ktery trval jen nékolik hodin, zaroven ukazal,
ze podobné udalosti jsou vétsinou z hlediska odpovédnych firem
aorganl rychle feSeny a provozovatelé siti védi, jak postupovat. Co
muze pomoci kazdému z nds, je zachovat klid, minimalizovat zby-
te¢nou spotiebu a sledovat informace od oficidlnich zdrojd. Ja si
napfiklad uvédomil, Ze kdyz pfi vypadku proudu prestal fungovat
také internet a mobilni signal, stal se jedinym zdrojem informaci
rozhlas, ktery viak vétsina z nas dnes najde pouze v automobilu...
Klasicky ,tranzistordk” na baterie byl diive v kazdé domacnosti, ale
to uz dnes neplati. Berme tedy ¢ervencovou pfihodu jako varovani
a méjme na paméti, Zze na néco podobného bychom méli byt v bu-
doucnu minimalné mentalné pfipraveni.

Jinak ma letosni 1éto celkem standardni podobu tzv. okurko-
vé sezdny a vétsina z nas se uz pfipravuje na turbulentni podzim.
V souvislosti s tim vas chci upozornit, abyste si v kalendafi zaskrtli
datum 6. listopadu. Prvni listopadovy ¢tvrtek bude patfit dals$imu
ro¢niku nasi oborové konference Petrol Summit, ktera se uskutecni
v tradi¢nich prostorach konferenéniho centra hotelu Olympik. Tésit
se mUzete na zajimavé prednasky a plodnou diskuzi o nejpalcivéj-
Sich tématech dneska.

m Jiff Kalo¢
. Séfredaktor
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Aktuality Z domovai ze svéta

ODESEL IVAN OTTIS,
TVAR CESKE PETROCHEMIE

V 77 letech zemrela na pocatku
Cervence ikona Ceské petrochemie,
Ivan Ottis. Tento charismaticky muz
prozil neuveritelnych tfiapadesat let
v kralupske rafinerii. V roce 1970
nastoupil do Kaucuku, kde zacinal
skutec¢né od piky. Pfi zaméstnani
pak vystudoval chemickeé inzenyrstvi
na VSCHT Pardubice a postupné
vypracoval na $éfa financi

a marketingu v rafinérské divizi firmy,
pozdgji se stal Séfem divize a v roce
1996 generalnim feditelem Ceské
rafinérske, k jejimuz vzniku aktivné
prispél. Rovnéz podpofil vstup
zahranicnich akcionard I0C (Conoco,
Agip, Shell) do Ceské rafinérské.

Prvni roky existence pfinesly Ceské rafinér-
ské rekordni zisky. Postupné v3ak vznikly
spory mezi Ceskou rafinérskou a matefskym
Unipetrolem, ktery drzel 51 % akcii, o tzv.
predéavaci ceny, které byly nastaveny nepfi-
znivé pro Ceskou rafinérskou. Spory vyvr-
cholily prerusenim dodavek tzv. primarniho
benzinu do Chemopetrolu Litvinov. Unipe-
trol i za pomoci nékterych politikt fadu let
usiloval o odvolani lvana Ottise z funkce, coz
se mu podafilo v roce 2003. Z Ceské rafinér-
ské se poté stala tzv. prepracovaci rafinérie.
Stresy z tohoto nelehkého obdobi, kdy jako
lev bojoval za, svou rafinérii,” se bohuzel ne-
vratné podepsaly na zdravi Ivana Ottise.

Po odchodu z Ceské rafinérské se Ottis
stal predsedou predstavenstva a general-
nim feditelem spole¢nosti Paramo, kterou
vytahl za tfi roky ze ztraty do zisku, a také
prezidentem Ceské asociace petrochemic-
kého priimyslu a obchodu (CAPPQ). Od roku
2009 byl pak reditelem Useku rafinérie a cle-
nem predstavenstva spolecnosti Unipetrol,
pozdéji feditelem pro zvlastni projekty.

Po odchodu do dichodu se angazoval
v poradenstvi a také v komunalni politice.
Dvé volebni obdobi plsobil v zastupitel-
stvu, stejné dlouhou dobu byl predsedou
finan¢niho vyboru a ¢lenem komise pro
rozvoj mésta Kralupy nad Vltavou. Ocenéni
z rukou starosty mésta prevzal za celozivotni
vynikajici praci v petrochemickém prmyslu
a podporu samospravy ve svéfenych oblas-
tech.

V roce 2010 ziskal také cenu Petrol
Award v kategorii ,Osobnost roku”. Porota
pfitom ocenila jeho nynéjsi aktivity i dlou-
hodoby pfinos k rozvoji tohoto oboru
v Ceské republice. Tuto cenu si rozhodné
zaslouzil. V kruzich ceskych, ale i sloven-
skych petrolejaru se stal skute¢nou legen-
dou diky svym manazerskym, odbornym
a v neposledni fadé lidskym kvalitam.

Soucasny generalni feditel Cepra a $éf
asociace CAPPO Jan Duspéva se znal s Iva-
nem Ottisem desitky let a pro Lidovky.
cz fekl, Ze jeho jméno bylo synonymem
pro zpracovani ropy. ,Zasvétil cely svij
profesni zivot tomuto sektoru prlmyslu,
v jehoZ rdmci se podilel na vyvoji, im-
plementaci i fizeni klicovych technologii
v oblasti zpracovani ropy. Svymi znalostmi
a osobnim nasazenim vyznamné prispél
k rozvoji rafinérského odvétvi a stal se
respektovanou personou i v mezinarod-
nim méfitku. Rovnéz byl vézenym ¢lenem
riznych profesnich sdruzeni,” vzpomina
Duspéva s tim, ze Ottisliv pristup k pro-
blémim byl vzdy zalozen na daslednosti,
hluboké odbornosti a osobni integrité.
»Jeho odchod je nenahraditelnou ztratou
pro celou nasi petrochemickou komunitu.
Bude ndm chybét jako vyjimecny expert,
zkuSeny manazer a ¢lovék, ktery se nikdy
nebdl prosazovat své nazory,” dodal séf
podniku Cepro Jan Duspéva.

m  Alena Addmkovd

29K
SPOLECNOSTI
MOL POKLESL
O 56 PROCENT

Skupina MOL zvefejnila hospodaiské vy-
sledky za prvni pololeti roku 2025. Zisk
pfed zdanénim ve druhém ctvrtleti dosahl
236 milionG USD, coz pfedstavuje meziro¢ni
pokles 0 56 %. Na vysledky mél negativni vliv
zpomalujici regionalni makroekonomicky
vyvoj. Skupina MOL vsak dokazala celit tém-
to vlivim diky vysoké produkci v segmentu
Upstream, silnym objemm v oblasti Down-
stream a pokracujicimu rdstu v segmentu
spotrebitelskych sluzeb. ,Nase vykonnost
byla vyznamné ovlivnéna geopolitickymi
napétimi a regionalnimi makroekonomicky-
mi vyzvami. Integrovany obchodni model
ndm vsak pomohl zmirnit dopady téchto
nepfiznivych podminek. Na zdkladé vysled-
k& za prvni pololeti potvrzujeme nasi pre-
dikci na cely rok 2025, prestoze vnéjsi rizika
oproti Unoru, kdy jsme vyhled oznamovali,
vyrazné vzrostla,” fekl k tomu Zsolt Hernadi,
predseda predstavenstva a generdini fedi-
tel Skupiny MOL, a dodal, ze firma spustila
rozsahly transformacéni program v segmen-
tu Downstream s cilem dosahnout zlepseni
v hodnoté 500 milion USD ro¢né. Segment
spotrebitelskych sluzeb pokracoval v ristu.
K pozitivnim vysledkim pfispély silné trz-
by z paliv i nepalivového sortimentu. Marze
z prodeje paliv rostly zejména v Rumunsku
a Chorvatsku. Pokracuje také rozsifovani
konceptu Fresh Corner. Aktualné na konci
druhého ctvrtleti 2025 funguje v siti MOL
celkem 1356 prodejen.

P 7pét na obsah
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ZACALA RADIKALNI
RESTRUKTURALIZACH
ORLEN UNIPETROL

Orlen Unipetrol celi nejvétsi krizi za posled-
ni dekddu. Po rekordni ztraté 16,3 miliardy
korun za rok 2024 a propadu hospodareni
v letosnim roce firma zahdjila radikalni re-
strukturalizaci, kterd zahrne i propousténi.
K névratu k ziskovosti v tvrdé zasazeném
chemickém primyslu ji maji pomoct Skrty,
snizovani investic i odprodeje nepotiebné-
ho majetku. Orlen Unipetrol spousti trans-
formacni program SmartWay 2026, ktery ma
pfinést zasadni sniZzeni provoznich a perso-
nalnich ndkladli a pfeorientovani na nejzis-
kovéjsi segmenty vyroby. Vedeni jiz zahdjilo
uzavirdni nerentabilnich vyrob, konkrétné
kaprolaktamu, PVC a hnojiv ve Spolané Ne-
ratovice. ,Nasim cilem je konsolidace majet-
ku skupiny a posilenf efektivity, finan¢ni sta-

bility a konkurenceschopnosti. Je nezbytné
zavést zmény sméfujici k optimalizaci provo-
zu a zamérit se na klicové oblasti podnika-
ni,” uved| pro SZ Byznys mluv¢i spole¢nosti
Pavel Kaidl.

Restrukturalizaci se dotkne i sportovnich
aktivit. Po skonceni extraligové hokejové se-
zony 2025/2026 na jafe pfistiho roku ukon¢i
spolec¢nost Orlen Unipetrol pusobeni v roli
akcionare (podil 71 %) a generélniho part-
nera spolec¢nosti HC Verva Litvinov. ,Vedou
nds k tomu pretrvévajici vdzné problémy na
evropském a ceském rafinérském a petro-
chemickém trhu, které dlouhodobé negativ-
né ovliviuji nase podnikani a nuti nas piné
koncentrovat veskeré zdroje a kapacity na
nasi zakladni vyrobni ¢innost v rafinériich,”
fikd se v tiskové zpravé spolecnosti. Spolec¢-
nost je pripravena jednat o prevedeni svého
podilu bud' stavajicim akcionaiflim - més-
to Litvinov s podilem 20 % a HC Litvinov,
sportovni spolek s podilem 9 % - pfipadné
novému investoru, ktery bude konat ve sho-
dé se stavajicimi mensinovymi akcionéfi. Pro
nadchdzejici sezénu 2025/2026 samoziejmé
zajistila spole¢nost hokejovému klubu fi-
nan¢ni prostfredky v dostate¢cném objemu,
vys$sim nez v pfedchozim ro¢niku, aby byly
vytvoreny podminky pro naplnéni sportov-
nich cilt klubu.

CERPACIH
STANCE
ORLEN NABZI
NEPRODANE
JDLO

Sit ¢erpacich stanic Orlen nabidne lidem na
vybranych cerpacich stanicich v Praze a Brné
balicky s neprodanym jidlem z obcerstveni
Stop Cafe. Rezervaci téchto balickd je moz-
né provést pres aplikaci platformy Too Good
To Go. ,Véfime, Ze projekt ma velky potencidl
a nasim cilem je ho v prvni poloviné pfistiho
roku plné rozsifit napfi¢ Ceskou republikou.
V rdmci skupiny Orlen byl tento koncept jiz
zaveden v zemich jako Némecko a Rakousko,’
fika Agnieszka Bobrukiewicz, ¢lenka predsta-
venstva skupiny Orlen Unipetrol zodpovédna
za regionalni maloobchod. Aplikace Too Good
To Go funguje v 19 zemich, zakaznikdim nabi-
zi moznost zachranit kvalitni, ale neprodané
potraviny, které by jinak skoncily jako odpad.
Prebytky z nabidky Stop Cafe jsou podle Or-
lenu pestré — od sladkého peciva a croissantl
az po sendvice, wrapy, panini a bagety. Obsah
bali¢ku se kazdy den lisi podle aktualnich pre-
bytkd. V rdmci pilotniho projektu jsou k dispo-
zici zatim dvé varianty: slany Dobrovak Stop
Cafe za 79 K¢ s plvodni hodnotou 240 korun
a sladky Dobrovak Stop Cafe za 49 K¢ s pivod-
ni hodnotou 150 korun. Vyzvednuti je mozné
mezi 12:00 a 16:00 na vybranych cerpacich
stanicich Orlen.

MOL PODEPSAL 5 KAZACHY DOHODU
O OBCHODOVANI S ROPOU

Skupina MOL pokracuje v diverzifikaci rop-
nych dodavek ve stfedni a vychodni Evro-
pé. Do regionu nové dopravila 85 000 tun
ropné smési CPC a uzaviela dohodu o ob-
chodovani s ropou s kazasskou statni rop-
nou spolec¢nosti Kazmunaygas (KMG). Part-
nerstvi mezi Skupinou MOL a KMG, které se
datuje jiz od roku 2004, se postupné pro-
hlubuje - na konci roku 2024 spolec¢nosti
podepsaly rdmcovou dohodu o spolupraci
v oblasti vyuziti obchodnich pfilezitosti
v Kazachstanu. ,Skupina MOL vice nez de-
set let pracuje na posileni kapacit ropovo-
du Adria a souvisejici infrastruktury, zvysu-
je flexibilitu svych rafinérskych technologii

Zpétna obsah <«

a buduje nové obchodné udrzitelné do-
davatelské trasy. Nase nejnovéjsi obchod-
ni dohoda pfedstavuje vyznamny milnik

pro cely region stfedni a vychodni Evropy
a jasné ukazuje, ze véfime ve férové, dlou-
hodobé partnerstvi a systematické hleda-
ni feseni,” uvedl Gabriel Szabd, vykonny
viceprezident Downstream divize Skupiny
MOL. Skupina MOL v nedavné dobé uza-
viela také obchodni dohodu se skupinou
MVM o dovozu 160 000 tun azerbajdzan-
ské ropy rocné, coz predstavuje pfiblizné
1,5 % z celkového objemu zpracovani ropy
skupiny MOL. Obé ropy zpracovdvd MOL
jiz od roku 2020, kdy ziskala podil v tézeb-
nim projektu Azeri-Chirag—Gunashli (ACG),
z néhoz v loriském roce dodala do regionu
pét milionl barell ropy.
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Kanadska spole¢nost Central European Pet-
roleum (CEP) oznamila objev obfiho loZiska
ropy a zemniho plynu v Baltském mofi v Pol-
sku pobliz hranice s Némeckem. V lozisku
muze byt az 33 milion0 tun ropy a konden-
zatu a 27 miliard metrd krychlovych plynu.
»Je to historicky okamzik jak pro spole¢nost
Central European Petroleum, tak pro polsky
energeticky sektor,” fekl generdlni feditel
CEP Rolf G. Skaar. K nalezu doslo nedaleko
pfistavniho mésta Svinousti ve vrtu Wolin
East 1. CEP odhaduje, Ze se zde miZe na-
chazet az 22 milion tun ropy a kondenzatu

a zhruba pét miliard metrd krychlovych zem-
niho plynu.,Wolin East je vice nez jen slibné
loZisko - je to spolecna pfilezitost k vyuziti
plného geologického a energetického po-
tencialu Baltského mofre,” doplnil Skaar. Po-
dle hlavniho polského narodniho geologa
Krzysztofa Galose by tento projekt mohl byt
zlomovym bodem pro energetickou neza-
vislost zemé. ,Pokud se tento objev nakonec
potvrdi, lozisko Wolin East by se mohlo stat
nejvétsim loziskem ropy a souvisejiciho zem-
niho plynu, jaké kdy bylo v Polsku objeveno,”
dodal Galos.

DRONOVY UTOK PRERUSIL
DODAVKY ROPY ROPOVODEM

DRUZBA

e =7

V druhé poloviné srpna prestala do Ma-
darska a na Slovensko proudit ruska ropa.
Pficinou byl ukrajinsky utok na transfor-
matorovou stanici ropovodu vedouciho na
madarské uzemi. Ukrajinsky $éf diplomacie
Andrij Sybiha vzkazal Madar(im, at si jeho
zemé stéZuje Rusku.,Je to Rusko, nikoli Ukra-

jina, kdo tuto valku zacal a odmitd ji ukon-
¢it," napsal ministr na socialni siti. Madarsku
se uz roky fika, ze Moskva je nespolehlivym
partnerem. Navzdory tomu Madarsko vyna-
loZilo veskeré usili, aby si svou zavislost na
Rusku zachovalo,” napsal ukrajinsky ministr.
Ruska ropa proudi ropovodem Druzba pres
Bélorusko a Ukrajinu do rafinerii v Madarsku
a na Slovensku a zlistane pro Madarsko hlav-
ni trasou pro dovoz ropy. Madarsky ministr
v pondéli také obvinil Kyjev, Ze itocenim na
energetickou bezpecnost Madarska se sna-
zi vtahnout Budapest do valky na Ukrajiné.
Jednd se jiz o druhy takovy pfipad v jednom
mésici. Ukrajinska armada tfinactého srpna
oznémila, Ze jeji drony zasahly ropnou ¢erpa-
ci stanici v zapadoruském Brjansku.

ORLEN
UNIPETROL
MA NOVOU
REDITELKU
MARKETINGU

Po vedeni PR a marketingu spole¢nosti Sam-
sung a zazitk(i se znackou Skoda Auto bude
Tereza Vrankova feditelkou marketingu Or-
len Unipetrol pro Cesko, Slovensko a Madar-
sko. Po ro¢ni kariérni pauze se k marketingu
vraci Tereza Vrankova, od cervence nastou-
pila do role marketingové feditelky Orlen
Unipetrol pro Cesko, Slovensko a Madarsko.
,TéSim se na nové vyzvy, které s pokorou pfi-
jimam,” uvedla Vrankova na svém LinkedlIn,
kde zménu oznamila. Vrankova pusobila od
cervna 2022 do konce roku 2024 jako $éfka
pro ,global brand experiences” mladobole-
slavské automobilky Skoda Auto. Pedtim
vedla témérF Sest let PR a marketingovou ko-
munikaci znacky Samsung. Obdobnou pozi-
ci zastavala také pres dva roky ve Wiistenrot
Financial Group. Mezi lety 2003 a 2011 byla
téz Vrankova marketingovou feditelkou spo-
le¢nosti GTS Czech, o marketingovou komu-
nikaci ICT a data center se starala pres dalsi
dva roky poté, co se spole¢nost stala soucasti
skupiny T-Mobile. Mezi roky 1999 a 2003 byla
téz clenkou boardu cestovni kancelére Fis-
cher.

P 7Zpétnaobsah
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OPEC ZVYSUJE
PRODUKCI, V. USA
STAGNUJI

Cena ropy Brent se v letnich mésicich pohybuje na drovni

70 USD za barel. V

ete 2024 byla cena nad 80 dolary.

Trh s ropou je dostateCne zasoben a aktualné nehrozi
zadneé vypadky. Globalni spotreba ropy postupné roste

na nova maxima.

Hledani rovhovahy
mezi cenou a tézbou

O navysovani produkce ropy se letos stara
predevsim kartel OPEC+. Jeho ¢lenské zemé
se na poslednim zasedani domluvily, ze
tézbu zvysi i v zafi, a to o vice nez 500 tisic
barell ropy denné. Timto rozhodnutim kar-
tel ukoncuje dobrovolné snizeni produkce
osmi ¢lenskych zemi o 2,2 mbd pod jejich
kvétu. Nicméné kvota vsech ¢lenskych
zemi je stéle sniZzena oproti Urovnim z roku
2022. Pokud cena vyrazné nepoklesne, tak
se v nejblizsich mésicich bude produkce na-
déle zvysovat.

Cilem nové politiky OPECu je vytlacit
z globdiniho trhu konkurenci. Pfedevsim
severoamericti producenti v uplynulych le-
tech vyrazné zvedali aktivitu. Ale vic ropy
dodavaji na trh i téZebni spolec¢nosti z Jizni
Ameriky ¢&i Ciny. Vyhodou OPECu jsou vyraz-
né nizsi naklady tézby, takze je ziskovy i pfi
nizsich cenach suroviny.

Zpét na obsah <«

Velkou neznamou je postoj USA k Rusku.
Trump uved|, Ze je ochoten uvalit na Rusko
pfisnéjsi sankce, pokud Rusko nezacne jed-
nat s Ukrajinou o miru. Zaroven pohrozil, ze
zvedne dovozni clo zemim, které odebiraji
z Ruska komodity. Tuto hrozbu Spojené sta-
ty zatim aplikovaly na Indii, ¢tvrtou nejvétsi
ekonomiku svéta. USA jsou pro ni nejvétsi
exportni trh. Indie zdroven patfi mezi nej-
vétsi importéry ropy z Ruska. K 25 % reci-
pro¢nimu clu by se po vyprieni terminu pro
vyjednani na konci srpna mélo pfidat dalsich
25 %. Indické statni rafinerie v ¢ervenci snizi-
ly dovoz ruské ropy na nékolikaletd minima,
ale zjevné to nestaci.

Zvysi se tlak na Rusko?

Mezindrodni tlak na Rusko jednoznacné
rém mohou evropské prepravni spole¢nosti
transportovat ruskou ropu. Zaroven se pfi-
pravuje kompletni odpojeni EU od ruskych

energii. Alternativni exportni trh Rusko za-
tim nachazi v Asii. Nicméné pokud USA uvali
penaliza¢ni clo na zemé, které ruskou ropu
zpracovavaji, tak bude tézké umistovat na
globdlnim trhu rusky export. V obdobi od
ledna do konce cervence byly ruské vynosy
z prodeje ropy a zemniho plynu 5,5 bilionu
rubld, o 19 % méné oproti stejnému obdobi
minulého roku. Bez pfijmud z prodeje komo-
dit a pfi vysokych vydajich na valku se bude
hospodafiska situace v zemi rychle zhorsovat.

Pro ceské fidice je pfiznivy propad velko-
obchodnich marzi u nafty. Nabidka tohoto
paliva roste. Ceské rafinérie zpracovavaji uz
pouze neruskou ropu. | slovensky Slovnaft
pracuje na tom, aby mohl ve svych zafizenich
zpracovavat zejména neruskou ropu. Tim pa-
dem by uZ nebyl omezen v exportu svych
produktl na evropské trhy.

m  AUTOR: Boris Tomciak,
Autor je ekonom Finlord.cz
FOTO: archiv
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Spolecnost AutoMax Group se specializuje na dovoz,
prodej a distribuci vyrobkl z oblasti autokosmetiky

a autochemie. Za dobu svého plisobeni v Ceské republice
se mimo jiné stala stabilnim partnerem autorizovanych
servisu, siti Cerpacich stanic i mycich center. Uz vice nez
20 let ji ridi Daniel Tobolka, se kterym jsme si povidali

0 davné i nedavne historii firmy a jeji zhave soucasnosti.

AutoMax pusobi na ¢eském trhu uz

34 |et. Vlastné je tu po celou historii
svobodného Ceskoslovenska a posléze
Ceska. A podle viech ukazatel( a odkazd
se zda, ze firma neustale roste. Ale byly

i obdobi problémi, nastaly néjaké krize.
Muzete uplynulé tfi dekady zhodnotit?
Praha se zac¢atkem 90. let stala mistem, kte-
ré navstévovali mimo jiné mladi Americané,
ktefi tak uplné nevédéli, jak zatim se svym
zivotem nalozi. Shodou okolnosti se teh-
dy jako graduanti dostali do Prahy i bratti
Pierce a Chris Walmsley a rozhodli se tady
podnikat. Zalozili obchodni firmu Walmsley
Enterprises International a experimentovali

s rGznymi produkty napfiklad se susenkami
nebo Ziletkami, dokonce se snazili uchytit
i jako vyvozce ¢eské bizuterie do USA. Je-
den z nich se tady navic oZenil a jeho Zena
je dodnes jednatelkou AutoMaxu.

Oba bratfi se v Cesku usadili a postupné
firmu vyprofilovali a stali se z nich prodejci
prémiové autokosmetiky. PGvodné zastu-
povali znacky ArmorAll a Turtle Wax, potom
se pridalo WD-40 a STP a nakonec strome¢-
ky Wunder-Baum. V roce 1998 si proto firma
zaregistrovala obchodni znac¢ku AutoMax
a podafilo se ji celkem slusné etablovat na
retailovém trhu. A takhle to béZelo aZ do
roku 2000, kdy se majitelé rozhodli vratit

do Spojenych statd. S firmou vsak zGstali
v tésném kontaktu, ktery spocival vdennim
reportingu, takze plvodni pupecni $indra
mezi majiteli a mistnimi zaméstnanci se ne-
pferusila a zUstala pevna.

Vy jste u samého pocatku nebyl, ale také
uz ve firmé pUlsobite dlouho...

Ja jsem do AutoMaxu pfisel v roce 2005
v lednu, kdy méla firma 15 zaméstnancl
a obrat okolo 75 milionG a byla tak trochu
na mrtvém bodé. Mél jsem pfinést novy
impuls. Firma méla své sidlo, k tomu sklad
v Pocernicich, a byly zde ambice roztahnout
se na vice prodejnich mist. Zaroven vsak
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tehdy musela ¢elit velkému tlaku konkuren-
ce, kterd méla i provozni kapaliny a lacinéjsi
znacky, zatimco my jsme stale nabizeli jen
ty prémiové. To bylo pro AutoMax pomér-
né tézké obdobi, kdy hrozilo, Ze se stane jen
okrajovym dodavatelem, coz by znamenalo
jeho zanik. Uvédomili jsme si tehdy, ze fir-
ma je jako zralok, ktery musi neustéle pla-
vat, respektive rist, aby nezahynul. Prvnim
impulsem pro zdravy rozvoj byla akvizice
firmy Gratia v roce 2010. Ziskali jsme tim
pfistup do sektoru profesiondlniho myti
a na trh vystavby mycek a dodavatele myci
chemie Ma-Fra. To byl hrozné dulezity mil-
nik pro AutoMax, kdy se z retailového trhu
posunul i na trh be-to-be. Znamenalo to
i zvyseni obratu ze 75 miliond na 250 mili-
onl korun. V té dobé jsme zaroven ziskali
i partnerstvi s dodavateli provoznich kapa-
lin, které tehdy v nabidce autokosmetiky
hraly velmi dudlezitou roli.

Byly v historii firmy jesté néjaké dalsi
milniky, které vas posunuly dal?
Po ziskani spole¢nosti Gratia doslo jesté ke
dvéma velkym udalostem z hlediska historie
firmy a jejiho vyvoje. Uvédomili jsme si teh-
dy, Ze nemame v retailu nizsi a stfedni seg-
ment, a tak jsme od firmy Unilever koupili
znacku Coyote, kterd nam dnes slouzi jako
nastroj pro stfedni cenovy segment. A je to
navic jedind znacka, kterou AutoMax vlastni.
Jesté vyznamnéjsi moment historie Au-
toMaxu nastal v roce 2013, kdy jsme zaha-

Zpétna obsah <«

jili spoluprdci se spole¢nosti Shell. Svétovy
ropny gigant tehdy ménil strategii prodeje
maziv a olejll a v asi 220 zemich prevratil pfi-
mé zastoupeni na tzv. Makrodistributorské
zastoupeni. Spocivalo to v tom, ze si Shell
vybiral v kazdé zemi jednoho partnera, pres
kterého by prodaval své produkty. V Cesku
si vytipoval nékolik uchazec¢l vcetné Auto-
Maxu, a nakonec jsme se stali vyhradnim za-
stupcem pro ¢esky a slovensky trh. Z obratu
250 milionG jsme se okamZzité dostal na vice
nez miliardu.

Akvizice Shellu udélala z malé rodinné
firmy Automax velkou spolec¢nost, ktera ma
dnes Ctyfi samostatné divize. Dvé tretiny
obratu tvoii Shell a prodej oleji a maziv,
jednu tretinu autokosmetika a pomérné
malou ¢&ast automycky, Cistici technologie
a myci chemie. Firma dnes plisobi nejen na
Ceském a slovenském trhu, ale také v Ma-
darsku, kam dovézi predevsim produkty
znacek Ma-Fra a Coyote. V poslednich dvou
letech se navic ukazuje, ze vstup na madar-
sky trh byl dobry tah.

Pod znackou Shell nabizi AutoMax
bezmala dvacitku produktd.

MzZete nam to néjak rozklicovat?

Shell jednotlivé skupiny svych produktu
pojmenovévd a oznacluje, nicméné nase
spoluprace s timto svétovym gigantem
stoji na trech nohach: prvni jsou oleje He-
lix pro osobni automobily, druhou oleje Ri-
mula pro nékladni automobily a treti oleje

a maziva pro pramyslové aplikace. Kazda
oblast pfedstavuje zhruba tretinu z celko-
vého obratu. Doddvame samoziejmé i ole-
je Shell do retailu, ale to je spiSe minoritni
zélezitost.

V soucasné dobé nabizite 30 znacek,

v roce 2024 jste méli ro¢ni obrat pres

2,3 miliardy korun, bezmala

4000 partnera a pies 5500 produktt
skladem. Kde vSude najdeme AutoMax

a kolik ma dnes firma zaméstnanci?
Centrala je v Praze ve Stodulkach, vedle
toho spravujeme obrovsky sklad na plo-
$e 14 tisic metrd ctverec¢nich v Lovosicich,
dalsi sklad v Budapesti, kancelaf v Brati-
slavé a servisni dilny pro myci technologie
v Brné a Rokycanech. Sklady a dopravu si
najimame prostiednictvim treti strany, tak-
ze celkem ma firma jen 126 zaméstnanc(.
Asi 80 z nich jsou obchodni zastupci. | kdyz
dnes existuji moderni digitalni platformy,
my pofad vychazime z toho, ze zadkaznic-
kou poptavku by mél zajistovat obchodni
zastupce.

Jak velkou roli hraji ve vasich obchodnich
aktivitach cerpaci stanice?

Velkou. Je to dlilezity odbytovy kanal, at uz
se jedna o velké sité ¢erpacich stanic nebo
soukromniky. Pro nas jsou dulezité ty, kte-
ré maji shop a v tomto pripadé se jedna
o ptiblizné 2000 cerpacich stanic. Zejmé-
na velké sité jako MOL nebo Orlen jsou 2

L
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2 pro nas také prileZitosti pro prezentaci
produktd, které uvadime na trh nebo je
chceme vice zviditelnit. Pro nékteré retézce
pak vyrabime i tzv. Privatni znacky - pokud
uspéjeme s cenou.

Kdyz se podivate na pocet realizaci
mycich center v jednotlivych obdobich
od roku 2010, kdy jste ziskali spole¢nost
Gratia, kdy byl jejich nejvétsi boom? Neni
u nas uz tak trochu ,pfemyckovano”?

To nejsem schopny fFici, protoze co se tyce
projektd novych mycich center, stidle ndm
pocet instalaci stoupa. Souvisi to i s tim,
jak se méni kultura péce o automobil. Dnes
uz neuvidite, Ze by si nékdo myl automobil
na sidlisti, jako tomu byvalo dfive. Mimo-
chodem, kdyZz jsme zacinali s prodejem
autokosmetiky mezi nejprodavané;jsimi po-
lozkami byl autoSsampdn. A to uz davno ne-
plati. Ndm se nejvice dafi vystavba mycich
boxud, hodné zakdzek médme i na instalaci
novych technologii do jiz zavedenych my-
cich center. Do vétsiny projektli dodavame
nasledné i chemii a podle toho vidime, Ze ta
myci centra funguji. Myslim, Ze je zde stéle
jesté néjaky prostor pro novéa mista.

Co byl vas nejvétsi projekt z hlediska
realizace myciho centra?

Jednozna¢éné myci centrum Davo Car v Ol-
bramovicich. Tam jsme instalovali boxy,
portdl i tunelovou myc¢ku, je tam nékolik
vysavacy, pracky kobercd apod. Tohle je ta-
kova nase vlajkova lod.

Dnes se hodné mluvi o tzv. Udrzitelném
podnikani, predmétem diskuzi je zkratka

ESG. Jak tyto pojmy napliuje firma
AutoMax v pfipadé olejd, mycich center

a autokosmetiky?

Ekologicky reporting stoupd na dulezi-
tosti, ale u nas zatim neni na pofadu dne.
V nabidce sice madme i ekologickou che-
mii, ale nesnazime se ji nabizet na ukor
té standardni. My stale vychazime hlavné
z poptavky na trhu. Pokud se pravidla né-
jak zpfisni, budeme na to samoziejmé re-
agovat. Chceme byt ve viem lidry na trhu
a plati to samoziejmé i pro vztah k zivotni-
mu prostredi.

Jak firma prekonala pandemii covidu
a jak se vyrovnala s nedavnou inflaci?
Prekvapivé celé toto obdobi pro néas bylo

-~ -

relativné pfiznivé. Covidem jsme nebyli
postizeni vibec, poptavka se jen pfesunula
z marketl na cerpaci stanice. Samoziejmé
jsme museli respektovat omezeni styku
a nastavit rizné rezimy tzv. Home office, ale
jakmile omezeni padla, vratili jsme se do
starych koleji. Myslim si, ze socidlni interak-
ce mezi zaméstnanci je dllezita pro zdravy
chod firmy. Pfi inflaci $ly ceny mnohde na-
horu, nds segment to ale dokézal dlouhou
dobu absorbovat a zdrazovalo se az v po-
slednim roce. Ale obrat ndm kvali tomu
rozhodné neklesnul. Naopak, letos bychom
mobhli pfekrocit hranici 2,5 miliardy korun.

m AUTOR: Jifi Kalo¢
FOTO: autor a archiv
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Wunder-Baum je ikonicky stromecek,
ktery provoni interiér béhem vteriny.
Jednoduse zavésite. A jedete.
Vyberte si vlni, kterd sedi vasi naladé,
od osveédcené klasiky po svézi novinky. @&
Klasika, ktera funguje i dnes. /
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Cerpaci stanice mésice Robinoil Ceska Kubice-Horni Folmava

T

Posledni moznost natankovat na Ceském Uzemi pred
hranicnim prechodem Folmava/Furth im Wald-Schafberg
predstavuje Cerpaci stanice Robinoil, ktera v lonskem roce
presla ze soukromych rukou pod kidla statniho Cepra.

Po zméne majitele prisel i novy najemce a nove sluzby.

Tankovani pod Cerchovem

Pokud nechcete jet do Némecka po dalnici,
mUzete zkusit nékterou z jiznich tras. Kdyz
jesté nebyla hotové dalnice na Rozvadov, byl
ve své dobé celkem populdrni hrani¢ni pre-
chod Folmava/Furth im Wald. Dnes je to del3i
a méné komfortni cesta plnd neprehlednych
horizontl a zatacek, navic je zde pomérné hus-
ty provoz kamionové dopravy. Dolni a Horni
Folmava jsou ¢asti obce Ceska Kubice, kterd je
vychozim mistem pro vyslap na nejvy3si horu
Ceského lesa Cerchov (1042 m n. m.) a mimo
jiné se mlze pochlubit obrovskym mnozstvim
kasin. Jiné navstévniky pak mozna zaujme rov-
néz pomérné znacny pocet Cerpacich stanic.
Na poslednim kilometru pred hrani¢nim pre-
chodem jich napocitate celkem Sest (2x MOL,
2x One1, Robinoil a Orlen).

VSechny cerpaci stanice tézi predevsim
z preshrani¢nich zakaznikd, ktefi si sem jez-

di natankovat a nakoupit urcité produkty
z nedalekych obci v Némecku. | pres velkou
konkurenci si zdejsi ¢erpaci stanice celoro¢né
rozhodné nemohou stéZovat na slabou vytoc.
Také mistni ,robinka” zde Uspésné funguje
dlouhé roky. Némecti zakaznici u ni najdou na
stojanech navic i benzin ve specifikaci E5, na
ktery jinak ve zbytku Ceské republiky az na par
vyjimek nenarazite.

Cerpaci stanice zde stoji od prvni poloviny
prvniho desetileti nového milénia a za doby
pavodniho majitele sité Robinoil zde nabizela
kromé kvalitnich pohonnych hmot také po-
ctivé obcerstveni a samozfejmé odpovidajici
sortiment. Letos v bieznu pievzali erpaci sta-
nici novi najemci. Petr Huat a Lucie Bajzova
udélali nejdfive decentni facelift shopu a bis-
tra, a pak zde implantovali po dohodé s ve-
denim Cepra fransizu fastfoodového fetézce
Rud’s Pizza. A v neposledni fadé se sortiment
sluzeb cerpaci stanice rozsifil o prodej ces-

kych dalni¢nich znamek podobné jako u sité
Eurooil.

Nafta bez bioslozky a benzin E5

ZastfeSené nadvofi Cerpaci stanice s paralelné
usporadanymi refyzemi a celkem péti vydej-
nimi stojany Tatsuno umoznuje tankovani az
11 zékaznikd. Prostoru okolo je dostatek, takze
se nic nestane, kdyz se zde o vikendu udéla-
ji i mensi fronty. Nelze si nevSimnout cistoty
okolo stojan(, vzorné vysypanych kosd nebo
peclivé ulozenych kbelik(i s vodou a stérek
na myti oken. Zékaznici maji k dispozici skoro
kompletni sortiment pohonnych hmot spo-
le¢nosti Cepro, pficemz standardni benzin ok-
tanového ¢isla 95 i 98 je ve specifikaci E5. Ve-
dle toho jsou na zbylych pistolich k dispozici
paliva Optimal, konkrétné specidlné aditivova-
ny benzin Optimal 95 ve specifikaci E10 a stan-
dardni nafta bez bioslozky Optimal Diesel. Za
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jakost pohonnych hmot zde ruci spolecnost
SGS, Cerpaci stanice na Folmavé je stejné jako
véechny ostatni pumpy Cepra v programu Pe-
et kvality.

Nabijeci stanici pro elektromobily zde ne-
najdete stejné jako plnici stojany na stlaceny
zemni plyn, ale Ize zde doplnit LPG. Chybi
i moznost natankovat AdBlue ze stojanu, nic-
méné v nejblizich planech cerpaci stanice je
rozsiteni nabidky pravé o tento produkt. Platit
zde mUzete hotovosti a standardnimi plateb-
nimi kartami nebo nékolika druhy palivovych
karet. Pokladni systém akceptuje produkty
znacek EuroOQil, Eurowag, CCS, DKV, UTA, DFC,
Orlen a Shell.

Originalni projekt
rychlého obcerstveni
Prostorné zazemi umoziiuje nadjemci opti-

malné rozestavét prodejni regaly a zaroven

Zpét na obsah <«

je oddélit od bistra, respektive fastfoodu
Rud’s Pizza. Mlady cesky fetézec pizzerii
funguje teprve od roku 2021, nicméné v sou-
casné dobé jiz nabizi netradi¢ni americkou
pizzu 43 pobocek, z nichz nékteré jsou také
v Némecku, Recku a Kosovu. Pravé z Kosova
pochdzi i zakladatel sité téchto pizzérii Rudi
Kolndrekaj, jehoz obli¢ej s plnovousem na-
jdete i na logu firmy. A ¢erpaci stanice Robi-
noil na Folmavé je jedinou cCerpaci stanici,
kterd provozuje fransizu tohoto fetézce.
,KdyZ jsme cerpaci stanici prebirali, snaZi-
li jsme se do toho dét néco nového, aby se
pumpa trochu odlisila. A protoze tady byla
funkéni kuchyn, kterou jsme kvili pouzivani
Cerstvych surovin nemuseli rekolaudovat,
po dohodé s Ceprem jsme tenhle koncept
zakomponovali do ¢erpaci stanice,” fika Petr
Hunat.

A pro¢ je Rud’s pizza netradi¢ni? Od ty-
pické italské se totiz lisi vIacnéjsim téstem

i ndplni, jehoz sou¢ésti muze byt tfeba fecky
syr, camembert, brusinky, BBQ omacka nebo
chorizo. Pizzu si navic muiZete objednat
s okrajem plnénym syrem, ktery pak mlzete
na zavér snist s origindlnimi dipy. Samotné
pizzy stoji od 194 do 274 korun, maji pramér
30 nebo 38 cm a bistro na folmavské ,robin-
ce” je nabizi také po ¢tvrtkéch za 59 korun.
Pizzu si mdzete snist v jidelnim koutku zéaze-
mi ¢erpaci stanice z normalniho talife nebo
si ji odnést s sebou v papirové krabici nebo
na tacku. Soucasti nabidky pizzerie jsou i ori-
gindlni limonady Rud’s drink.

Cerpaci stanice samozfejmé zaméstnava
~pizzarku”, kterd je pfipravuje z Cerstvych
surovin a ze specialni mouky v profesional-
nim hnétaci a originalni peci na pizzu. Kazdy
pizzu nemusi mit rad, a tak cerpaci stanice
s bramborovym saldtem nebo smazeny syr
a hranolky. =)

13
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Specialné cileny sortiment

9 Ostatni sortiment cerpaci stanice od-
povida jeji poloze na hranici s Némeckem
a novi ndjemci se jej snazi regulovat podle
prodejnosti. Pfeshrani¢ni zdkaznici nakupu-
ji predevsim Red Bull, Coca Colu a lazeriské
oplatky. Oblibeny je také regal s viny, které
si ndjemce specialné vybira v lednickém vi-
narstvi Annovino. Néjaké mistni ,chodské”
speciality zde nenajdete, jedinou regional-
ni polozkou na sortimentu Cerpaci stanice
je palivové dfivi, které je peclivé vyskladané
pfed vchodem do shopu spolec¢né s kapali-
nou do ostfikovaci a balenou AdBlue.

Cerpaci stanice ma otevieno nonstop,
coz je s ohledem na no¢ni zivot ve folmav-
skych kasinech vyhodou. V noci zde za-
kazniky nakupuji hlavné alkohol, ale také
vyuzivaji sluzeb bistra, které predstavuje
jedinou moznost sehnat teplé jidlo. Védi to
i taxikafi, ktefi sem hlavné v noci hladové
zékazniky vozi...

Dlvodem ndvstévy cerpaci stanice Ro-
binoil na Folmavé je pro némecké zakaz-
niky také existence myci linky s teprve rok
a pul starou technologii od firmy Christ.
O myc¢ku se stard najemce Cerpaci stanice,
ktery zajistuji hlavné kontrolu a doplnovani
chemie. PfestozZe pokyny pro pouziti mycky
jsou pred vjezdem v ¢eském i némeckém
jazyce, casto se stadva, ze zdkaznici maji
problém spravné pred portdl najet a ob-
Cas také vyjedou z vodicich list. Nastésti je
vnitfni prostor myc¢ky soucasti kamerové-
ho systému cerpaci stanice, takze obsluha
vidi, co se v ni déje, a mdze rychle reagovat.
Vnitini prostor je samoziejmé temperovany
a zdkaznici jej mohou vyuzivat az do teplot
okolo -5 °C.

zékaznikl je dikazem, ze to funguje jesté
lépe.

Zavér

Cerpaci stanice na Horni Folmavé fungova- | ;

la za doby ptvodniho majitele dobrte, novi — [HeEG—_. RUD'S .J.'.' {

najemci ji viak vdechli druhy Zivot. | nada- DRINK a1 ol =

le zde zdkaznici z nedalekych némeckych ) : = % !

vesnic natankuji kvalitni benzin a umyji RUD'S

automobil, nové se vSak mohou zdrzet déle - \‘ 2t

diky bistru. Rud’s pizza zde nabizi opravdu Loy —

netradi¢ni kombinaci popularniho italské- S '

ho pokrmu a pochutin, které s nim normal- S - .

né nejsou spojovany. A pfibyvajici pocet ., g ‘ i:_:-'—-—-'--ﬂ o -
|

|

m AUTOR: Jiti Kalo¢
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PRECHODOVA
KAPALINA DO
OSTRIKOVACU
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Prechodova kapalina do ostfikovacl - idedlni volba pro podzimni obdobi
Nabidnéte zdkaznikim spolehlivé FesSeni pro prfechod z léta na zimu!

Nase prechodové kapaliny do ostfikovacl s ochranou do -5 °C zajisti Cisté sklo
i v chladnéjSich podzimnich dnech. Idealni produkt pro ¢erpaci stanice v obdobi,
kdy letni smési nestaci a na zimni je jeSté brzy.

¢ Kvalitni ¢esky vyrobek

¢ Prijemna viné

¢ Atraktivni baleni a rGizné objemy

SH2RON

PARTNER STASTNYCH NAVRATU



Cerpaci stanice mésice Avia Svétice

StredoCeskou obec Svétice najdete mezi dalnici D1

a Riany. Pokud se odtud vydéte smé&rem na Mnichovice,
narazite na konci vesnice na soukromou c¢erpaci stanici
Carpaint ktera je uz nékolik let soucasti nejvétsi nezavislé
mezinarodni sité Avia, coz dokazuje totem, atika a vydejni
stojany v typickych Cervenobilych barvach.

Letos slavi tricaté vyroci

Cerpaci stanici stejné jako pfilehly auto-
servis a lakovnu vlastni Jaroslav Stolc, ktery
zde podnikad uz od 90. let minulého stole-
ti. Samotnd pumpa zde uz stoji tfi desitky
let. Absolvent SZTS se specializaci Ochrana
rostlin piivodné pracoval v JZD Svétice jako
agronom a kratce po sametové revoluci za-
¢al podnikat. Kromé jiného byvaly cesky re-
prezentant v trialu uvaZoval také o cerpaci
stanici. ,Nakonec jsem v roce 1994 nakoupil
pozemky, pozadal o stavebni povoleni a do-
mluvil spolupraci s jednou hradeckou firmou,
ktera pumpu navrhla i postavila. Tehdy to slo
vsechno rychle, a tak jsem zde uz v roce 1995
otevrel Cerpaci stanice se dvéma vydejnimi
stojany a malym zdénym shopem. Pamatuiji
si, Ze prvni cena na totemu byla 12,5 korun
za naftu a 14 korun za benzin...,” vzpomina

dnes s Usmévem Jaroslav Stolc. Postupné
zde vyrostl jesté autoservis a lakovna, Jaro-
slav Stolc navic v té dobé byl vyhradnim do-
vozcem automobill znacky SsangYong pro
Ceskou a Slovenskou republiku a v Praze mél
autosalon, kde tyto vozy prodaval. Korejska
automobilka viak koncem devadesétych let
¢esky trh opustila, a tak Jaroslav Stolc ziskal
dealerstvi Mitsubishi. Soucasné s tim ale
prenesl veskeré své aktivity do Svétic, a tak
musel prebudovat dosavadni skromné zaze-
mi ¢erpaci stanice na honosny a bohaté pro-
skleny objekt, ve kterém byl souc¢asné shop,
kancelafre a reprezentativni autosalon pro
japonské automobily.

Z autosalonu kavarna

Postupem casu vsak nabidka modell této
japonské automobilky vyrazné zestihlela

a zdjem o znacku tii diamant( poklesl. Na-
konec Jaroslav Stolc toto podnikani opustil
a autosalon zustal az lorského rolku prazd-
ny. KdyZ pak loni zacala rekonstrukce silnice
okolo &erpaci stanice a Jaroslav Stolc ji mu-
sel zavfit, rozhodl se nucenou pauzu vyuZit.
Napadt bylo nékolik, realizovana byla nako-
nec kavarna. Cely interiér i ndbytek navrhnul
a ¢astecné i vyrobil sdm majitel, dobrou dusi
celé prestavby byla jeho zaméstnankyné
Pavlina Svobodova, kterd se pak ujal vedeni
kavarny.,Potésilo mé, jak se sama zasadila do
té realizace, a tak jsem nakonec rozhodl po-
jmenovat kavarnu Pavlinka. Myslim si, ze ji to
dodnes motivuje a bere to tak, Ze je to z¢asti
i jeji dilo,” Fikéa Jaroslav Stolc. Do kavarny Pav-
linka dnes chodi predevsim na dobrou kavu
tradi¢ni znacky Julius Meinl z profesionalni-
ho péakového kévovaru, ale také na denné
Cerstvé zakusky a chlebi¢ky z Celakovic a fe-
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meslnou zmrzlinu ze Sabatova zmrzlinafstvi
z prazskych Kunratic.

Clenity interiér zazemi &erpaci stanice
jesté neni Uplné hotov, nicméné odpoci-
nout si a popovidat s obchodnimi partnery
¢i prateli si mdzete i v mezaninu stavby, kde
najdete pohodlnou domaci pohovku, vpra-
vo od vchodu je pak shop ¢erpaci stanice
s tradi¢nim sortimentem od cukrovinek az
po automotive. Kdyz si nechcete dat kavu
v kavarné Pavlinka, udéla vam obsluha na
modernim automatu kvalitni espresso do

Zpét na obsah <«

— (&) Shop [3 Café .=

kelimku na cestu v pokladni zéné. A kdyz
mate hlad nebo chuté, k dispozici je i stan-
dardni nabidka plnénych baget, toustud
nebo croissantl, vydatnd polévka, a do-
konce smazeny syr nebo kufeci nugetky
s hranolky.

Pod kridly tradi¢ni znacky

Soukromé cerpaci stanice dnes nemaji Upl-
né jednoduchy zivot. Pokud majitel vlastni
jenom jednu, je pro néj slozité shanét po-

h -.. ?.

honné hmoty za solidni ceny, a tak se ¢asto
stavd partnery velkych fetézcll. Zajimavé
podminky nabizi v tomto ohledu i statni
Cepro, s nim se ovéem Jaroslav Stolc spojit
nechtél. ,Jednoho dne se tady objevila pani
Soltésova, zda to nechceme zkusit pod kfi-
dly znacky Avia,” vzpomina. Avia je to silna
mezindrodni znacka s dlouholetou historif
a tradici a dnes zéroven predstavuje nejvétsi
spolecenstvi svého druhu v Evropé s poctem
vice nez 3000 cerpacich stanic v 15 zemich.
,Potésilo mé upfimné jednani i nabidka 2
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Cerpaci stanice mésice Avia Svétice

> spolupréce, pfi které vés partner v zésa-
dé nenuti do néjakych nesmyslnych investic,
ale snazi se spise poméhat radami. Nadchlo
mé, jak se k tomu pani Soltésova stavi, ze se
nejedna pouze o byznys, ale vypada to spi-
e jako néjaky rodinny podnik,” Po nékoli-
ka setkanich nakonec doslo k dohodé a od
roku 2021 nabizi Cerpaci stanice Golc Oil své
sluzby pod nové zalozenou firmou Carpaint
v tradi¢nich ¢ervenobilych barvéach Avie.

Nonstop a klasické
pohonné hmoty

Na zastfeSeném ndadvofi jsou k dispozici
dva oboustranné multiproduktové vydej-
ni stojany Wayne. Kromé zakladniho bez-
olovnatého benzinu a motorové nafty pro
mirné klima zde maji zakaznici k dispozici
jesté nadstandardné aditivovana paliva
s obchodnim oznacenim Q Max. Konkrétné
se jedna o bezolovnaty benzin 95 oktant
a naftu. Vedle toho je soucasti obou refyzi
také vydejni zafizeni na vodu do ostfikova-
¢l od spolecnosti Easytank, které viak slou-
zi motoristim pouze v zimnim obdobi.

Platit |ze samoziejmé kartami, popfi-
padé hotovosti na shopu, pokladni systém
akceptuje také palivové karty CCS. Od za-
¢atku své existence je tato cerpaci stanice
oteviena nonstop kazdy den v tydnu. Vedle
pohonnych hmot se prodavaji také pro-
pan-butanové lahve a k dispozici je navic
vysavac a kompresor. Myci linku ani samo-
obsluzné zde nenajdou, podle Jaroslava
Stolce by se na vesnici, kde ma kazdy dam,
dvorek a venkovni hadici neuZzivili.

Zavér

Cerpaci stanice ve Svéticich je ukazkovym
pfipadem typické cerpaci stanice Avia na
Ceském trhu. Skutecnost, ze natankujete
kvalitni pohonné hmoty s garanci velké
mezindrodni znacky, potvrzuje totem, atika
i vydejni stojany v cervenobilych barvéch.
VSechno ostatni je viak v rezZii majitele, ktery
si sdm rozhoduje o tom, jaké dalsi nepalivo-
vé produkty hodld svym zakaznikm nabi-
zet. Jaroslav Stolc diky nabizenému prostoru
nadstandartniho zazemi vsadil na utulnou
kavarnu, kterou dnes navstévuiji lidé ze Siro-
kého okoli, a tak je tato Cerpaci stanice ne-
postradatelnou soucasti infrastruktury malé
vesnice ve Stiedoceském kraji.

m AUTOR: Jiti Kalo¢
FOTO: autor
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PREMIOVE POHONNE HMOTY AViA

Diesel Qmax a Super 95 Qmax
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Trh, ropa, produkty Emisni povolenky v dopraveé (ETS 2)

VELKE VYHRADY

Ceska asociace petrolejarského préimyslu a obchodu
(CAPPO) jiz delsi dobu s obavami sleduje kroky

k zavedeni ETS 2 v dopravé. Velké vyhrady k systému
emisnich povolenek ma cela rada zajmovych svazd,

a také CAPPO povaZuje za potfebné sezndmit verejnost

se svym postojem.

Negativni ekonomicky dopad

Smérnice ETS 2 pocita se zavedenim emisnich
povolenek do odvétvi dopravy (ale i dalsich) od
roku 2027. Motivem k zavedeni povolenek ma
byt tlak na dekarbonizaci dopravy cestou ce-
nového znevyhodnéni béznych paliv (zejména
nafty a benzinu, ale i LPG, CNG), ve kterych je
znacny podil fosilni slozky.

Ekonomicky dopad zavedeni ETS 2 by byl
znacny. | za predpokladu, Ze by cena povolenek
alesponi v prvnich dvou letech po jejich zave-
deni nepfevysila 45 EUR za tunu CO,, dojde ke
zvyseni ceny pohonnych hmot o ~3,20 K¢/lt
(v¢. DPH). Kazdych dalsich 10 EUR v cené povo-
lenky pak cenu zvysi o ~0,71 K¢/It. Pfi mnozstvi
nafty a benzinu prodanych roce 2024 by vydaje
za tyto pohonné hmoty byly vyssi o ~23,1 mid.
K¢ bez DPH a zména ceny povolenky opét
0 10 EUR méni tyto vydaje o dalsich 5,1 mld. K¢.

Povolenky versus vozovy park

Nutno pfipomenout, Ze struktura proddvanych
pohonnych hmot a energii je déna vozovym
parkem, ve kterém je v CR zastoupeni vozidel
na alternativni pohon velmi nizké a pfi tempu
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jeho obmény nelze predpokladat v historicky
kratké dobé vyraznéjsi zmény. Je potom nabi-
ledni, Ze cestou ke snizeni emisi sklenikovych
plynt v dopravé je snizovani emisni stopy kla-
sickych paliv, ale zde jsou emisni povolenky
prakticky netecné.

Pfi zvyseni podilu alternativni slozky
v nafté a benzinu o 1 % dojde ke snizeni ceny
0 ~0,03 K¢/It, coz je hodnota zanedbatelnd i ve
srovnani s béznou fluktuaci prodejnich cen.
Pro Uplnost nutno uvést, Zze podil alternativni
slozky je limitovan normami (v nafté na 7 %
FAME a v benzinu na 10 % lihu) a jiz dnes jsou
tyto limity témér zcela vyuzity v disledku po-
zadavku na Usporu emisi, danou zakonem
o ochrané ovzdusi. Ukazuje se tedy, ze zavede-
ni emisnich povolenek v dopravé sice vyrazné
zvysi ndklady spotrebiteld pohonnych hmot se
vsemi dopady na ekonomiku, ale k dekarboni-
zaci dopravy nepfispéje.

Dosavadni zkuSenosti ze zavedeni emis-
nich povolenek v jinych oblastech ukazaly, ze
zvySovani ceny povolenek pfi sou¢asném na-
staveni je daleko vyraznéjsi, nez bylo EU od-
hadovano, je obtizné predvidatelné, podléha
spekulativnim vlivim a ve svém dusledku je
jednou z pficin vysokych cen energii.

CAPPO ma obavu z obdobného vyvoje
po zavedeni emisnich povolenek v dopravé,
ostatné tlak na zvySovani jejich ceny je sys-
témové zalozen - mnozstvi povolenek je pro
kazdy rok omezené, jejich pocet se bude kaz-
dorocné snizovat a po roce 2043 jiz nebudou
k dispozici vibec. Také se naskytd otazka,
co se stane v situaci, kdy bez povolenek jiz
nebude mozné jim podléhajici paliva proda-
vat, ale pfitom bude v provozu jesté mnoho
vozidel, pohdnénych pravé témito palivy.
A situace nedostatku povolenek muize nastat
daleko dfive nez v roce 2043.

Nejistoty pro fungovani trhu

Smérnice ETS 2 (Smérnice EU 2023/959) byla
do legislativy CR &aste¢né implementovéna
novelou zakona o podminkach obchodo-
vani s povolenkami na emise sklenikovych
plynG zdkonem ¢.481/2024 Sb. s ucinnosti
od 1. ledna 2025. V novele sice nejsou sta-
noveny konkrétni podminky obchodovani
s povolenkami v dopravé od roku 2027, ale
nejistoty pro budouci fungovani trhu s PHM
pretrvavaji, nebot smérnice a povinnost jeji
pIné implementace zlstavaji. Napf. smlou-
vy na dodévky paliv se uzaviraji minimalné
v ro¢nim predstihu a casto na nékolik let.
Pfitom cenu paliva v¢etné povolenky lze pre-
dem pouze odhadovat.

CAPPO se domniv, Ze je nezbytné velmi
dlkladné zvazit, zda vibec zavadét systém
emisnich povolenek do dopravy, nebot se
fakticky jedna o duplicitni nastroj ke snizovani
emisi vedle zdkona o ochrané ovzdusi, ktery
implementuje smérnici RED Ill a vytvafi dale-
ko ucinngjsi tlak na usporu emisi v dopravé
i diky tomu, Ze cili na uZitné vlastnosti jednot-
livych paliv.

Pro pfipad, ze z jakychkoli divodl bu-
dou emisni povolenky do dopravy zavedeny,
bude potiebné navrhovany systém revidovat
jednak odlozenim ndkupu a vyfazovani po-
volenek na neurcito ¢i o nékolik let, tedy ne-
zdraZovat energie do doby, nez je dokdzeme
efektivné nahradit. Dale s ohledem na nut-
nou predvidatelnost chovani systému bude
potiebné pevné zafixovat cenu emisni po-
volenky (vyznamné pod 40 EUR s pfipadnym
navySovanim v dusledku inflace), zpomalit
postupné snizovéni poctu emitovanych po-
volenek v jednotlivych letech a znovu zvazit
i horizont jejich pfipravovaného Uplného vy-
fazeni v roce 2043.

= AUTOR: CAPPO
FOTO: archiv
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Trh, ropa, produkty Energy Taxation Directive
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Brusel pripravuje dalsi regulaci, ktera vychazi z Green
Dealu a jeho programu ,Fit for 55%. Navrh smérnice
ETD (Energy Taxation Directive) predpoklada zvySeni
minimalnich povolenych sazeb vSech energetickych
surovin, ale nejvic praveé nafty a benzinu a dalSich paliv
jako je tfeba topny olej nebo plyny pro pohon motord.

Ceské sazby (12,84 koruny z litru benzinu
a 9,95 koruny z litru nafty) patii v EU k pod-
prdmérnym a navyseni soucasnych minimal-
nich sazeb v unii (¢ini v pfepoctu 8,85 koru-
ny u benzinu a 8,13 koruny u nafty) by vedlo
k tlaku na zvy3eni i sazeb v ¢lenskych ze-
mich, ve vysledku tedy i zvyseni findlni ceny
pro spottebitele. Smérnice totiz navrhuje
nejen zvyseni sazeb, ale i jejich pravidelny
rdst a jiny vypocet, respektive sjednoceni
jednotek, ve kterych se dnes dané uvadéji.

Misto litr(i gigajoule

Vsechny minimalni sazby budou vyjadieny
v eurech za gigajoule (GJ), aby bylo mozné
pfimé srovnani mezi vice a méné znedistu-
jicimi palivy, jakoz i mezi nové vznikajicimi
zplsoby vyuZiti elektfiny vlivem rozvijejici
se elektrifikace, jako jsou napiiklad elektric-
ka vozidla v dopravé nebo tepelna ¢erpadla

Zpétnaobsah <«

pfi vytdpéni,” uvadi Evropskd komise na
svych strankach ke smérnici ETD.

Vyse sazeb ma byt stanovena podle po-
fadi, které zohledniuje vliv energetickych
produktl a elektfiny na Zivotni prostiedi.
TakZe podle tohoto poradi budou konven¢-
ni fosilni paliva, jako je plynovy olej, moto-
rovy benzin a neudrzitelnd biopaliva, pod-
Iéhat nejvyssi minimalni sazbé 10,75 EUR/GJ
v ptipadé jejich vyuziti jako pohonné hmoty
a 0,9 EUR/GJ v pfipadé jejich vyuZziti pro vy-
tapéni.

U pohonnych hmot to v praxi znamend
minimalni sazbu v pfepoctu zhruba devét
korun na litr benzinu i nafty. Coz je o néco
vic, nez ¢ini dosavadni unijni minimum, ale
méné, nez kolik dnes vybira od pumpati
Cesko. JenZe unijni minimalni sazba by méla
kazdoro¢né narlstat. Do roku 2033 by to
mohlo byt zhruba o ¢tyfi az sedm korun na
litr.

Cesko je tentokrat proti

V podstaté se jedna o dalsi opatfeni, které
ma zdrazit fosilni pohonné hmoty a vytapé-
ni, a naopak zvyhodnit ty nizkoemisni. Po-
dobné jako chystané nové emisni povolenky
ETS 2, které povedou (v zavislosti na jejich
trzni cené) k citelnému zvyseni cen benzinu,
nafty a také zemniho plynu a uhli pro vyta-
péni.

Cesko je v pFipadé smérnice ETD od po-
¢atku proti. Mluvéi ministerstva financi Sarka
Pavlasova k tomu uvedla: ,V ramci jednani
o smérnici ETD pfipravilo jiz skoncené pol-
ské predsednictvi ndvrh, ktery pocita s na-
vy$enim minimalnich sazeb dané u benzinu
a nafty, a to jednorazové k 1. lednu 2028,
2033 a 2038. Tento polsky navrh ohledné
sazeb dané viak nebyl pfedloZzen na zadné
technické ani politické urovni a je otazkou,
zda nové danské predsednictvi jej bude ak-
ceptovat. Ceska republika se v rdmci jednani
dlouhodobé stavi proti zvy3ovani stavajicich
minimalnich sazeb. Zastava nézor, Ze ¢len-
ské staty by mély mit co nejvétsi flexibilitu
a moznost upravovat danové sazby podle
vlastniho uvazeni a narodnich potieb,”
uvedla Pavlasova.

»  AUTOR: Miroslav Petr
FOTO: archiv
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Rozhovor Ivan Indracek, predseda SCS

V posledni dobé se opét rozproudila diskuse na téma
ETS2. Sv{j pohled na tuto evropskou smérnici a jeji
dopad na Cesky trh s motorovymi palivy pripojil také Ivan
Indragek, predseda SCS — Unie nezavislych petrolejard
Ceské republiky.

Pro¢ jsou povolenky viibec zavadény?

Cilem Komise je uméle zdrazit fosilni pohonné
hmoty a spotfebitele tak ,motivovat” k pfecho-
du k elektromobilité. PGvodni snahou Komise
bylo zménit koncept ETD (Direktiva o zdanéni
energii) tak, aby v sobé spotiebni dané odrazely
obsah CO, v palivech. Dariové dokumenty ale
musi byt v EU pfijimany konsensem (souhlasem
viech ¢lenskych zemi) a k tomu nikdy nebyla
vile. Proto Komise pfisla s ,nahradou’, ktera
umoznila zdrazit pohonné hmoty, ale nemuse-
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la byt schvalovana konsensem, protoze nejde
o danovy predpis.

Bude mit zavedeni ETS2 dopad na cenu
motorovych paliv? A jaky?

Ano, ETS2 bude mit dopad na cenu, ostatné
umélé zdrzeni motorovych paliv je cilem ETS2.
O kolik korun se zvysi cena pohonnych hmot je
nejasné, protoze emisni povolenky se maji ob-
chodovat na volném trhu, ktery bude pfistup-
ny i tfetim osobam (spekulantdm). Jediné, co

Ize ptedvidat, je pribézny rlst ceny povolenky
v dlouhodobém horizontu. Na téma ceny po-
volenek vznikla jiz fada studii, vétsina odhad(
pracuje kolem roku 2030 s cenami pohybujicimi
se nad 100 euro/t, coz by v Cesku znamenalo
nérdst minimalné o 7 K¢ na litr. Jsou ale i studie
predpokladajici narlst na 200 euro/t.

Jak je to s opakované zmiriovanym

stropem 45 euro/t CO,?

Zadny takovy strop neexistuje. Ve smérnici jsou
nastaveny tfi rizné mechanismy, jejichz smys-
lem je udrzet cenu povolenek,na uzdé”. Vsech-
ny funguji stejné. Pokud nastane popsana situa-
ce, napriklad, Zze cena povolenky bude po dobu
dvou mésicl nad trovni 45 euro, komise uvolni
do obéhu dalsi povolenky s cilem srazit jejich
cenu niz. Dalsi (opakované) uvolnéni povolenek
ale m{ze nastat az za 12 mésicy, a to bez ohledu
na to, jestli bude intervence Uspésna. Mechani-
smus, ktery by s jistotou udrzel cenu povolenky
pod 45 euro tedy neexistuje.

Jak je to s dostupnosti povolenek?
Bude jich dostatek?
Povolenky budou vydavany a obchodovany na
celoevropské Urovni (napf. Lipska burza EEX).
Na rozdil od systému ETS1 nebudou nikomu
zadné povolenky pfidélovany automaticky,
vie se musi kupovat,, MnoZstvi uvolfiovanych
povolenek se bude meziro¢né vyznamné sni-
Zovat a je vysoka pravdépodobnost, ze kolem
roku 2030 nebude jejich mnozstvi dostacovat
potiebé trhu. Zakaznici budou vyzadovat pro
své vozy kapalna paliva, kterd tou dobou budou
stdle zejména fosilniho pdvodu, ale nebude
k dispozici odpovidajici mnozstvi povolenek,
coz mUze vést k problém0m se zasobovanim.
Nedavno byla do ¢eského pravniho fadu
implementovéna cerstva evropska smeérnice
o obnovitelnych zdrojich energie RED IIl. Tato
smérnice vyzaduje po ¢lenskych zemich urci-
té tempo nahrady fosilnich paliv alternativami
a snizovani emisi. Tempo sniZzovani emitova-
nych povolenek v ETS2 vSak vyzaduje mnohem
rychlejsi odchod od fosilnich paliv nez RED IIl.
Jenze k tomu neni na evropském trhu nejen
dostatek alternativnich paliv, ale ani surovin pro
jejich vyrobu.

Neni trzni mechanismus ziskavani povolenek
lepsi nez obycejna spotiebni nebo uhlikova
dan?

Neni. Je to vytvoreni nového umélého trhu
a jeho naroubovani na jinak funkéni trh s po-
honnymi hmotami. Firmy, které se dlouhd léta
vénuji tomu, jak zajistit kvalitni motorova paliva
svym zékaznik(im, jsou odborniky na paliva, @
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Rozhovor Ivan Indracek, predseda SCS

< na jejich alternativy a v poslednich letech
i na snizovani uhlikové stopy motorovych paliv,
se najednou musi naucit obchodovat s emisni-
mi povolenkami.

Zisk subjektq, které budou muset kupovat
povolenky v cené jednotek korun za litr, se po-
hybuje v jednotkach az desitkach haléfi za litr.
Cena povolenky tak ndsobné (resp. fadové) pre-
vysuje zisk a stdva se nejvyznamnéjsim parame-
trem, ktery bude rozhodovat o Uspéchu nebo
krachu firmy.

Na rozdil od systému ETS1 je v ETS2 velmi
obtizné az nemozné promitnout cenu povo-
lenky zékaznikovi v pfipadé, ze byla nakoupena
nevyhodnéji, nez se to podafilo konkurenci. Je
to proto, ze Cerpaci stanice mize ménit svého
dodavatele v podstaté libovolné ze dne na den
a dodavatel, ktery ma diky cené povolenky, byt
jen o malé desitky haléfd vyssi cenu motorové-
ho paliva, své zboZi prosté neproda.

Jaké jsou klicové vady aktualné

platného systému ETS2?

Trh je otevien spekulantim, ktefi, aniz by sami
povolenky potiebovali, investicemi do nich
vyzenou jejich cenu nahoru. Povolenka ma ne-
predikovatelnou cenu. Prepocet ceny povolen-
ky na litr ndsobné prevysuje bézny obchodni
zisk, $patny nakup tak bude znamenat pro ob-
chodniky existencni potize. Systém zvyhodriuje
ekonomicky silné subjekty, které mohou drzet
zameéstnance povérené sledovanim trhu a na-
kupem povolenek a zarover maji moznost si ve
vhodném okamziku povolenky predkoupit. Na-
opak malé firmy jsou odkazany na sluzby tretich
stran (které samoziejmé také musi zaplatit, ¢imz
se jim zvysuji ndklady) a povolenky musi naku-
povat pribézné a v mensim mnozstvi (nemaji
moznost spekulovat na nevyhnutelny budouci
rist ceny).

Neni pro mensi subjekty vhodnym fesenim
sekundarni trh, jako je tomu v pfipadé ETS1?
Neni. Nejsem odbornik na ETS1, ale predpo-
kladam, ze na sekundéarnim trhu se obchoduji
prebytky, tedy povolenky, které subjekty dostaly
zdarma, ale samy jich potfebuji mensi mnozstvi.
V ETS2 nikde nic zdarma neexistuje. Sekundarni
trh podle stavajicich pravidel existovat bude, ale
realné na ném bude prodavat pouze ten, kdo si
povolenku predkoupil se zamérem ji pozdéji se
ziskem prodat. Neni tedy ddvod, pro¢ by méla
byt na sekundarnim trhu povolenka v daném
Case cenoveé zasadné odlisna od trhu primarniho.

Neni feSenim vyssi ceny motorovych paliv

kompenzace prostirednictvim Socialniho
klimatického fondu?
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MUze byt, ale jen ¢astecné. Pravidla fondu jesté
nejsou nastavena. Na kompenzace pujde pou-
ze Cast ziskanych prostredkd, vétsi ¢ast ma byt
pouzita na investice sméfuijici k Cistsi dopravé.
Prijmem statu nebude celd cena povolenky, kte-
rou zaplati spotrebitelé v cené paliva, ale pouze
ta jeji ¢ast, za kterou byla prodéna na primarnim
trhu. Pokud na primarnim trhu koupi povolen-
ku spekulant a se ziskem ji o rok pozdéji proda
néjaké ,povinné osobé’, bude spotiebitel sa-
moziejmé hradit cenu povolenky vcetné zisku
spekulanta. Lze fici, Ze stat nese veskeré politic-
ké naklady na zdrazeni ceny pohonnych hmot,
ale o zisk se musi délit se spekulantem. Je proto
na hlavu postavené, aby stat kompenzoval ze
svych prostfedkd vysokou cenu pohonnych
hmot, kdyz z toho maji zisk firmy spekulujici na
riist ceny povolenky. Ale hlavné jde o dalsi pre-
rozdélovaci systém. Jedna se o novy mechanis-
mus, ktery lidem bere penize, aby je pak ¢lenské
zemé mohly zpét rozdélovat.

Jaké zmény v systému ETS2 navrhuje
KancelaF SCS?

Nabizi se celd fada variant, jak systém upravit,
aby plnil funkci, kterd je od néj oc¢ekavana a za-
roven v sobé nenesl tak silna rizika a nemél ne-
gativni dopady na hospodafskou soutéz.

Jako prvni se nabizi zruseni ETS2 a jeho
nahrazeni upravenou spotiebni dani. Jde sice
o radikdIni ale jediné spravné feseni. Jelikoz je
ETS2 fakticky skrytou dani, bylo by dobré, kdyby
vynos zUstaval statu a nebyl ziskem spekulantd.
Opravdova dan se nemuize stat nastrojem kon-
kuren¢niho boje, protoze ji plati kazdy ve stejné
a dopiedu zndmé vysi. Minimalizuje se riziko
podvod(, protoze model spotiebni dané je jiz
zavedeny a disponuje silnymi ochrannymi me-
chanismy. Jsme si védomi, ze pravdépodobnost
Uspéchu takto radikélni zmény je velmi omeze-
na. Nicméné pokud si ¢lenské zemé uvédomi,
Ze zachovani ETS2 znamend i ztratu ¢asti prijm0
ve prospéch zisku spekulantt, mohly by se na
névrh divat vstricnéji.

Ale jak sam fikdte, Sance na tplIné zruseni
ETS2 je miziva

Nebude-li viile ETS2 zcela opustit, Ize uvaZovat
o zménach zplsobu obchodovani nebo na-
staveni skute¢né ochrany pfed nekontrolova-
telnym rlstem ceny. Nabizi se napfiklad fixace
ceny povolenek a jejich prodavani povinnym
osobam za pfedem stanovenou (ro¢ni) cenu.
Takové feseni je ale prahlednym duplikovanim
spotiebni dané, a tak se naskytd otdzka, proc
rovnou nevyuzit ,Cistsi variantu a ETS2 v do-
pravé zrusit. A myslim, ze fixace ceny je i nepfi-
jatelna pro Evropskou komisi prosté proto, ze

by se tim potvrdilo, ze ETS2 je ,objizdkou” ETD.
Logicky by totiz nasledovala pravdépodobné
Uspésna zaloba proti ETS2 u Evropského soud-
niho dvora, soud by musel uznat, ze ETD2 je
fakticky novou dani, kterd ale nebyla schvélena
jednomyslné.

Prlichodnéjsi tedy je spi$ Uprava pravidel
obchodovani vedouci ke stabilizaci ceny povo-
lenky a omezeni tlaku na jeji riist. Tedy zména
pravidel pro uvolhovani dalsich povolenek,
pokud poroste cena nad stanovenou mez,
a Uprava mechanismu automatického snizovani
poctu ro¢né uvoliiovanych povolenek tak, aby
mnozstvi dostupnych povolenek odpovidalo
trajektorii snizovani spotieby fosilnich paliv po-
dle REDIII.

Predstavujete si tedy rychlejsi a neomezené
uvoliiovani novych povolenek v pfipadé
nepiiméreného ristu jejich ceny a zaroven
pomalejsi snizovani ro¢né uvolhovanych
povolenek?

Presné tak. A dalsim opatfenim by mélo byt
omezeni spekulativnich nakuptl a zkraceni ,zi-
votnosti“ povolenky. Trh s povolenkami mél
byt otevien vyhradné pro subjekty, které samy
povolenky potiebuji, neexistovala by moznost
nadkupu povolenek jako financni investice.
A pokud jde o Zivotnost povolenky, ¢im kratsi
bude jeji Zivotnost, tim méné atraktivni je jeji
néakup se spekulaci na rist ceny. Podobny efekt
by mélo i omezeni mnozstvi povolenek, které
by bylo mozno prevést do dalsiho roku nebo
zavedeni moznosti priibézného vyfazovani po-
volenek a jeho zvyhodnéni. Jednoduseji feceno
— jakékoli opatteni, které snizi atraktivitu a zvysi
rizikovost predkupu, povede k vyrovnani pozic
mezi kapitdlové silnymi a slabymi povinnymi
osobami. A musim k tomu podotknout, ze trh
povolenek je evropska trh, tedy i méfitko ka-
pitalové sily je treba vnimat evropsky, nikoli
Cesky!

Variant Uprav a dalSich zde nezminénych
moznosti mlize byt celd fada, konecné feseni by
ale vzdy mélo vést ke stabilizaci a predvidatel-
nosti ceny povolenky a k omezeni negativnich
dopad(, které systém povolenek pfinasi do
trhu. Naopak, nedava smysl navrhovat Gpravy,
které by ,natvrdo” snizovaly ceny povolenek,
protoze ty jsou, pfi znalosti postoju vétsiny
evropskych zemi a majority europoslanct, ne-
prachodné. Takovy krok by totiz sméroval proti
jejich samé podstaté, proti diivodu, ze kterého
byly vytvoreny. To, samoziejmé, neznamena, ze
s cilem, pro ktery jsou povolenky zavadény, bez-
vyhradné souhlasime.
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Technika a provoz Jsou Cerpaci stanice pfipravené na vypadek proudu?

BLACKOUT
BEZ PANIKY

Velkou &ast Ceska v&etné Prahy postihl v patek

4. Cervence masivni vypadek proudu. Doprava se
zastavila, vytahy uvizly mezi patry, restaurace i obchody
se zavrely. NeSlo natankovat nebo dobit elektromobil.
Nastal Cas, aby firmy vice myslely na zalozni energetické
zdroje”? Dava to ale smysl i pro Cerpaci stanice?

,Situace zatim neni alarmujici, ale je silnym
upozornénim, Ze je nutné vénovat mnohem
vétsi pozornost zaloznim zdrojim, flexibil-
nimu fizeni siti a ddkladnéjsimu planovani
a v neposledni fadé nutnost investic. Nejen
v zimé, ale po cely rok", uvedl napfiklad v re-
akci na blackout investi¢ni feditel fondu Are-
te Energy Transition Martin Pacovsky.,,Ceska
prenosova soustava starne, pocasi je ¢im dal
extrémnéjsi a pozadavky na sit rostou. | kdy-
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bychom se na stat a Ceskou elektroenerge-
tickou prenosovou soustavu spoléhali se
vsim vsudy, je na misté mit zalozni plan,”
okomentoval vypadek také Martin Palarcik,
predseda rady jednatel(i spole¢nosti PREso-
lidsun.

A mini tim napfiklad fotovoltaickou elek-
trarnu. Ta podle ného nabizi klicovou neza-
vislost na elektrické distribucni siti, ale pouze
pokud se doplni o bateriové ulozisté. ,Béz-

nd FVE bez baterie sice za slune¢ného dne
vyrabi elektfinu, ale kdyz dojde k vypadku
proudu v distribu¢ni siti a zrovna slunce ne-
sviti, tak ani ona nepomuze,” dodava Palarcik.
Otazkou vsak zUstava, zda se opravdu vypla-
ti, tteba pravé konkrétné cerpacim stanicim.

Personal vi, co délat

Béhem cervencového blackoutu bylo kvali
vypadku elektrického proudu mimo provoz
zhruba dvé sté z nich. A to u rliznych provo-
zovatel(, tak jak udélost ochromila néktera
mésta ¢&i regiony Stfedoceského, Usteckého,
Libereckého, Kralovéhradeckého, Olomouc-
kého kraje, i pravobrezni ¢ast Prahy. Napfi-
klad u ¢erpacich stanic Shell bylo v nejkri-
tictéjsi fazi vypadku mimo provoz Ctyricet
z nich.

Jak ale zmiruje spole¢nost ve svém vyja-
dreni pro Petrol magazin, kazda cerpaci sta-
nice této spolecnosti je vybavena zaloznim
zdrojem energie, ktery se pravidelné béhem
roku testuje a v piipadé vypadku elektfiny
umoznuje bezpecné dokonceni tankovani
paliva i zuc¢tovani transakci. ,Pro podobné
pfipady mame pfipravené presné postupy
a nas persondl se na tyto situace pravidelné
skoli,” vysvétluje feditelka korporatni komu-
nikace Shell Jana Vostindrova. A dodava, ze
kazda takova udalost je pro firmu zéroven
impulsem, jak takovym situacim v budoucnu
Celit 1épe.

A pripravend na takové situace je, podle
mluv¢i skupiny Orlen Unipetrol Lady Gadas,
také obsluha Cerpacich stanic této sité. Zmi-
fuje pravidelna skoleni a také to, Zze zamést-
nanci maji k dispozici krizové postupy pro
pfipad vypadku elektfiny. Vi, jak spravné re-
agovat, tedy jak odbavit zdkazniky, bezpecné
uzavfit provoz, informovat pfislusné nadrize-
né a po obnoveni dodavek energie uvést sta-
nici do provozu,” konstatuje.

Ven i dovnitf bez problém

Cerpaci stanice maji napfiklad manuélni re-
zim otevirani dvefi, takze vstup i vystup je
mozny i bez elektfiny. Mycka se sice pfi vy-
padku zastavi v aktualni pozici a nelze po-
krac¢ovat bez obnoveni dodévky, ale zdejsi
obsluha umi mechanicky vozidlo z myci linky
uvolnit. A v pfipadé vypadku elekttiny prova-
di také kontrolu gastro ¢asti provozovny dle
standardu Hazard Analysis and Critical Cont-
rol Points (HACCP), které jsou zakonnym po-
zadavkem pro viechny provozovatele potra-
vinéfskych sluzeb v Ceské republice. Tedy ©
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Technika a provoz Jsou Cerpaci stanice pfipravené na vypadek proudu?

9 vyfazuje zdvadné zbozi z prodeje a po
obnoveni dodévek elektfiny uvadi provoz do
plného rezimu. Zminéné postupy se vztahuji
jak na pfijem a skladovani, tak i pfipravu a vy-
dej potravin a ndpojli v rdmci gastro provozl
Stop Cafe.

A i tady, podobné jako u Shellu je kazda
Cerpaci stanice Orlen vybavena UPS, tedy
zaloznim bateriovym zdrojem. Ten slouzi
k bezpecnému dokonceni provozu a uza-
vieni stanice v pftipadé vypadku elektfiny.
Vykon pokryva provoz v faddu desitek minut
az jednotek hodin, coz umoznuje podle Lady
Gadas odbavit zakazniky a provést nezbytné
provozni ukony.

WV rdmci posilovani energetické sobé-
stacnosti jsme navic v prvni poloviné tohoto
roku uvedli na vybranych cerpacich stanicich
Orlen do provozu prvni fotovoltaické elek-
trérny a v modernizaci budeme pokracovat,”
zdUraznila mluvci. Vyrobend elektricka ener-
gie se podle ni pIné vyuziva k pokryti energe-
tickych potreb provozoven, coz snizuje jejich
zavislost na externich dodavkach a pfispiva
k efektivnéjsi spraveé nakladu.

Zalozni zdroje v akci

Vyporadat se s vypadky energii pomahaji
Cerpacim stanicim jejich servisni firmy. V prv-
ni fradé pravé skrze dodavky a servis techno-
logie pro nahradni zdroje napajeni. A to od
béznych zaloznich zdroju, pfes zminéné UPS,
pro docasné zasobovani energii elektronic-
kych systém cerpaci stanice, az po dodavky
celkd pro nadhradni zdroje napajeni zajistujici
provoz technologie bez zévislosti na exter-
nim zdroji. Napfiklad elektrocentraly. ,Vyba-
veni Cerpacich stanic takovym zafizenim je
ale zavislé na urceni ¢erpaci stanice, na pro-
voznich pozadavcich a dalsich okolnostech,”
vysvétluje Miloslav Jirasek, feditel provozu
jedné ze servisnich firem, spole¢nosti BMS 1.
A zminuje také jednu zajimavost.

,U starich mechanickych stojan po-
uzivanych v nasich ozbrojenych slozkach
byla v minulosti také moZnost nouzového
ru¢niho pohonu. Klinovy femen na pohon
u Cerpadla se pfi vypadku napdjeni vyménil
z pohonu elektromotorem na pohon rucni
klikou, a nouzovy vydej bylo mozné zajistit
i bez napajeni CS, protoze lidskych rukou
v téchto slozkach bylo vzdy dost. Véfime
vsak, Ze nedéavny blackout byl pouze ndhod-
ny a nebude tieba takova feseni do budouc-
na znovu uvadét do provozu,” uvedl Jirdsek.

Pro obnoveni funkci kterékoliv cerpaci
stanice je podle ného ale zasadni predevsim
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proskolend obsluha.,Zejména z bezpecnost-
nich dlvodd,” zddraznil. Podle jeho zkuse-
nosti u Cerpacich stanic s obsluhou problé-
my obvykle nebyvaji, protoze zaméstnanci
jsou schopni provadét ukony nutné k jejich
zprovoznéni samostatné. Anebo se mohou
poradit po telefonu. U stanic bez obsluhy ale
muZze byt postup naro¢néjsi. ,Vzdy se postu-
puje s ohledem na délku vypadku, na sta-
novené provozni a bezpe¢nostni podminky
provozu konkrétni stanice,” konstatuje.

To potvrzuje i dalsi servisni firma GIA.
#PFi blackoutu ndm volalo pres tficet cerpa-
cich stanic, Ze jsou bez proudu. A osmdesat
procent piipadud jsme zvladli vzdalené ozivit
s obsluhou po telefonu, na zbylé jsme muse-
li zajet fyzicky,” upresnil jeji jednatel Daniel
Holy.

Ne vzdy to jde ale vie hladce. Casto se
muze v dusledku ztraty napéti néco na sys-
témech Cerpacich stanic pokazit. U zdkazni-
ki pod servisni organizaci Gia, ktera ma na
starosti napfiklad pumpy spole¢nosti Shell
nebo KM Prona, se to stalo asi ve ¢tyfech pfi-
padech. ,Museli jsme provést urcité Upravy,
nebo vymény. Ale firmy, které se dobfe sta-
raji o Cerpaci stanice po technické strance
a provaddi se na nich pravidelné revize, tak
blackout musi zvladnout,” dodéavé Holy.

Dieselagregat nebo fotovoltaika

Kdyz se tedy Cerpaci stanice ocitne bez prou-
du, pak s tim vétsinou zamrzne i veskera
technologie. Nesviti svétla, nefunguji led-
nice, kasy ani cerpadla na pohonné hmoty.

Pokud se vratime k moznostem, jak tako-
vou situaci fesit, pak jsou v zésadé dvé: die-
selagregét nebo fotovoltaika.

Prvni varianta vyzaduje predevsim vy-
konny pfistroj. Cerpaci stanice si ho maze
také pujcit, jenze pfi takové udalosti byva
poptavka obrovska a béhem chvile neni uz
zadny volny k dispozici. Takze pak zdstava
moznost pfistroj si pofidit. JenZe jde o stovky
tisic korun.

»Na blackout takového rozsahu se pripra-
vit prosté neda. Aby si kazda cerpaci stanice
koupila drahy diesel agregat a méla ho tam
pfipraveny na situaci, kterd nastane treba
jednou za pét let, to ekonomicky nedava
smysl. To leda az by se tak délo castéji, kon-
statuje Daniel Holy. A pfipomind, ze pokud
si ho stanice prece jen pofidi a nechd ho ne-
¢inné nékolik let stat, tak ho pravdépodobné
v pfipadé blackoutu stejné ani nenastartuje.

Dalsim fesenim, jak pokryt vypadek
elektrické energie, je fotovoltaickd elektrar-
na. Jenze to je jesté narocnéjsi nez zminény
dieselagregat. ,Mame zrovna cerstvou zku-
Senost. Instalovali jsme je na Ctyfi Cerpaci
stanice Shell. Jenze bez bateriového ulozisté,
protoze smyslem bylo pouze sniZit spotifebu
elekttiny pres jeji vyrobu ze solarnich pane-
10, vysvétluje Holy. A takto to miva podle
ného vétsina stanic. Pfitom smysl by to dava-
lo pouze s bateriovym ulozistém, jak v ivodu
vysvétlil i pfedseda rady jednateld spolec-
nosti PREsolidsun Martin Palarcik.

Brzdou jsou investice

Nejvétsi prekdzkou jsou v tomto pripadé
obecné pro kteroukoliv firmu nutné investi-
ce. Podle Holého je obvykle potieba v piipa-
dé ¢erpacich stanic vynalozit dva az tfi milio-
ny korun.,Dnes mala baterka do domu stoji
150-200 tisic a baterie, kterou by potfebova-
la Cerpaci stanice, by méla byt aspon péti az
sedmindsobna. Takze jenom samotna vyjde
zhruba na milion korun, coz si kazdy majitel
sité cerpacich stanic nékolikrat rozmysli,’ do-
dava Holy.

Navic upozoriiuje, Ze i toto feseni by stej-
né pomohlo jen po urcitou dobu. Zalezelo
by pfedevsim na tom, kdy pfesné by blac-
kout nastal.,Jestli ve chvili, kdy budou bater-
ky nabité v zavislosti na tom, zda zrovna svi-
tilo nebo nesvitilo slunce. Nebo jestli je zima
¢i léto,” fika s tim, Ze ani sebelepsi bateriové
ulozisté pfrilis nepom0ze, kdyz jsou kratké
podzimni dny, a jesté k tomu mlha.

m  AUTOR: Monika Ginterovd
FOTO: archiv
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Trh, ropa, produkty Jak ve Zliné testuji zdvodni paliva i motory

VUN

—NZINU

Na vybranych ¢erpacich stanicich MOL je fidi¢dm uz
Ctvrtym rokem dostupné zavodni palivo Racing Fuel
102+, které je vyuzivano i ve vrcholovém motorsportu.
Spolec¢nost MOL je jedinou siti Cerpacich stanic

v tuzemsku, ktera tento typ paliva prodava. Paliva se
testuji ve zlinské firmé Vancik Motorsport, kterou jsme

méli moznost navstivit.

»Jsme dlouhodobym podporovatelem mo-
torsportu v Ceské republice a technologic-
kym partnerem pfednich tymd napfti¢ riiz-
nymi kategoriemi motoristického sportu.
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Dlouhodobd spoluprace s tymem Vancik
Motorsport nam pfinasi zajimavé moznosti
v oblasti testovani a vyvoje zavodnich a spe-
cidlnich paliv a maziv,” vysvétluje Roman

Steg z oddéleni zavodnich a specialnich pa-
liv ze spole¢nosti MOL Ceska republika a do-
dava: ,Letosni hlavni letni motoristickd sez6-
na bude jiz ¢tvrta v poradi, kdy nabidneme
Racing Fuel 102+ v siti ¢erpacich stanic MOL.
Nabidka je ur¢ena predevsim motoristickym
nadsenclim, ktefi chtéji svému autu ¢i mo-
torce dopfat to nejlepsi palivo.”

V ¢em se zavodni paliva lisi?

V CR se produkty MOL Racing nabizeji od
roku 2018 a od té doby se MOL z prakticky
nezndmého dodavatele stal pfednim doda-
vatelem zavodnich benzini v CR. Nejrozsi-
fenéjsimi produkty v rdmci fady MOL Racing
jsou MOL Racing Fuel 102+ a MOL Racing
Fuel Hi5.

Klasikou zavodnich paliv je pro moto-
risty benzin MOL Racing Fuel 102+, které je
k dosténi i v maloobchodni siti MOL v Ceské
republice. Racing Fuel 102+ nevznika aditi-
vaci standardniho paliva, nejde tedy o kla-
sicky prémiovy benzin. V tomto ptipadé jde
od samotného pocatku o specificky vyrobni
proces, kterému predchazelo dlouhé testo-
vani a kalibrace v podminkach motorsportu.

Vysledkem je 3pickové palivo primarné
urcené pro sportovni pouziti. Zavodni palivo
MOL Racing Fuel 102+ mohou od poloviny
dubna zdjemci natankovat na vybranych
Cerpacich stanicich v siti MOL. Jde o cerpaci
stanice, na kterych spole¢nost MOL v po-
slednich letech zaznamenavala rostouci za-
jem o zavodni palivo. Jednd se konkrétné
o stanice Praha 5 — Strakonicka, Praha 6 — Ev-
ropska, Praha 4 — Turkova a Brno — Bauerova.

Racing Fuel 102+ je palivo, které vyuziva-
ji jezdci a tymy v nejraznéjsich disciplinach
motoristického sportu. Jeho ndzev odkazuje
na oktanové ¢islo 102 a vyssi, diky kterému
palivo zajistuje kontrolované spalovéni bez
nezadoucich detonaci. Palivo je vyjime¢né
i vy3sim obsahem kysliku. To se projevu-
je nejen vy3sim vykonem, ale také pfispiva
k deldi Zivotnosti motoru. Tento benzin je
vsak podstatné drazsi nez ten klasicky, jeho
cena se pohybuje kolem 83 K¢/I bez DPH.

Spitkovym zavodnim benzinem je pak
palivo MOL Racing Fuel Hi5, které se ale pro-
dava za 3pic¢kovou cenu 139 K¢/l bez DPH.
U béznych ¢erpacich stanic viak neni k do-
stani. Zavodni automobil spottebuje takové-
ho paliva 60 litrd na 100 kilometrd.

Pokud se zavodni benzin natankuje do
bézného auta, dochazi k lepsimu spalovani,

mu motoru neuskodi, naopak.
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Predni pozice dobyvd MOL Racing
i v regionu. S Palivem MOL napfiklad ziskali
mistrovské tituly Nérodni $ampioni v rally
v Némecku, Polsku, Madarsku nebo Ceské
republice. V sou¢asné dobé odhadem napf.
cca 40-50 % vsech vozl kategorie Rally 2
v ¢eském mistrovstvi v automobilovych sou-
tézich pohani zavodni benzin MOL.

Pravé popularita zalozena na auten-
tické pfitomnosti v motorsportu pfivedla
firmu MOL i k nabizeni paliva MOL Racing
Fuel 102+ na Cerpacich stanicich. Na celém
regiondlnim trhu stfedni a vychodni Evropy
je MOL jedinou retailovou znackou, kterd
mUze podlozit svdj inovativni technologicky
pfistup autentickymi uspéchy vlastnich pro-
duktl v prostfedi motorsportu.

Vyroba specialni paliv
v ramci skupiny MOL

MOL vyrabi zavodni paliva ve svém zavodu
MOL Racing (dfive Hexan) jiz od roku 2014.
Samotna spole¢nost MOL Racing byla zalo-
Zena v roce 1989. Jednd se o maly speciali-
zovany zavod uvnitf aredlu rozsahlé rafinerie
Szdzhalombatta u Budapesti. MOL Racing se
zaméfuje nejen na zavodni, ale na specialni
paliva viibec (zejména prvonaplné pro auto-
mobilovy prdmysl — napf. Audi, Volkswagen,
ale i dalsi produkty, naptiklad naplné do se-
kacek). Vyrabi ale i zdvodni syntetické ben-
ziny, které jsou vyzadovany na nékterych
zadvodech nebo specialni biopaliva, vesmés
bioetanol.

Motorsport je prostiedi extrémni konku-
rence a extrémniho namahani, je tedy idedl-
nim prostfedim pro zatézkavaci zkousky pa-
liv. Motorsport je i pionyrem v oblasti vyvoje
(viz. pokusy o zavedeni udrzitelnéjsich paliv
napf. ve svétové rally WRC nebo ve vytrva-
lostnich zadvodech WEC). Obecné Ize fici, ze
motorsport je vyvojovou laboratofi a za-
roven i kolbistém, kde mezi sebou soupefi
produkty nejuspésnéjsich hracl. Poznatky
odsud nalézaji uplatnéni pii produkci béz-
nych paliv.

Specifika specialnich paliv
a trhu zavodnich paliv

Globalnimu trhu se zdvodnimi palivy domi-
nuji predevsim spolecnosti ETS, VP, P1, Total
ale také italskd Panta, kterd je, stejné jako
MOL Racing soucésti skupiny MOL. Vyrobni
proces zavodnich paliv neznamena pouhou
aditivaci hotovych paliv (jako v ptipadé né-
kterych konkurencnich produktu), ale blen-
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ding jednotlivych komponentd od samot-
ného zékladu. Zpravidla jde o malosériovou
vyrobu.

Vlastnosti zavodnich paliv jsou pro ofici-
alni Sampionaty regulovany predpisy mezi-
narodnich federaci FIA a FIM. K nejcharakte-
risti¢téjsSim odlisnostem zdvodnich benzinl
od benzind béznych (kromé zminovaného
procesu vyroby) patfi vyssi oktanové cislo
(typicky do 102) a vyssi obsah kysliku nez
u béznych paliv. Zatimco v normélnim benzi-
nu je néco kolem pul procenta, u zavodnich
benzin(l je 3,5 procenta, coz ma zase samo-
ziejmé vliv na hoteni.

Vyrobé samoziejmé predchazi vyvoj,
ktery spocivd v opakované zpétné vazbé
mezi laboratofi a pracovistém, na kterém se
méfi vykon paliva v redlném prostredi mo-
toru.

Laboratotf doda na testovaci pracovisté
nékolik vzorkd potencidlné vhodnych pro
dalsi vyvoj, tyto vzorky se ovéfi na tzv. moto-
rové brzdé, naptiklad pravé ve firmé Vancik
Motorsport, a poté cesta pokracuje dalsim
zuslechtovanim nejaspésnéjsiho vzorku. Vy-
sledkem je vyladény finalni produkt.

Veskeré zkusenosti a znalosti nabyté pfi
vyvoji a ndasledném nasazeni specidlnich
paliv v extrémnim prostfedi motorsportu se
poté vyuzivaji pro kultivaci a zefektiviovani
béznych paliv MOL pro Sirokou motoristic-
kou verejnost.

Spoluprace MOL
s Vancik Motorsport

Priblizné od roku 2018, kdy vznikl vlajko-
vy produkt MOL Racing Fuel Hi5 poskytuje
MOLu sluzby podpory pfi vyvoji a testovani

paliv spole¢nost Vancik Motorsport. Vancik
Motorsport ma nejen vynikajici know-how
v oblasti stavby a udrzby motord, ale dispo-
nuje i technickymi prostfedky pro testy (tzv.
motorové brzda, ktera je v Cesku unikatni).
Zéroven se zde sbihaji jak motory nejriiznéj-
sich specifikaci, tak i Siroka paleta zavodnich
paliv, které pouzivaji zakaznici Vancik Mo-
torsport. Spickové know-how, excelentni
technologické vybaveni a dokonaly pfehled
o produktech na trhu z celé Evropy vytva-
fi ty nejlepsi predpoklady, pro spolupraci,
kterd posouva produkty MOL pred ostatni
retailové konkurenty. Dikazem je tfeba spo-
luprdce se Spickovymi ceskymi zavodniky ra-
llye zavodl Janem Kopeckym ¢i Dominikem
Striteskym.

Testuje se zde napiiklad, jaké oktanové
¢islo benzinu je pro motor jesté inosné, aby
nedoslo k detonaci, k samozéapalu paliva.
Testem v motoru se uréuje hranice detonace
daného paliva. Cim je oktanové ¢islo vy3si,
tim vétsi je odolnost v(ici detonaci, samoza-
palu, zni¢eni motoru.

Zkousi se zde také motory fady auto-
mobilek do rallycrossu, testovani je soucasti
vyvoje novych motord. Testovani pii vyvoji
novych motor(i probiha i nékolik mésict,
testovani novych paliv je o néco kratsi. Hlav-
nim byznysem jsou vsak pro firmu Vancik
Motorsport repasy zavodnich motord, pro-
toze tyto motory se musi asi po dva a pul
tisice zavodnich kilometr( kompletné roze-
brat, zkontrolovat viechny dily, vyménit, co
je potieba, aby se mohl motor déle pouzivat.
Skala ¢innosti, které se ve zlinské firmé pro-
vadéji, je tedy pomérné siroka.

»  AUTOR: Alena Addmkovd
FOTO: archiv
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Technika a provoz Kingspan Water & Energy

—SYCH

JSIDODAVKY

VYSSI KVALITA A UDRZITELNA

SUDOUCNOST

Spolecnost Kingspan Water & Energy je predni evropsky
vyrobce nadrzi na naftu, AdBlue a dalsi provozni kapaliny.
Ve své filosofii dlouhodobé stavi na spojeni kvality,
technicke inovace a spolehliveho servisu. Aby firma

i nadale splnovala vysoké naroky zakaznik( a partnert
na ceském a slovenskem trhu, investovala v poslednich
dvou letech do modernizace svého vyrobniho zavodu

v polské Rokietnici, ktery predstavuje klicové centrum
pro cely region stfedni a vychodni Evropy.

Nova vyrobni hala

V rdmci této investice byla postavena nova
vyrobni hala, vyznamné rozsifeny sklady
a zefektivnéna celd vyroba i tok materia-
lu. Zmény se ale netykaly pouze samotné
produkce - modernizaci prosly také kan-
celare, servisni zdzemi a zejména logistic-
ké oddéleni, které hraje stale dulezitéjsi
roli v fetézci dodavek. Diky tomu dnes
Kingspan dokaze zbozi expedovat rych-
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leji, presnéji a s vétsi mirou flexibility, coz
vyrazné usnadnuje pldnovéni na strané
partnerd a eliminuje nutnost drzet velké
skladové zasoby.

,Chceme, aby se nasi dealefi mohli sou-
stfedit na to nejdulezitéjsi — obchod a péci
o zadkaznika. Vyroba a logistika jsou nase
starost. Diky novému nastaveni to funguje
efektivné, stabilné a predvidatelné&,” Fika
Jan Blaha, Business Development Manager
(MBA) pro Ceskou republiku a Slovensko,

ktery je zodpovédny za prodej na téchto
trzich.

Program pro udrzitelnost

Modernizace vyrobniho zdvodu ale neni
pouze technickou zalezitosti. Ve viech za-
vodech skupiny Kingspan, v¢etné Rokiet-
nice, plati pfisnd pravidla programu Planet
Passionate, ktery se zaméfuje na snizovani
uhlikové stopy, uspory vody, vyuziti obno-
vitelnych zdrojd energie a vétsi miru recy-
klace plast(i. Vyroba je tak nejen rychlejsi
a presnéjsi, ale i ekologicky odpovédna.
A préavé to je ¢im dal dalezitéjsi argument
pro zékazniky v oblasti dopravy, logistiky,
zemédélstvi i pramyslu.

Na ceském a slovenském trhu pusobi
Kingspan Water & Energy pres vlastni ob-
chodni zastoupeni, které zajistuje tech-
nickou podporu, poradenstvi, skoleni pro
partnery a zaroven reaguje na aktudlni po-
tieby trhu. Diky modernizaci vyroby i lo-
gistiky nyni firma nabizi jeSté krat3i dodaci
Ihaty, vyssi standard kvality a vétsi provoz-
ni jistotu i v obdobi vysoké poptavky nebo
logistickych vyzev.

Spolupréce s Kingspan tak ptinasi vice
nez jen kvalitni produkt - pfinasi zazemi
silného vyrobce s udrzitelnou vizi, $picko-
vym servisem a dlouhodobou stabilitou.

= AUTOR: PR Kingspan
FOTO: archiv
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Rozhovor Michal Janda, OMV Ceska republika

| OBCERSTVENI NA
CERPACICH STANICICH

MUZE BYT GASTRONOMICKY
AZITEK

Léto je obdobi, kdy spousta lidi vyrazi na cesty. At uz
fidiCe Ceka dlouha cesta za dovolenou, nebo kratsi vylet,
doplnit energii je potreba vzdy. SpoleChost OMV proto
predstavila letni nabidku obcerstveni, ve které nechybi
osvezuijici ledova kava, sendvice nebo wrap. V rozhovoru
s Michalem Jandou, Convenience Retail Managerem

ze spoleénosti OMV Ceska republika, jsme mluvili nejen
0 obcCerstveni, ale také o nové identité spoleCnosti

a budoucnosti Cerpacich stanic s ohledem na rozvoj
elektromobility.

34

Letni obdobi je ¢as dovolenych a cestovani.
Jak zajistujete, aby gastro nabidka
odpovidala potfebam fidi¢a na dlouhych
trasach?

Nabidka obcerstveni na nasich cerpacich sta-
nicich stoji predevsim na kvalité a Cerstvosti
surovin, coz je pro doplnéni energie na delsi
cesty skvélad volba. Napfiklad rakouska sekana
Leberkdse, kterou mame v nabidce od minulé-
ho roku, je vyrdbéna z masa, které je dohleda-
telné az ke konkrétni farmé, a neobsahuje zad-
na aditiva ani konzervanty. Vyjimkou neni ani
letni sezdnni nabidka, i u té je kladen velky du-
raz na vybér téch nejlepsich surovin.V posledni
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dobé jsme také zaznamenali zvysenou oblibu
produktll s néjakym zdravotnim benefitem, at
to jsou proteinové tycinky nebo zdravéjsi slané
svaciny. | tyto produkty mohou byt vhodnym
partakem na dlouhé letni cesty.

Zminil jste letni sezénni nabidku.

Co obsahuje?

V rdmci letni nabidky si mohou nasi zdkaznici
vybirat ze tfi pokrm, mezi které patii pastrami
sendvic s lanyZzovou majonézou, toust se Ctyfmi
druhy syri a hovézi burrito wrap. Diky moder-
nim pecim Merrychef jsou navic oba sendvice
i wrap rozpecené a pripravené béhem chvilky.
V rdmci letniho menu nabizime také limitova-
nou edici ledovych kav.

To zni jako velmi lakava nabidka.

Co stoji za vytvorenim takového menu?

Uz pred lety jsme se rozhodli délat véci jinak.
Chceme nasim zakaznik(im nabizet to nejlepsi
a dopfiét jim na jejich cestach gastronomicky
zazitek, a to se odrazi i v nasi letni nabidce. Pro
ty nejndrocnéjsi je idedlni volbou do kiupava
rozpeceny pastrami sendvi¢ s lanyzovou ma-
jonézou, kfupavou cibulkou a parmezanem,
toust ¢tyri druhy syrd plny besamelu, modrého
syru, goudy a cedaru potési milovniky krémo-
vych chuti. A pro ty, ktefi oceni néco jedine¢né-
ho mame hovézi burrito wrap plnény trhanym
hovézim masem, krémovou ryzi, pecenymi pa-
prikami, ¢edarem a kukufi¢nou majonézou.

Miluvil jste také o ledovych kavach.

Jaké konkrétni ledové kdvy mohou zékaznici
vyzkouset?
Nabizime

Iced Latte, Freddo Cappucci-

no, Iced Americano a Frappé. Vsechny ledové
kavy jsou pfipravovany ze 100% brazilské arabi-
ky, ktera je ziskdvana eticky prostfednictvim di-
rect trade obchodu pfimo od farmart z regionu
Minas Gerais. Co nasi kavé jesté pridava na vyji-
mecnosti je to, Ze je vybérova. Jde tedy o kavu,
ktera musi splhovat fadu parametrd, jako je
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kvalita zrn nebo specialni postupy pfi sbéru. Na
Skale od 80 do 100, kterd definuje vybérovou
kavu, ziskala ta nase hodnoceni 82,5. A pro ty
zakazniky, ktefi chtéji jesté néco vice extra, na-
bizime moznost pridat si do ledové kavy Monin
sirup. Vedle velice oblibeného prazeného lisko-
vého ofiSku maji zdkaznici na vybér i z pfichuti
jako amaretto ¢i v soucasné dobé velmi popu-
larni pistacie.

Jak zakaznici v Cesku vnimaiji

vybérovou kavu?

Jesté pred par lety by bylo nejspi$ pfilis ambi-
ciozni vybérovou kavu na cerpacich stanicich
nabizet, ale kdvova kultura se v Cesku v posled-
nich letech hodné posunula. Obecné roste zna-
lost kdvy, lidé se zajimaji o jeji pvod i zplsob
prazeni a uvédomuiji si, Ze to jsou faktory, které
maji velky vliv na jeji chut.

Vratme se k sezénni nabidce.

Jak méfite jeji tspésnost?

Pravidelné sledujeme trzni trendy prostiednic-
tvim vlastnich dotaznik( a prizkumd, coz nam
pomaha drzet krok s preferencemi zakaznikd.
Sezénni nabidky tak nejsou vyjimkou. Nase
prodejni ¢isla koneckoncl mluvi sama za sebe.
Kdyz vidime silny zdjem a pozitivni dynamiku,
je to jasny signdl, ze nase strategie funguje
a pfinasi vysledky.

Jakym zplsobem formuje podnikani na
cerpacich stanicich nova strategie OMV
obsazena také v novém logu, které
symbolizuje Sipku a kruh?

Dosavadni vizudlni identitu nahradi nova
komplexni identita znacky. Zakladnim prvkem
nového loga je ikonicky symbol, ktery pred-
stavuje OMV jako spolecnost pusobici napfic
oblastmi chemikalii, paliv a energii s vyraznym
zaméfenim na udrzitelnost a cirkularni ekono-
miku. Nova identita vychazi z dédictvi znacky,
vyjadfuje pokrok a vytycuje cestu do budouc-
nosti.

Zména identity, ktera v soucasnosti probi-
ha v sedmi zemich véetné Ceské republiky, od-
razi strategické zaméfeni spolec¢nosti, které na
prvni misto klade udrzitelnou mobilitu a udrzi-
telny Zivotni styl pro kazdého. A kdyz se vratim
k obcerstveni na nasich stanicich, logo Viva také
proslo vizualni zménou, gastro sekce byla revi-
talizovand, modernizovali jsme regaly a pfidali
prvky, jako jsou tfeba samoobsluzné kavovary.

Symbolem transformace k bezuhlikové
budoucnosti je i nova znacka eMotion.

Jaké mate v tomto ohledu cile v letosnim
roce a jaké do nejblizsi budoucnosti, do roku
2030?

Podpora elektromobility koresponduje pravé
s novou identitou znacky i heslem Forward for
Good. Prvni rychlodobijeci stanice byly v pro-
storach nasich Cerpacich stanic instalovany uz
v roce 2019. Sit dobijecek stéle rozsifujeme, a to
i diky spolupréci s Prazskou energetickou (PRE).
Do roku 2030 planujeme pod znackou eMotion
nainstalovat 113 ultrarychlych dobijecich stanic
na celkem 48 mistech v Ceské republice. Rada
lokalit bude navic nakonfigurovéna jako pokro-
Cilé dobijeci huby, kazdy az se Sesti ultra vykon-
nymi dobijecimi jednotkami.

Znacka eMotion pfivadi na vase cerpaci
stanice nové nebo staronové zakazniky, ktefi
jsou na rozdil od téch, ktefi si pfijeli
natankovat tekuta paliva, nuceni stravit na
o0azach OMV vice ¢asu. Jak toho hodlate
vyuzit?
Da se fict, ze vlastné vsechno souvisi se vsim.
Bézné tankovani zabere okolo sedmi minut,
u elektromobil i musime pocitat s trikrat az ¢ty-
fikrat delsi dobou. Zdkaznik potfebuje prostor,
kde m0ze tento cas stravit a napfiklad si vyridit
e-maily, nebo predist zpravy. Prijemnym bene-
fitem je dobrd kava a obcerstveni. Kdyz takovy
prostor dokaZzeme nabidnout, budeme Iépe
pfipraveni na budoucnost.

m  AUTOR: -red-
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VYHLAS

E?IDI_A \V/ SITI |

Také na Cerpacich stanicich jsou provozovana meéridla,
na jejichz spravnost meéreni dohlizi stat. Jedna se

o stanovena meridla (tj. kategorii méridel uvedenou

v zakoné ¢. 505/1990 Sb., o metrologii), ktera jsou druhu
uvedeného v priloze vyhlasky Ministerstva primyslu

a obchodu €
problematiku podrobnéji.

Kontrola spravného
méreni pritoku i tlaku

Touto vyhlaskou se stanovi méfidla k po-
vinnému ovéfovani a méfidla podléhajici
schvéleni typu, tedy i méfidla a méfici systé-
my proteklého mnozstvi kapalin jinych nez
voda nebo zkapalnéné plyny (napf. BA, NM),
méfidla a mérici systémy proteklého mnoz-
stvi zkapalnénych plynd (napfiklad LPG)
nebo méfidla a méfici soustavy proteklého
mnozstvi stlaceného plynu pro pohon mo-
torovych vozidel (napf. CNG).

V aredlu Cerpacich stanic ale byvaiji i zafi-
zeni na doplnéni vzduchu v pneumatikach,
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. 345/2002 Sb. Podivejme se na tuto

jejichz soucasti jsou méfidla tlaku, ktera jsou
rovnéz druhu uvedeného ve vyse uvedené
vyhldsce. Jednd se o méfidla tlaku v pneu-
matikdach silni¢nich motorovych vozidel s vy-
jimkou méridel tlaku pouzivanych vylu¢né
pro méfeni tlaku v pneumatikach uzivateli
motorovych vozidel (pozn. ruéni pneu méfi-
e, které pouzivaji sami motoristé, tak mezi
stanovena méridla nepatfi).

Pozor na platnost
overeni meridla

Uzivatel stanoveného méfidla, provozuji-
ci Cerpaci stanici, ma zékonnou povinnost

pouzivat uvedend stanovend méfidla pro
ucely uvedené v zdkonu o metrologii, tedy
ve vefejném zajmu (napf. zavazkovy vztah ¢i
bezpecnost provozu), pouze v dobé platnos-
ti jeho ovéreni a pravidelné ovéfovani stano-
veného méfidla zajistit.

Doba platnosti ovéreni stanovenych mé-
fidel je u jednotlivych druhl rovnéz uvede-
na ve vyhlasce ¢. 345/2002 Sb., pficemz po-
¢itani doby platnosti je uvedeno ve vyhlasce
¢. 262/2000 Sb. V pfipadé, Ze neni vydavan
ovérovaci list, ale na stanovené méfidlo je
po ovéfeni umisténa pouze Ufedni znacka
ovéfujiciho subjektu, plati pocitani doby od
zacatku kalendarniho roku nésledujiciho po
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roce, v némz bylo ovéfeni stanoveného mé-
fidla provedeno. Jestlize tedy bylo napfiklad
méfidlo stojanu pro vydej motorové nafty
ovéreno v srpnu 2025, plati jeho ovéreni po-
dle doby uvedené ve vyhlasce ¢. 345/2002
do 31. prosince roku 2027.

Pro méridla proteceného mnozstvi ka-
palin jinych nez voda nebo nez zkapalnéné
plyny — vydejni stojany na BA a NM, méfidla
proteceného mnozstvi zkapalnénych plyn
- vydejni stojany na LPG a pro méfidla prote-
¢eného mnozstvi stlaceného zemniho plynu
- vydejni stojany na CNG v3ak soucasné plati
jedna vyjimka, a to povoleni kratkodobého
pouzivani stanovenych méfidel v dobé mezi
ukoncenim jejich opravy a ovérenim na dobu
30 dnli za podminek uvedenych v Rozhodnu-
ti ¢islo 0111-RS-C003-20 (viz Gredni deska CMI).

Kdo na vsechno dohlizi

Zda je plnéna zakonna povinnost, zjistuji
kontroly orgént statni spravy. V pfipadé do-
drzovéni zdkona o metrologii se provozova-
telé cerpacich stanic mohou setkat se statnim
metrologickym dozorem (SMD), ktery provadi
Cesky metrologicky institut (CMI).

CMI kontroluje, zda jsou stanovend mé-
fidla pouZivana na cerpaci stanici pravidelné
ovérovana tak, aby byla zaru¢ena spravnost
jejich méreni. U ovérenych méridel by motori-
sta mél mit vzdy jistotu, Ze zaplati za skutecné
odebrané mnozstvi pohonnych hmot ¢i adi-
tiv, nebo Ze zméteny tlak v pneumatikdch ma
spravnou hodnotu. Pfedmétem kontroly SMD
ale neni zjistovani kvality paliva. To uz je uko-
lem jinych statnich organa (COI).

Co statni metrologicky
dozor zajima?
Pfi kontrole pracovnici CMI kontroluji vedeni

evidence pouzivanych stanovenych méfidel,
kde je vedena historie jejich ovéfovani vcet-

-

né data posledniho ovéreni, a dale provadi
fyzickou kontrolu jednotlivych stanovenych
méridel. Kazdé méridlo totiz musi byt zajisté-
no proti neopravnéné manipulaci a musi byt
opatfeno Uredni znackou, kterd prokazuje
platnost ovéreni.

Jestlize se pfi SMD zjisti, ze méfidla ne-
jsou fadné ovérena, nebo je nespravné, ci
neni viibec vedena jejich evidence, uvede
toto kontrolni zjisténi v protokolu o vysledku
SMD. Protokol nasledné CMI postoupi Ufadu
pro technickou normalizaci, metrologii a stat-
ni zkudebnictvi (UNMZ), ktery mdze zahajit
spravni fizeni o prestupku a udélit sankci v po-
dobé pokuty, a to az do vyse jednoho milionu
korun.

n  AUTOR: Petr Bartdk
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Technika a provoz SGEF nabizi financovani nabijeci stanice BatteryHyperCharger

[ D

| EKTRO
K

SO E

SO T

Spolecnost SG Equipment Finance (SGEF),

BUSY

financovani firemnich investic, podporuje prelomovy
projekt v oblasti elektromobility, kterym jsou samostatné
funguijici nabijeci stanice BatteryHyperCharger (BHC).
Stanice umozniuiji dobijeni elektrickych autobus(,
osobnich a nakladnich vozidel bez nutnosti pripojeni

k elektricke siti.

Siroka nabidka

BatteryHyperCharger 400 uvadi na trh spo-
le¢nost Sunaffairs, ktera se zamétuje na udr-
zitelny a decentralizovany pfistup k elektro-
mobilité. BHC umoznuje vykon az 400 kW bez
nutnosti vysokonapétového pfipojeni. Diky
integrovanému bateriovému ulozisti o bézné
kapacité 723 kWh (3 moduly, kazdy s kapa-
citou 241 kWh) a moznosti napajeni ze sola-
rnich panell, bézné pfipojky 400V/32A/63A,
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nebo jejich kombinace, je idedlnim feSenim
pro mista s omezenou infrastrukturou. Sta-
nice umoznuje autonomni provoz, a to i bez
trvalého pfipojeni k siti.

Novinkou v nabidce Sunaffairs je také
mensi varianta stanice, BatteryStorageChar-
ger 200 kW, s vykonem 200 kW a kapacitou
482 kWh, kterd kombinuje dva bateriové mo-
duly s technologii LiFePO, a rychlonabije¢em
Alpitronic. Diky mobilnimu skidovému prove-
deni, moznosti napajeni ze sité i solarnich pa-

SUCKY

nell a provozu bez nutnosti vysokonapétové-
ho pfipojeni je idedlni pro flexibilni nasazeni
v mistech s omezenou infrastrukturou. Sta-
nice umozriuje nejen rychlé DC nabijeni, ale
i napajeni dalsich zafizeni pres AC vystup, a je
pfipravena k provozu béhem nékolika hodin.

V Zzavislosti na velikosti vozového parku
a poctu dennich nabijecich cykll elektro-
mobilll Sunaffairs nabizi také specidlni re-
Seni na miru. Mozné jsou uUlozné kapacity az
1500 kWh na jednotku. Spole¢nost zéroven
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pracuje na nabijecich systémech s vykonem
az 500 kW/1000 kW, pfizpGsobenych konkrét-
nim pozadavkdm zakaznikd.

Rychlé pripojeni

Uvedeni do provozu u zdkaznika probiha bé-
hem nékolika hodin - stac¢i zapojit napajeci
kabel 400V a/nebo pfipojit k ménici fotovol-
taiky, ktery dodava BHC napéti 400 V. Pro pie-
pravu a umisténi zafizeni neni potieba Zadnd
specialni zakladna, ani pouziti jefabu ¢i jiného
zvedaciho zafizeni. BHC je pfepravovén na
specidlnim ,skidovém navésu/pfivésu’, kdy
se po vylozeni jednoduse pfipoji k siti nebo
ménici a okamzité zacne fungovat. Zédné jiné
feSeni neni pfipraveno k provozu rychleji. Za-
fizeni je urceno pro venkovni pouZziti.

Cenové nejefektivnéjsi nabijeni

Oba typy stanic jsou vyrabény v Ceské repub-
lice, v¢etné baterii z Domazlic. Cely systém je
dodavéan jako kompletni mobilni feSeni na
kli¢, postaveny na flexibilnim skidovém ramu,
ktery umoznuje snadnou prepravu a instalaci.
Diky moznosti vyuziti solarni energie a lev-

nych sitovych tarifG (v¢etné zédpornych cen)
nabizi cenové nejefektivnéjsi nabijeni naklad-
nich vozidel.

Redeni je idealni pro firmy a instituce,
které planuji zavedeni elektromobild, ale ne-
maji pfistup k silné elektrické infrastrukture
(500-1000 kVA), a presto potiebuji rychlé
nabijeni.

Jlento projekt ukazuje, Ze budoucnost
elektromobility nemusi nutné znamenat
rozsahlé stavebni Upravy a investice do sité.
Diky inovativnim fesenim, jako je BatteryHy-
perCharger, je mozné elektrifikovat dopravu
i v mistech, kde by to jesté pred par lety neby-
lo myslitelné,” fika Eva Jirdnkova, obchodni fe-
ditelka SGEFu, a dodava: ,Moznosti dotaci pro
potizeni tohoto unikatniho feSeni momental-
né fesime s poradenskou spole¢nosti Enviros,
dcefinou spole¢nosti Komeréni banky.”

S dlirazem na udrzitelnost

Stanici je mozné poridit prostfednictvim fi-
nancnich produktt SGEF, a to s rozlozenim
splatek az na 10 let, nulovou akontaci a moz-
nosti vyuzit zvyhodnéné podminky financo-
vani z fondl Evropské investi¢ni banky (EIB).

Dopliujici informace k BHC

1. Ostrovni provoz bez pfipojeni
k siti je mozny.

2. Nabijeni baterii probiha pres
meénic (inverter).

3. Stanice je vhodnd pro do¢asné
i trvalé instalace.

4. Uzivatel muze pfimo napéjet vozidla
vlastni solarni energii.

Pofizovaci hodnota stanice BHC 400 je
280 000 EUR bez DPH, zatimco mensi 200kW
provedeni stoji 185 000 EUR bez DPH. Typic-
kymi zadkazniky pro tento typ produktu jsou
logistické firmy, regionalni dopravci, munici-
palni spravy nebo developerské spolecnosti
budujici udrzitelné aredly.

SGEF je dcefinou spole¢nosti Komeréni
banky a soucdsti mezinarodni skupiny Société
Générale. Diky zazemi silné bankovni skupiny
a zkudenostem v oblasti strukturovaného fi-
nancovéani SGEF podporuje firmy v jejich rlis-
tu a pomaha jim s digitalizaci a energetickou
transformaci.

m  AUTOR: SG Equipment Finance
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Technika a provoz Servisni centrum Roudnice nad Labem pfistavisté
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Ministr dopravy Martin Kupka, feditel RVC CR Lubomir
Fojtl a starosta Roudnice FrantiSek Padélek spolecné
koncem Cervna slavnostné otevreli novou Cerpaci stanici
pro lodé na Labi. Servisni centrum vzniklo v tésné
blizkosti pristavisté pro mala plavidla a vedle tankovani
pohonnych hmot nabizi také odc¢erpani odpadnich

a nadnich vod a doplnéni pitné vody.

Komplikace zpozdily stavbu

,Rozvoj vodni dopravy je spojen nejen se
zajisténim splavnosti fek ¢i dostate¢né hus-
té siti pristavist, ale i s kvalitni podpCrnou
infrastrukturou pro jeji kazdodenni provoz.
Servisni centrum v Roudnici nad Labem je
prvnim dllezitym krokem ke zvyseni bez-
pecnosti a komfortu zdsobovéani malych
i velkych lodi. Véfim, Ze podobnych zatizeni
bude na nasich vodnich cestach dale pfiby-
vat, jesté letos by méla obdobné sluzby pl-
nit i nova servisni lod' v Praze,” uvadi ministr
dopravy Martin Kupka.

,Stavba se ve svém pribéhu potykala
s riznymi komplikacemi, které jeji dokonce-
ni zpozdily témér o jeden a pll roku. A nyni
zde mohou vidci plavidel natankovat pfi-
mo do svych lodi bez nutnosti pouzivat ka-
nystry. Zatim je mozné tankovat bézny ben-
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zin a naftu. Tankovani nafty bez spotiebni
dané pro lodé slouzici k podnikani bude
spusténo az po schvaleni celnim Uradem
béhem léta,” vysvétlil Lubomir Fojta, fedi-
tel Reditelstvi vodnich cest CR. Stavebni na-
klady ve vysi 120 mil. K¢ bez DPH financoval
Statni fond dopravni infrastruktury.
Servisni centrum v Roudnici umoziu-
je lodim bezpecné a pohodIné tankovat
pohonné hmoty v podobé nafty a benzi-
nu, odevzddvat tfidény odpad, nakupovat
drobny spotfebni materiadl k provozu pla-
videl a v pribéhu léta bude zprovoznéno
také doplnovani nadrzi plavidel pitnou
vodou a odcerpdavani odpadnich a nadnich
vod k nasledné likvidaci. BEhem zdsobova-
ni maze byt plavidlo pfipojeno na bfeho-
vou pfipojku elektrické energie. Ovérovaci
provoz slouzi k ovéreni spravného fungova-
ni vsech prvkd Cerpaci stanice a servisniho

zédzemi. Ukoncen by mél byt béhem néko-
lika mésica.

Dva provozni celky

Servisni centrum je rozdéleno do dvou pro-
voznich celkl - servisniho stéani na bfehu
a provozniho zézemi. Servisni stani, které je
tvofeno pevnym molem je situovano pfimo
u vody. Slouzi k pfistavani plavidel a pfimé-
mu cerpéni pohonnych hmot do lodnich
nadrzi pomoci Cerpacich pistoli. Neni tak
nutnd slozitd manipulace s kanystry, kdy
hrozi riziko zne¢isténi vodniho toku.

Na servisnim stani bude také mozné ha-
dicemi pfimo z plavidel odcerpat odpadni
a nadni (s moznym znecisténim ropnymi
latkami) vody do zazemi servisniho centra.
Bézné odpadni vody bude odvadét mést-
ska kanalizace, vody znecisténé ropnymi
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latkami budou shromazdovany v nadrzi
a odvazeny autem k ekologické likvidaci.

Cerpani zjednodusi
tankautomat

Zaroven bude mozné na mole pomoci ha-
dice doplnit pitnou vodu. V ramci technolo-
gického zdzemi jsou umistény i kontejnery

k odbéru komunalniho a tfidéného odpadu.
Vlastni molo je uzptsobeno tak, aby bezpec-
né odolalo prichodu velkych vod, které pra-
videlné breh zaplavuji. Provozni zdzemi ser-
visniho centra s nddrzemi je pak umisténo az
nad urovni ohrozenou povodnémi.

Do servisniho centra nainstalovala firma
Unicode také tankovaci automat CardMan-
ager. Pokud bude chtit plavidlo tankovat po-

honné hmoty ¢i vodu, nebo naopak odpadni
vody odcerpdvat, posadka si na ovladacich
stojanech u provozni budovy navoli poza-
dovanou sluzbu, provede bezhotovostni
Uhradu a nasledné z pfislusné cerpaci pistole
umisténé na servisnim stani na mole cerpa
pfislusné hmoty piimo do nebo z plavidla.

m AUTOR: PR
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Myti a servis Myci linky Christ v servisnim centru Emil Frey Praha — Kyje
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Swycarské spolecnost Emil Frey, kterd patfi mezi nejvéts
prodejce automobilli v Ceské republice, dokonéuje nové
servisni a skolici zazemi Kyje. Soucasti rozsahlého projektu,
ktery stoji v komerénim aredlu Cerny Most budou i dvé
portalové myci linky znacky Christ.

Skupina Emil Frey ptsobi tuzemském trhu od
roku 1993. Postupné se vyprofilovala jako im-
portér znacky Subaru a prodejce voz( Toyota,
Kia a Suzuki. V roce 2016 se stala oficidlnim
¢eskym dovozcem znacek Citroén a Peugeot,
v roce 2019 pfibylo zastoupeni znacky Opel
a v roce 2022 portfolio firmy rozsitily znacky
Alfa Romeo, Fiat a Jeep ze skupiny FCA, které
dnes tvofi skupinu Stellantis. Svycarska rodin-
nd firma letos slavi 100 let od zaloZeni a je nej-
vétsim prodejcem aut v Evropé. Zaméstnava
pres 20 000 lidi, v roce 2022 prodala 600 000
novych i ojetych vozl a dosahla obratu témér
15 miliard eur.

Nové servisni a skolici zdzemi vcetné
prezentacnich ploch pro nové a zanovni au-
tomobily skupiny Emil Frey vyrostlo na ulici
Skorkovska. Zakladni kdmen byl slavnostné
poloZen loni v kvétnu a v soucasné dobé se
stavba pfipravuje na kolaudaci.

Myci linky jsou dnes v podstaté nedil-
nou soucasti autoservisd, protoze tfeba
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velké leasingové spolec¢nosti vyslovené
vyzaduji, aby automobily, které projdou
servisem, z néj vystupovaly umyté. A je to
zéroven ocernovana sluzba pro stéavajici re-
tailové zakazniky.

Nabidku ke spolupraci na stavbé porta-
lovych mycek pro spole¢nost Emil Frey zis-
kala némeckd spole¢nost Christ. S ohledem
na stavbu na zelené louce nebyla dopredu
zndma z4adna omezeni. Naopak, prosto-
ry pro myci linky se planovaly podle myci
technologie, kterd do nich méla byt nain-
stalovana. Jeden myci portal bude k dispo-
zici v samostatném zdéném objektu, druha
je v hlavni budové a od servisnich prostor
je oddélen specialni roletou. Podle po-
slednich trend(i byly samoziejmé osetieny
vnitini povrchy prostord obou mycich hal
tak, aby maximalné odolaly agresivnimu
prostiedi, ve kterém se micha myci chemie
a nedistoty z provozu zejména v zimnich
podminkdach. Na sténdach a podlaze najdete

specidlni dlazdice vysparované epoxidem,
strop je Cisty beton.

Co se tyc¢e mycich technologii, v pfipadé
autoservisu padla volba na myci linky Cadis.
Modularni princip pfitom umozniuje presné
prizplsobit jeji vykon i schopnosti presné de-
finovanym pottebam. Tento model byl vyvinut
s ohledem na specidlni pozadavky v oblasti
Cerpacich stanic, mycich center a ve varianté
zakladniho vybaveni i pro autosalony. ,Ta vsak
neni Uplné mala. Lez vyuZivat az Sest druhl
chemikalii, ve standardu jsou dokonce i dva
vosky, konzervacni a lestici,” fika Jaromir Zmek
z firmy Christ. Zakazniky by mél nadchnout
pUlsobivy vysledek myti a moderni nad¢asovy
design. Model Cadis navic pracuje s nejnizsimi
moznymi hlukovymi emisemi a soucasné vy-
sokym vykonem (Low Emission, High Perfor-
mance). Diky kompaktnim vnéjsim rozmériim
a velké myci Sifce tak spini veskerd prani.

Vedle funkéni technologie zajistujici do-
konalé umyti automobilu by nové pouzité
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technologie mély ptinést provozovatelim
také pomérné znacné provozni Uspory jak
na energiich, tak na vodé. To ve vysledku
vyrazné zkrati ndvratnost celé investice. Za
pozornost stoji také delsi Zivotnost portalu.
Je to diky pouziti nejkvalitnéjsich materia-
10, jejichz vzhled i funkénost je zachovana
i v téch nejnadrocnéjsich podminkach, jaké
dokaze atmosféra mycich center zejména
v zimé pfipravit. Tyka se to nékterych plasto-
vych dilQ, které byly nahrazeny eloxovanym
hlinikem. Citéni je také rychlé a snadné diky
hladkému povrchu.

Spickové patentované
technologie

Oba myci portaly disponuji shodnou Sitkou
mytych vozidel 2,55 m a lisi se vyskou my-
tych vozidel. V jednom pfipadé je to 2,3 m
a ve druhém druhém 2,6 m. To umoznuje
vjezd i uzitkovym vozidlim vcetné verzi
s prodlouzenym rozvorem, protoze doda-
te¢né instalované vodici listy pro vozidla
a kolejnice myci linky jsou dostate¢né dlou-
hé. Mycka si na zacatku automobil nejdiive
naskenuje a teprve potom se spusti zvoleny
program. Aktivni péna je nanesena rovno-
mérné po celé Sifce vozidla. Bo¢ni vysokotla-
ké predmyti nabizi efektivni ¢isténi se Ctyi-
mi nebo 3esti pevnymi tryskami na kazdé
strané. Zarucujeme tak ddkladné vycisténi
automobilu ze viech stran. Pénové kartace
s pfimym pohonem umoznuji bleskovou
zménu sméru otaceni, coz urychluje myci
proces a snizuje naklady, které jsou opro-
ti pfedchozi generaci portalovych mycek
0 10 procent nizsi. Zaroven se vyrazné snizi-
la i hlu¢nost celého zafizeni. Bo¢ni kloubové
kartace se specialni patentovanou techno-
logii naklanéni Optiflex pak mohou pfesné  Ziti pohond pojezdl a kartacli se Snekovou  gii, ktera reaguje na skutec¢nost, ze dnesni
kopirovat tvar vozidla, a zajisti tak maximalni  pfevodovkou zarucuje tichy provoz. automobily maji kola nejriiznéjsich rozmér(
cistici vykon. Nizky a rovnomérny pfitlak na- Specialitou nové linky jsou karta¢e na a designd. Pomoci senzorll systém zjisti po-
vic zajistuje obzvlasté Setrné cisténi a pou- kola Whell Master s inteligentni technolo- lohu a prdmér kola a automaticky zvoli 2
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Myti a servis Myci linky Christ v servisnim centru Emil Frey Praha — Kyje

2 vhodny program myti kola. Specidlni
mechanismus pak umoznuje jakymsi pla-
netovym pohybem umyt az 21palcova kola
k jejich obvodu. Jedna se oviem o pfiplatko-
vé zafizeni, které tento zdkaznik nepozado-
val. Inovace se dockalo také suseni, které ma
o 15 procent vy3si vykon a optimalizované
pratoky SirSich dmychadel. Koncept venti-
lator( Silent je znatelné tissi a horizontalni
dmychadlo ma rozsiteny rozsah otaceni az
dvakrat 60°.

Maximalni vyuziti
recyklované vody

Co se tyce vody, vyuzivd mycka vodniho
fadu v kombinaci s recyklovanou vodou,
kterd projde systémem na recyklaci vody
Christ Fontis. Zafizeni se optimalné zacle-
nuje do systému technologie nadrze, myci
chemie a kvality uzitkové vody. Fyzické
¢isténi vody pomoci piskového filtru je
osvédcené desitky let a predstavuje zaruku
jednoduchého provozovani linky. Zafizeni
nevyzaduje pfiliSnou péci, protoze systém
pracuje plné automaticky a samocinnég,
upravu vysoké kyselosti vody pak zajistuje
pridani hydroxidu sodného do prefiltrované
vody, coz se opét déje zcela automaticky po
zjisténi pH.

Diky této recykla¢ni metodé se dosahu-
je dobrd kvalita uzitkové vody a vysokda mira
recyklace ve vysi az 90 procent. ,Cist4 pitna
voda je pro myti automobill pfilis cenna.
M43 tedy smysl pouzivanou myci vodu upra-
vovat a opétovné pouzivat. Kromé ekologic-
kych aspektl hraji pfi tomto rozhodnuti roli
i zdkonné pozadavky a hospodarské fakto-
ry, jako jsou ndklady na pitnou a odpadni
vodu,” vysvétluje Jaromir Zmek a doddva,
Ze na umyti celého automobilu je potieba
v prdméru okolo 35 litri vodovodni vody,
z toho asi 32 litr( vytece do disticky. Celkem
se na umyti jednoho automobilu spotfebuje
v primeéru 200 litr( vody.

Zatizeni na Upravu vody Fontis jsou vy-
vinuta specialné pro pouziti v automobi-
lovych mycich linkach. V kompaktni formé
v sobé spojuji kompletni techniku vcetné
zasobni nadrze myci vody, kiemenného fil-
tru a Cerpadla na zvyseni tlaku. V pfipadé
myci linky v servisnim centru Emil Frey se
Cistd voda z fadu bude vyuzivat pouze na
zavérecny oplach a na michani s chemii na
voskovani, zbytek bude zajistovat recyklat
z ¢isticky Fontis.

. AUTOR: Jifi Kalo¢
FOTO: autor

P 7Zpétnaobsah



.-:.__ ﬁ_'
h—. "".._ﬂ__-\\
. 5, .
_'_J' .b:". [ A
"-_""""-"'\- ..
B R, . '_-“""-f_._
ke e Wy
1 i .y
‘ ‘ e 'I.'l-:"': "1.‘-:‘."'":..:\-
Portalova mycilinka ARRRRIE B Th P
L RN | 3 'l-\.' L1
" 1 :
| L

" The Real Car Wash Company

PETROL

PARTNER

ﬂllllll.l..lll.lq
_1‘|| kA h;“‘!jz ! i
o

Chris iy

WASH SYSTEMS



Shop a gastro Energetické napoje

VYKON?

DPRAVDU ZAB
UNAVE A ZL

el

Kazdy z nas ma urcité nékdy den, kdy se citi fyzicky
nebo psychicky unaveny a potrebuje rychlou vzpruhu.
Nekteri z nas dohani energii hrnkem kavy, jini séhnou po
energetickém napoji. Jsou ale ,energydrinky” opravdu
vhodnym zpUsobem, jak podporit mentalni nebo fyzicky
vykon?

Kombinace cukru, velké davky kofeinu
a bublinek neni néco, co bychom méli vy-
hledavat pravidelné. Pfitom se da fict, ze
energetické napoje v soucasné dobé patii
mezi nejoblibenéjsi ndpoje dnednich déti
a mladeze. Energetické népoje sice moz-
na dost dobfe chutnaji, ale pfi pravidelné
konzumaci mohou pfinaset rizna zdravot-
ni rizika. Konzumovat by se proto mély jen
obcas, kdyz opravdu potiebujete rychle
nacerpat energii.

Co to znamena energydrink?

Energeticky ndpoj muzeme popsat jako
napoj, ktery obsahuje vysokou hladinu
stimula¢nich pfisad (nejcastéji kofeinu),
cukru ¢i sladidel a obcas i drobné mnozstvi
mikronutrientd a jehoz hlavnim Gcelem je

46

stimulace CNS a podpora bdélosti, koncen-
trace a vykonu. MlGzeme se setkat i s ener-
getickymi ndpoji s obsahem BCAA, karniti-
nu a dalsich latek a takové produkty casto
zakoupite spise v obchodech se sportovni
vyzivou.

Bézny energeticky ndpoj o objemu
500 ml obsahuje pfiblizné 54 az 62 gram{
pfidaného cukru, tedy sacharézy. Dle do-
poruceni zdravotnich instituci by se pfijem
cukru mél denné pohybovat maximalné
na hranici 10 % celkového denniho pfijmu
kalorii. A tuto hranici mnohdy pfekondme
uz jednou plechovkou energetického na-
poje.

V drincich s ozna¢enim ,bez cukru” na-
jdeme uméla sladila. Co se tyce kalorické-
ho pfijmu, nezatizi ho tolik, jako varianty
s cukrem, ale nelze je oznacovat jako zdra-

véjsi. Nejcastéji v energetickych napojich
najdeme sladidla jako acesulfam K, aspar-
tam, ptipadné sukralézu.

Mezi zékladni ingredience energetic-
kych napoju patii kofein, ktery je i zodpo-
védny za jejich stimula¢ni ic¢inek. Mnozstvi
kofeinu v napojich se lisi, ale vétsinou se
pohybujeme v pomérné vysokych dav-
kach. Vétsina napojud obsahuje mezi 70 az
240 miligramy kofeinu na celou plechovku.
Pro srovnéni jedna sklenicka coly nebo jiné
perlivé limonady obsahuje asi 35-40 mg
kofeinu, mensi hrnek kdvy potom kolem
75 mg.

Soucdasti drinkl jsou také vitaminy B6
a B12, které jsou pro organismus velmi di-
lezité pro spravnou funkci bunék, tvorbu
DNA a bilkovin. Vitaminy fady B pomahaji
bunkam stépit sacharidy na energii. V ener-

P 7Zpétnaobsah
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getickych napojich jsou casto tyto vitaminy
obsazeny az v desetinasobku doporucené
denni davky. Nadbytek télo bez vyuziti vy-
louti. A pridava se do nich jesté L-karnitin,
coz je latka, kterou nase télo pfirozené ob-
sahuje. Ma vliv na metabolismus tukd, je
dulezity pro spravnou funkci svald, stimu-
luje kognitivni funkce a pomaha regulovat
hladinu cukru v krvi. A nezbytna je zde také
voda, kterd pochopitelné nepredstavuje
z4adna rizika a organismus ji potiebuje.

V ¢em je skodlivy

Jednim z hlavnich problému s energydrin-
ky je vysoky obsah cukru. Cukr dodava
rychlou energii, ale mize zpUsobit narust
hladiny cukru v krvi a pfispivat napfiklad
k obezité nebo zubnim kazim. Kombinace
kofeinu a cukru mize vést ke zvySenému
tlaku, srde¢nim problém(m a travicim po-
tizim.

Po vypiti energetického napoje vétsi-
na lidi pociti prvni zmény uz béhem 10 az
15 minut. V téle dochazi k postupnému
vstiebavani kofeinu a dalSich povzbuzu-
jicich latek, jako je taurin, cukr nebo vita-
miny skupiny B. Srdecni tep se zrychluje,
hladina cukru v krvi stoupa a mozek je krat-
kodobé aktivnéjsi.

Jaka negativa tedy mGze prinaset cas-
té nebo nadmérné popijeni energydrink(i?
Muaze dojit napfiklad k predavkovani kofei-
nem, které midze vést k nadmérné Uinaveé,
nervozité, bolestem hlavy, porucham sr-
decniho rytmu, potizim se spankem, pri-
jmu, dehydrataci nebo dokonce miize zpU-
sobit tlak na hrudi vedouci k infarktu.

Zpétna obsah <«

W SEMTEY-s o1

Jsou vhodné pro déti?

Slozkami, na kterych stoji slozeni ,energe-
takd”, jsou cukr a kofein. Cukr predstavuje
rychly zdroj energie a kofein ma potlacit
unavu. Nervovy systém sice stimuluje, ale
ve vysledku také byva pfi¢inou nesoustie-
dénosti, zvysené agresivity a nakonec ne-
spavosti. Dlouhodobé uzivani muize u déti
vést k rozvoji depresi ¢i Uzkosti, ale dokon-
ce i k poskozeni mozku.

Fyzické i psychické zdravi déti neo-
vliviiuje neblaze jen zvySené mnozstvi
kofeinu. Mezi dalsi nebezpecné slozky
patii benzoan sodny a fenylalanin. Prvni
uvedeny poskozuje buriky, véetné téch

=
BN

ELCT B

mozkovych, a zvysuje produkci $kodlivych
volnych radikald. Navic je benzoan sodny
v kombinaci s vitaminem C potencialni
karcinogen. Fenylalanin je jednou z esen-
cialnich aminokyselin, kterou pro svij Zi-
vot potifebujeme. Konzumaci energydrin-
kGl ale dodavdme do téla mnohem vétsi
mnozstvi fenylalaninu, nez potfebujeme.
V takovém mnozstvi pak plsobi jako neu-
rotoxin a muze zpUsobovat zanik neuront
neboli mozkovych bunék.

Obsah hlavniho stimulantu kofeinu
v jedné plechovce energetického napoje
je zhruba stejny jako v $alku silné kavy. To,
Ze by déti nemély kofein pfijimat vibec, je
dokazany fakt. Vypije-li dité dvé anebo 2
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Shop a gastro Energetické napoje

2 i vice plechovek za den, da se predpo-
kladat, ze se ucinek povzbudivého alka-
loidu zvrhne ve spankovou poruchu. Pro
vyvoj mozku a nervové soustavy déti je
to naprosto zasadni prvek zdravého Zivo-
ta. Nasledek nedostate¢ného hlubokého
spanku pro dité znamena pomalejsi vyvoj
mozku a zvysené riziko psychickych po-
ruch a nemoci.

Organismus ditéte je na kofein a dalsi
stimulacni a psychoaktivni latky velmi citli-
vy. Nadbytek kofeinu predstavuje nadmér-
nou zatéz i pro dospélého, tim spise pro
dité. Zvyseni srdec¢ni frekvence a krevniho
tlaku je dalsi z neblahych vlivi kofeinu.
U déti a dospivajicich tak mize dochézet
k prudkému zvyseni krevniho tlaku a vy-
volani srde¢ni arytmie. To mlze pfivodit
kiece, srde¢ni zachvat, cévni mozkovou
pfihodu, infarkt, nahlou zastavu srdce
nebo selhani ledvin.

Poslanci ze zdravotnického vyboru pfi-
pravili novelu zdkona o regulaci prodeje
téchto napoju, podle néhoz by byl prodej
energetickych ndpojd mozny az od 18 let.
Do voleb ale zékon uz schvéalen nebude.

Tichy zabijak cukr

Obsah cukru v energetickych napojich je
obrovsky. Prisun takového mnozstvi cukru
a souvisejici ¢asté kolisani hladiny glukézy
ovliviiuje sekreci inzulinu, které se nako-
nec projevi jako diabetes mellitus neboli
cukrovka 2. typu. Ani uméla sladidla v Zero
produktech nejsou fesenim. Uméla sladi-
dla jsou chemické latky, se kterymi nase
télo naklada jako s toxiny, tedy jako s jedy,
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které se snazi zlikvidovat. Pfedstavuji ob-
rovskou zatéz pro jatra.

Vypitim jedné plechovky ,energetaku”
pokryje dité nebo dospivajici ddvku cuk-
ru, kterou by mélo mit rozlozenou do ce-
Iého dne. Rovnovdha mezi energetickym
pfijmem a vydejem tedy kolisda smérem
k nadmérnému pfijmu a tim k nadvaze
a nasledné obezité. Podle priizkumu dTes-
tu nékteré energetické napoje obsahuji
vice nez deset kostek cukru v pullitrovém
baleni, coz je dvakrat vice nez doporucena
denni davka pro dité.

Kofein i cukr na sebe vézi nemalé mnoz-
stvivody a odvadéjiji z téla ven. Télo dospé-
I1ého ¢lovéka je tvoreno cca ze 60 % vodou.
Procento vody v téle ditéte je jesté vyznam-
né vyssi a reakce détského téla a psychiky
na nedostatek vody mnohem intenzivnéjsi.

Pit ¢i nepit?

Vétsina lidi konzumuje energetické napoje
s vidinou podpory mentélniho i fyzického
vykonu. Je ale konzumace téchto napojl
zdrava? Samoziejmé zélezi na konkrétnim
typu néapoje a také na frekvenci, s jakou jej
popijime. Protoze néco jiného je dat si ho
jednou za mésic a néco jiného je zacinat
kazdy den pullitrovou plechovkou ,energe-
téku”, abychom vibec byli schopni fungo-
vat. Nékteré energetické ndpoje obsahuji
vitaminy, mineraly, aminokyseliny a dalsi
slouceniny, jejichz cilem je navodit pocit
bdélosti, vyzkumy naznacuji, Ze stimula¢ni
ucinky energetickych napoja jsou dany pre-
devsim vysokym obsahem kofeinu. Rozum-
né mnozstvi kofeinu nemusi byt pro vétsi-
nu dospélych nijak zadvadné, ale u jedinct
citlivéjSich na kofein, déti a dospivajicich,
mUze vys$si obsah kofeinu zpUsobit zdra-
votni potiZe ¢i nevolnosti. Jejich popijeni se
rovnéz nedoporucuje téhotnym zendm.

m AUTOR: Alena Addmbkovd
FOTO: archiv
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GUARANA
MISTO TAURINU

Doba, kdy zakaznici sahli po prvnim energetickem
drinku, ktery uvidéli, je pryC. Dnes chtéji vic — chut,
funkci, styl. A prave proto je tady Semtex Extrem, nova
fada energetickych drink( bez taurinu, zato s guaranou,
matchou a prirodnim kofeinem, ktera perfektne sedi

zakaznikim na cestach.

Na pfirodni bazi

Guarana obsahuje pfirodni kofein, ktery
se vstfebava pomaleji. Dodava tak ener-
gii postupné a jeji ucinek je rovnomérné;si
a déle trvajici nez u bézného kofeinu. Spolu
s matchou tvofi guarana funkéni zaklad Sem-
texu Extrem - energii, kterou télo vyuzije
efektivnéji a pfijemnéji.

Spotiebitelé ¢im dal vic sleduji slozeni
a chtéji pfirodni alternativy — Extrem jim to

dava bez kompromisl. Energetické napoje
jsou navic nejrychleji rostouci kategorie na
Cerpacich stanicich. Perfektné sedi zakazni-
kdim na cestach.

Nové prichuté

Rada Extrem nabizi trendy pfichuté jako
Passion Fruit, Matcha & Guarana nebo Man-
darin v limitované edici vytvorené s rappe-
rem Separem. Kazdd z variant je vyraznd,

svézi a vizualné neprehlédnutelna. Tuto fadu
doporucuje zafadit do nabidky také obchod-
ni oddéleni Kofoly.

Kromé toho znacka nabizi i klasiky jako
Original, ovocny Juicy Grapefruit nebo netra-
di¢ni Cactus.

Znacka Semtex spada do portfolia spo-
le¢nosti Kofola CeskoSlovensko, které rozviji
tradi¢ni ¢eskoslovenské znacky.

m  AUTOR: PR Kofola
FOTO: archiv
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Shop a gastro Dovolena za volantem a fiditky motocykll ve statistikach

PRAZD
K NEJ

NINY PATRI
BAGICT
OBDOBIM

—SOKU

Letni prazdniny lakaji mnoho lidi k cestovani. Cesi miff

na chalupu, do kempd, hoteld a apartmand, odvazngjsi
vyrazeji k mori nebo hor Chorvatska, Italie, Slovinska,
Rakouska nebo Polska. S tim, jak roste chut cestovat, vSak
roste i pocCet nehod. Prazdninové mesice tak kazdorocné

PV ViV s

Divody? Preplnéné silnice, uzavirky, nervozita v kolonach,
unava i prosty fakt, ze automobil Casto fidi i ti, kteri usedaji
za volant jen vyjimecne.

Jiznim smérem vice aut i nehod

,Detailni analyza dopravni situace v okre-
sech, kterymi vedou hlavni dovolenkové tahy
na jih — napfiklad Breclav, Hodonin, Znojmo,
Ceské Budé&jovice, Klatovy, Tachov nebo
Domatzlice -, ukazuje, ze béhem cervence
a srpna pocet havarii na téchto tazich citel-
né stoupa. V cervenci bylo za celé sledované
obdobi let 2010 az 2024 zaznamenano 2 076
kolizi, v srpnu dokonce 2 163. To z téchto
vosti—v Cervencio 17,5 % a v srpnu o 22,4 %
vice, nez ¢ini mési¢ni prdmér. Nejvice nehod
pfitom pfipada na patky, kdy lidé hromadné
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vyrazeji na vikendové nebo i delsi dovolené,
uvadi datova analyticka Portalu nehod Petra
Markova.

Jesté znepokojivéjsi je fakt, Zze havdrie
v letnich mésicich byvaji castéji spojeny se
zranénimi, nebo dokonce Umrtimi. Vice nez
kazda druha nehoda v ¢ervenci a srpnu se ne-
obejde bez nasledkll — v ¢ervenci u 53 % koli-
zi doslo ke zranéni ¢i umrti, v srpnu dokonce
u vice nez 55 %. Pro srovnani: napfiklad v ino-
ru se to tyka ,jen” 38 % nehod. Nejde tedy
jen o vyssi pocet letnich kolizi, ale i o jejich
zavaznost. Dlouhé jizdy, unavné podminky,
pfeplnéné silnice a castéjsi chyby Fidi¢h - to
vse zvysuje riziko fatalnich nasledkd.

= JSIM

Dobry start zacina doma

Pro bezproblémové a bezpecné cestovani au-
tem béhem léta je klicova pfiprava. Jesté pred
odjezdem je vhodné nechat viiz zkontrolovat
- idedlné v servisu — nebo alespon svépomo-
ci provéfit stav pneumatik, brzd, klimatizace,
provoznich kapalin i svétel. | drobna technic-
ka zévada se totiz béhem dlouhé cesty mize
proménit v zavazny problém. Pfi planovani
trasy je vhodné vyhnout se dopravnim 3pic-
kam - nejvétsi ndpor byva v patek odpoledne
a v sobotu dopoledne, kdy tisice lidi vyrazeji
na dovolenou. IdeadIni je vyjet bud' brzy rano,
nebo az vecer, kdy je provoz slabsi a teploty
piiznivéjsi.

Dlouhé jizdy si Zadaji pravidelné prestav-
ky. Odbornici doporucuji zastavit alespori kaz-
dé dvé az tfi hodiny, kratce se projit, obcerstvit
se a znovu nacerpat koncentraci. Mikrospa-
situacim, a pravé letni Unava byva ¢asto pod-
ceniovana. V horkych dnech je dllezité udrzo-
vat v auté pfijemnou teplotu - idedlné mezi
22° a 24° C. Klimatizace by méla fungovat, ale
ani ta nenahradi pohodIné a vzdusné oblece-
ni, které pomdha zvladat vedro i stres.

Dlezity je i pitny rezim posadky. V horku
télo rychle ztraci tekutiny, coz snizuje schop-
nost soustfedéni a zvySuje podrdzdénost.
V auté by proto neméla chybét dostate¢na
zasoba vody - idedlné neperlivé a ne pfilis
studené. Zvlastni pozornost si zaslouzi déti,
které cestovani ¢asto snaseji hlire nez dospéli.
Je vhodné jim pfipravit oblibené hracky, knihy
nebo audiopohadky a vyhnout se drobnym ¢i
ostrym predmétdim, které mohou byt nebez-
pecné pfi prudkém brzdéni nebo narazu. Pau-
zy béhem jizdy je vhodné prizplsobit i jejich
potiebam.

Neztracejte nervy v kolach,
planujte

,Stres z dopravnich kolon casto vede k neu-
vazenym manévriim, které mohou skoncit
nehodou. Ridi¢i, ktefi se cht&ji kolonam vy-
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hnout, by méli sledovat aktudlni dopravni
informace (v Cesku prostfednictvim Zelené
viny radiozurnalu) a prostfednictvim aplikaci
Waze nebo Mapy.cz mit pfipravenou alterna-
tivni trasu. Na Mapy.cz navic najdou i varova-
ni pfed rizikovymi misty na ceskych silnicich,
kterd poskytuje Portal nehod, fika Jan Chalas
ze spolec¢nosti DataFriends, kterd Portédl ne-
hod provozuje.

Pfi cesté do zahranici je nutné zkontro-
lovat nejen platnost dokladd a pojisténi, ale
také povinnou vybavu vozidla, kterd se m(ize
v jednotlivych zemich liSit. V nékterych sta-
tech jsou naptiklad povinné reflexni vesty pro
vsechny cestujici, vystrazny trojuihelnik nebo
alkoholtester. Rizné mohou byt i maximalni
povolené rychlosti ¢i pravidla pro predjizdéni.

Soucasti dukladné pfipravy je také kva-
litni pojisténi — at uz cestovni, nebo havarijni,
které plati i v zahranici. Pfed cestou je rovnéz
vhodné zarezervovat si ubytovani, aby se stres
z hledani volného mista na posledni chvili ne-
prenesl i do fizeni. A v neposledni fadé je tie-
ba sledovat vyvoj pocasi. Prudké letni bourky,
privalové desté nebo vysoké teploty mohou
cestu vyrazné zkomplikovat a je nutné jim
prizplsobit jak trasu, tak styl jizdy nebo dobu

dojezdu. Bezpecnd dovolena totiz nezacina az
na pldzi nebo v horach, ale uz ve chvili, kdy za-
virate zavazadlovy prostor a usedate za volant.

Motorkarska svoboda
s vysokym rizikem

Letni mésice nejsou jen sezédnou rodinnych
dovolenych v automobilech nebo karavanech.
Cim dal tim vice Cechd vyrazi za odpocinkem
také na motocyklu. Také motorkafi mifi na jih
Evropy za sluncem, mofem a horskymi silnice-
mi, které nastavuji vysnénou dovolenou podle
motta, Ze i cesta mlze byt cil. Motocykl je v 1été

jesté vétsim symbolem svobody - zaroven
vsak predstavuje dopravni prostfedek s nej-
vyssi mirou rizika.
+Analyza Portalu nehod ukazuje, ze pocet
nehod motorkafd v letnich mésicich pfi ces-
tach na jih vyrazné stoupd. Zatimco v dubnu
je jejich pocet jesté relativné nizky, v ¢ervenci
a srpnu se zvysuje 2,5ndsobné. Dlvod je ziej-
my - vedle tradi¢nich vikendovych vyjizdék
zacinaji motorkafi vyrazet i na vicedenni zahra-
ni¢ni dovolené, ¢asto pres Rakousko a Slovin-
sko az k jadranskému pobiezi,' komentuje da-
tovd analyticka Portalu nehod Petra Markova.
Silnice v okresech jako Bfeclav, Znojmo,
Hodonin, Domazlice ¢&i Ceské Budéjovice tak
v |été zazivaji zvySeny provoz nejen automobi-
10, ale i motocykl(. Problémem je, Ze i drobnd
chyba v sedle motorky mdze mit mnohem za-
vaznéjsi nasledky nez pfi jizdé v auté. Motor-
ka je symbolem volnosti a radosti z jizdy - ale
v letnim provozu plném kolon, horka a nepo-
zornych fidicl je nezbytné jet s maximalnim
respektem. Nejlepsi vzpominky z cesty za slun-
cem si totiz odvezete tehdy, kdyz se z ni bez-
pecné vratite.
m AUTOR:PR
FOTO: archiv
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Danova poradna

PRACOVN
VZTAHY PRI

—PRAVNI

Zatatkem Servence se &ast Ceské republiky potykala
s pomeérné rozsahlym vypadkem elektrického proudu,
ktery zkomplikoval po nékolik hodin fungovani mnoha
podnikateldm. Tento stav pak dopadl i na nékteré
Cerpaci stanice, které musely vypadek a jeho nasledky
resit v roviné samotného provozu a problematiky

pracovnépravnich vztaha.

Za situace, kdy provozovatel cCerpaci sta-
nice nemuze ¢innost v disledku vypadku
elektrického proudu vibec provozovat,
a tedy ani zaméstnanctim pfidélovat praci,
jednd se o prekdazku na strané zaméstna-
vatele ve smyslu § 207 pism. a) zédkoniku
prace. Tato prekazka v praci se uplatniuje

v pfipadech, kdy dojde k preruseni prace
z ddvodu prechodné zavady zplsobené
poruchou na strojnim zafizeni, kterou ne-
zavinil, v doddavce surovin nebo pohonné
sily, chybnymi pracovnimi podklady nebo
jinymi provoznimi pfi¢inami a zaméstna-
nec neni zaroven pieveden na jinou pra-
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pro cerpaci stanice

KODAP
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ci. Zaméstnavatel je pak povinen po dobu
trvani této prekazky (neni-li zaméstnanec
pfeveden na jinou praci) vyplacet zamést-
nanci ndhradu mzdy ve vysi nejméné 80 %
jeho primérného mési¢niho vydélku
(mUze tedy ptipadné i vice).

Zakon dale poskytuje zaméstnavate-
IGdm moznost zaméstnance i bez jejich sou-
hlasu po dobu nezbytné potieby prevést
na jinou praci, nez byla sjedndna, jestlize je
to tfeba k odvraceni mimoradné udalosti
nebo jiné hrozici nehody, nebo ke zmirné-
ni jejich bezprostiednich nasledkd. Jak je
ziejmé, tak v pfipadé masivnéjsiho vypad-
ku proudu bude vzdy tieba zkoumat indi-
vidualni okolnosti a v praxi CS k naplnéni
této podminky nemusi zpravidla pro ne-
zbytnost mimoradnosti viibec dojit a bude
se jednat spise o vyjimecné pfipady (mudze
se jednat o pripady zajisténi bezpecnosti ¢i
ekologie v souvislosti s nakladanim s PHM,
vypadkem ¢innosti rdznych cidel s bez-
prostiednim ohroZenim apod.). Pfevedeni
mUze byt provedeno pouze po nezbytné
nutnou dobu.

Provozovatelé CS by méli pfipadné
pfevedeni na jinou praci s dot¢enymi za-
méstnanci pfedem projednat a je rovnéz
vhodné o takovém projednéni pofidit
kratky zapis podepsany zaméstnancem.
Nemélo by byt téZz opominano, ze pfi pre-
vedeni zaméstnancl je tfeba brat v potaz
i jejich zdravotni stav a to, zda jim takovy
stav vykon jiné prace viibec umoziuje.

m AUTOR: Vit Havrda

Autor je trvale spolupracujicim advokdtem
advokdtni kanceldre KODAP legal s.r.o.
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“URODATA MEZI SPICKOU
\V CYBERSECURITY HACKU

Trinacticlenny tym vyvojar( Uspésné reprezentoval
spoleCnost eurodata AG na prestizni mezinarodni
soutézi ,Global Cyber Skills Benchmark CTF 2025:
Operation Blackout®. Soutéz poradana platformou
Hack The Box prilakala vice nez 790 tymu z celého
svéta. Ugastnici se zde museli postavit fiktivnimu
autoritarskemu rezimu a zabranit mu v naruseni stability
mezinarodni infrastruktury.

V ramci virtudlniho scénére kyberbezpec-
nostni mise bylo cilem odvrétit utoky na
kritické infrastruktury, nouzovou komuni-
kaci, integritu dat i digitalni systémy. Sou-
téz zahrnovala celkem 103 ukol(, pticemz
tymu eurodata se podarilo Uspésné vyie-
it 73 z nich. K spéchu byly zapotiebi po-
krocilé znalosti v oblastech jako forenzni

analyza, programovani, OSINT, mobilni
bezpecnost, ale i v kategoriich jako re-
verse engineering, FullPwn, kryptografie,
primyslové fidici systémy (ICS), webova
bezpecnost, bezpecné programovani,
cloud, hardware, blockchain nebo uméla
inteligence. Tym nejenze prokazal vyso-
kou technickou zdatnost, ale i vyjimecné

schopnosti pfi feseni slozitych problém{.
Vysledkem bylo vynikajici 58. misto v cel-
kovém zebfi¢ku, ¢imz se tym eurodata za-
fadil mezi nejlepsich deset procent vsech
ucastnikd.

= AUTOR: PR eurodata
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Alternativa Infrastruktura pro elektromobily v Evropé

Dojet az k Jadranu nebo k polskému Baltu
elektromobilem s jednou mobilni aplikaci nebo Cipem?
Nic nemozneho. Spoluprace se sitemi v sedmi

zemich pomohla zmnohonasobit Ceskou sit’ verejnych
dobijecich stanic. Diky tomu je fidicdm elektromobil(

s,

k dispozici pres 100 tisic dobijecich bodl po Evropé.
Bez problemu tak treba zvladnou i vice nez tisicovku
kilometr( z Prahy na Makarskou riviéru nebo okolo
750 km do baltskeho Gdansku.

Propojovani siti vyhodou
pro zakazniky

Napfiklad nejvétsi sit dobijecich stojana
CEZ Futurego dalich mésicich planuje pfi-
dat dalsi tisice dobijecich bodl v zapadni
Evropé. ,Evropské propojovani siti provo-
zovatell ma jednoznacna pozitiva, vidime
to i na odbérech zakaznikd jinych operato-
réi v nasi siti v Ceské republice. Nyni tito Fidi-
¢i jinych operatort odebiraji pfes 1/3 z cel-
kového dodaného mnozstvi energie nasimi
CEZ Futurego dobijecimi stanicemi. Aby-
chom jim umoznili kvalitni a ¢asové odpovi-

54

dajici dobijeni, soustfedime se pfi vystavbé
nasi sité hlavné na ultrarychlé stojany. Je-
jich pocet chceme do konce roku zvysit nad
hranici 200 stanic a jejich podil na celkovém
vykonu sité posunout pres 50 procent,” fika
manazer Utvaru realizace a sprava dobije-
cich stanic CEZ Tomas Chmelik.

,Delsi dojezdy novych elektroaut
a hustsi sit stanic s odpovidajicim zézemim
znamenaji pro lidi snadnéjsi a pohodInégjsi
cestovani ekologickymi vozy po celé Evro-
pé. Diky roamingovym dohoddm mezi ope-
ratory jednotlivych siti se dnes fidi¢i bez
obav vydévaji i na mnohasetkilometrové

cesty. Jsme radi, ze i zakaznici CEZ Futurego
mohou volné cestovat a dobijet své elekt-
roauta uz v sedmi evropskych zemich. Sit
spolupracujicich partner(i jsme pred letos-
nimi prazdninami znovu rozsitili, podstatné
jsme tfeba zahustili nabidku ve stale turis-
ticky oblibené&jsim Polsku. Aktualné nabizi-
me dobijeni na vice nez 100 tisici bodech.
Dal3i zvyseni dobijeciho komfortu pfinese
v nésledujicich mésicich pokryti Belgie, Ni-
zozemska a Madarska. Na konci roku by tak
mohli fidi¢i pomoci nasi aplikace nebo ¢ipu
dobijet na 150 tisicich bodech po celé Ev-
ropé,” fikd manazer Utvaru dobijeci sluzby
CEZ Martin Schejbal.

CEZ Futurego aktualné nabizi Fidi¢am
sluzby nejrozsirenéjsi vefejné dobijeci sité
v Ceské republice. Lidé u nich nacerpaiji
v priiméru nejrychleji, a to diky nejvyssimu
celkovému vykonussité. Pro posledni rok pfi-
tom plati, Ze kazdd ¢tvrtd nové postavena
,dobijecka” CEZ méla vykon 150 kW a vy33i,
ktery umoznuje fidicm béhem 10 minut
doplnit baterie na dalsich az 150 km jizdy.
Dobijeci huby s velkymi pocty stanic zase
uc¢inné odbourdvaji ¢ekani fidi¢h na volny
dobijeci stojan. Diky témto faktoriim i pro-
bihajici zdkaznické slevové akci ,,Z 0 na 100"
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vzrostl pocet registrovanych zdkaznikd uz
na vice nez 35 tisic fidicd.

Vyhody mobilnich aplikaci

Podobné se chova i spole¢nost E.on. S kar-
tou nebo ¢ipem mize zdkaznik spole¢nosti
E.on dobijet ve viech zemich sousedicich
s Ceskem, a také v Madarsku, Slovinsku,
Chorvatsku a Itélii, tedy stat(, kam Cesi ¢as-
to cestuji. ,Celkem je zakaznikiim k dispo-
zici pres 120 tisic dobijecich bodud v deviti
evropskych zemich,” upozornuje vedouci
oddéleni Mobility Services Jakub Kott. Za-
roven doporucuje kromé karty nebo cipu
pouzivat také mobilni aplikaci E.on Drive.
»Ta ma vyhodu, ze si v ni najdu vSechny do-
stupné stanice v okoli, poznam, kdy je sta-
nice volna, nebo obsazena. A také u kazdé
vidim cenu, za kterou budu dobijet.”

Dobijeni Ize samoziejmé spustit také
jen pomoci aplikace, ale nékdy je to zby-
te¢né zdlouhavé. Hlavné za situace, kdy je
na misté vice stojanll a zajemce o dobijeni
musi podle identifikacniho ¢isla zkoumat,
zda stoji u toho spravného. ,Osobné pou-
zivam aplikaci k vyhledéni stanice, k identi-
fikaci pfimo u stojanu pak kartu nebo ¢ip,”
prozrazuje Jakub Kott, podle kterého je
tento zpUsob nejpohodingjsi.

S teslou je to
jednodussi i levnéjsi
Vyjimku tvofi nabijeci stanice Tesla Super-
charger, které majitelm voz( Tesla nabizeji
vyhodné tarify a zéroveri velmi jednoduché
a rychlé spusténi nabijeni. Oproti mnoha
jinym nabijecim sitim vychazi cena za ki-
lowatthodinu u Supercharger(l v fadé ev-
ropskych zemi citelné nizsi, coz pti delSich
cestach znamena znatelnou Usporu. Zatim-
cov Cesku je pocet Superchargerd stale po-
mérné nizky, v zapadni Evropé je jejich sit
mnohem hustsi. Cesta do zahranici je proto
pro fidice Tesly bezstarostna - vestavéna
navigace v automobilu automaticky napla-
nuje trasu a nasméruje vas ve spravny cas
na vhodnou nabijeci stanici.

Neplati to pouze pro modely znacky
Tesla. Kdo vyuzivéa nebo vlastni elektromo-
bil, vétsinou si vSimnul, ze pfi planovani
cesty mlze vyuzivat software, ktery pro-
stfednictvim naviga¢niho systému pomUze
s optimalni trasou a navrhne mista, kde je
tieba dobijet elektromobil tak, aby na cesté
stravil co nejkratsi dobu nutnymi zastavka-
mi. Ty nejchytfejsi systémy vam dokonce

Zpétna obsah <«

navrhnou, kolik kWh bude tfeba na jednot-
livych stanicich nabit, abyste bez problému
dorazili do cile své cesty a nemuseli se stra-
chovat, Ze nékde zUstane stat s prazdnou
baterii. Tyto systémy vsak nepoditaji s tim,
Ze napldnované nabijeci body budou obsa-
zeny nebo v horsim pf¥ipadé mimo provoz.

Problémy pfri dobijeni

Jenze zdaleka také ne vsichni majitelé elek-
tromobilQ vitaji skutecnost, ze jsou pfi do-
bijeni svého vozu casto odkazani jen sami
na sebe. | kdyz se situace pomalu zlepsuje,
presto se vétsina dobijecich stanic stéle na-
chazi mimo zazemi Cerpacich stanic a tim
i bez ptitomnosti zivé obsluhy.

Situace byva nepfijemna hlavné v za-
hranici, kdy motorista dorazi ke stanici ne-
znamé spolecnosti a dopfedu nevi, jakym
zpUsobem pUjde dobijeni spustit. Kartové
termindly pro pfimé platby uz sice nejsou
vyjimkou, ale rozhodné na né nenarazime
vsude. Daleko béznéjsi je postup, kdy je tie-
ba vyfotit QR kéd, v mobilni aplikaci sprav-
né vyplnit véechny udaje z platebni karty
a doufat, Ze to ve stojanu nakonec hrkne
a dobijeni se spusti. Chce to jen technickou
zru¢nost, chytry telefon s datovym tarifem
a trochu toho Stésti, Zze vSe bude sprav-
né fungovat. Tento zplsob ale rozhodné
neni vhodny pro ty, ktefi nejsou jedna ruka
s modernimi technologiemi.

Pfipoj se a nabije;...

Kdo ma rad jednoduchd uzivatelska reseni,
patrné nepohrdne sluzbou Plug&Charge,
kterou svym zakaznikdm nabizeji nékteré
automobilové znacky. Kdyz si u ni zakaznik
objednd jeden z tarifli, automobilka jej do-
kaze implementovat ptimo do samotného
vozidla, které pak samo dokaze se stanici
komunikovat do té miry, Ze na fidi¢e zbude
uz jen povinnost pfipojit kabel k autu. Do-
bijeni se nasledné spusti automaticky, sa-

moziejmé i u vybranych stanic v zahranici.
Hlavni nevyhodou tohoto elegantniho zp-
sobu je fakt, ze si za néj automobilka uctu-
je nemaly mési¢ni poplatek. A i kdyz exis-
tuji i tarify bez poplatkd, jejich absence se
zase projevi na koncové cené za odebrany
proud. Plug&Charge je tedy urcena hlavné
pro ty, ktefi hodné jezdi, a pravidelné mé-
si¢ni poplatky se jim vrati prostfednictvim
nizsich plateb za odebranou energii.

Vétsina motoristll viak vefejné nabijeni
fesi zplsobem, ktery tu fakticky byl uz v po-
Catcich elektromobility: Uzavie smlouvu
s nékterym z poskytovateld dobijeni, diky
které ziskd i kartu nebo cip, a s nimi se pak
u stojanu pokazdé identifikuje. Mozna viak
ani netusi, Ze stejnym zpudsobem jako doma
dobije své auto i v zahranici. ,Ke kazdé uza-
viené smlouvé ziskd zdkaznik automaticky
pfistup do sité nasich roamingovych part-
nerd, ani nikde nemusi nic aktivovat,” fika
Jakub Kott.

Obavy z dobijeni u nezndmych stanic
v ciziné mlze tedy uspokojivé vyresit roa-
ming domdciho distributora energie, s dé-
ravou dobijeci infrastrukturou si vsak sotva
poradi. Pfed cestou do konkrétni zemé je
vzdy dobré se ujistit, zda je mozné v misté
dovolenkového pobytu doplnit energii do
baterie. Protoze existuji zemé elektromo-
bilité zaslibené, a pak takové, kde se s elek-
trickymi auty moc nepocitd. ,Osobné jsem
nemél nikdy problém v severskych statech,
kde je dobijeni oproti Cesku i vyrazné lev-
néjsi,” fika rekordman Usporné jizdy Marek
Tomisek. Bezproblémové je to podle Tomis-
ka i na zdpad od nasich hranic, podstatné
méné stanic je podle jeho zkusenosti na
Balkané.

V Chorvatsku, kam kazdé [éto sméfuji
miliony Cech(, je z nékterych mist rychla
dobijecka vzdalend padesat i vice kilomet-
rd. A na ty, které jsou k dispozici, mlze byt
v hlavni turistické sezoné fronta. Vyhrou
nemusi byt ani vyhledani pomalé tfifazové
stanice, prostor pfed ni ¢asto blokuji spalo-
vaci auta. Na Jadranu je v Iété nedostatek
parkovacich mist a dodrzovani pravidel se
ve véeobecném dopravnim chaosu $patné
vymaha.

Turisté jedouci na dovolenou elektro-
mobilem to casto fedi tak, ze navstévuji
pouze hotely ¢i apartmany umoznujici do-
biti z nevefejného wallboxu. V takovém pfi-
padé je dobré nezapomenout na dobijeci
kabel do doméci 230V zasuvky.

m  AUTOR: Alena Addmkovd
FOTO: archiv
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Autosalon Toyota Land Cruiser 2.8 D-4D

Toyota Land Cruiser, stejné jako napriklad Jeep
Wrangler nebo Land Rover Defender, je v nasem
globalnim svété zakorenena jiz vice nez 70 let. Nova
generace prinasi software podle poslednich trend(,
hardware se vSak nemeéni. Na silnici je automobil
mimoradné komfortni a v terénu dokaze neuveritelné
VECI...

Novy Land Cruiser je postaven na zkrdcené
platformé GA-F z luxusniho LC300. Oproti
predchiidci (LC150) vypada novinka na prvni
pohled subtilné a kompaktné, opak je viak
pravdou. Rozvor se zvétsil o 6 cm na 2,85 m,
automobil se prodlouzil 0 11,5 cm na 4,95 m
a do vysky narostl 0 9 cm na 1,93 m. Nova ge-
nerace je také o cca 130 kg tézsi, pficemz cel-
kova hmotnost je nyni vétsi nez 3 tuny. Kdyz
uz jsme u disel, je potieba pro pohyb mimo
silnice zminit hodnotu svétlé vysky (215 mm)
a hloubku brodéni u standardni verze bez
zvy$eného sani (700 mm).

Novy Land Cruiser oproti svému pied-
chidci fadé LC150 (2009) prichazi trochu
prekvapivé s hranatym retro designem. Podle
jednotlivych detaild se mizeme pfit, jestli byly
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predlohou fady J4, J5 nebo J6. Ale spie by se
dalo fici, ze je zde od kazdého néco. Vysledek
je samoziejmé svébytny a fanousci Toyoty
jsou nadseni. Mezi sebou se pak pfou, zda vy-
pada Iépe varianta ,First Edition” s prednimi
kulatymi svétlomety nebo aktualné prodava-
nd verze s vodorovné poskladanym diodami,
kterou vidite na snimcich. Jeji velkou pred-
nosti je skute¢nost, Zze disponuji technologii
Matrix LED, ktera zajistuje, Zze dalkovy rezim
svétel neoslfiuje protijedouci vozidla a pfitom
vytvofi,z noci den”.

| nadadle mame, co docinéni s opravdo-
vym terénnim automobilem, jehoz zakladem
je Zebfinovy rdm, ktery by mél byt o 50 %
tuzsi oproti predchidci, celkové je pak viz
tuzsi o0 30 %. Pod dlouhou piedni kapotou

je podélné uloZeny preplfhovany ctyfvalcovy
turbodiesel 2,8 litru spojeny s osmistupriovou
samocinnou prevodovkou, kterd disponuje
ucinnou terénni redukci. V3echny modely jsou
vybaveny systémem stalého pohonu viech
kol s mezinapravovym diferencidlem Torsen.
Standardem je i zadni zaviratelny diferencial.
V rdmci jizdniho komfortu jsou predni
kola nezdvisle zavésena na dvojitych lichobéz-
nikovych ramenech, kvdli vétsi prostupnosti
terénem viak ma predni ndprava odpojitelny
stabilizator. Vzadu najdete tuhou napravu. To
moznd nepfispiva k vybranému chovéni na
silnici, ale v terénu se diky Spickovému kfize-
ni drzi Toyota i na extrémnich nerovnostech
vsemi koly na zemi. V Utulném, komfortnim
a dobie odhlu¢néném interiéru se tak mize-
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te s jistotou pustit do zdolavani kazdé terénni
vyzvy. Tento Land Cruiser také dostal jako prv-
ni v historii elektricky posilovac fizeni, ktery
umoziiuje ménit posilovy Gcinek v zavislosti
na rychlosti a umi spolupracovat s modernimi
jizdnimi asistenty.

Koncept interiéru jde pfimo proti sou-
¢asnym trenddm. Velky Sirokouhly dotykovy
displej s uhlopfickou 12,3 palce sice nechybi,
ale vétsina funkci se ovlada tlacitky. Za zminku
stoji hlavné ovladaci centrum off-road funkci
na stfedovém panelu okolo voli¢ce samocinné
prevodovky, kde najdete vypinani stabiliza-
toru i elektronické stabilizace, volbu zkrace-
nych prevodd nebo zavéry mezindpravového
a zadniho diferencidlu. Blize ke stfedovému
panelu je ovladac nastaveni jednotlivych jizd-
nich rezima a tlacitka systém0 MTS (Multi-
-terrain Select) a Crawl Control/HAC.V prvnim
pfipadé se jednd o systém, ktery reguluje
prokluz kol automatickym nastavenim plyno-
vého pedalu a brzd, ve druhém o tzv. off-road
tempomat, ktery moduluje plyn a brzdy pfi
nizké rychlosti (1-5 km/h) a fidi¢ se pak mlze
v obtizném terénu vénovat pouze volantu.

Displej pfed volantem nahradil analogové
kontrolni pfistroje a umoznuje zobrazovat po-
trebné informace v rdmci aktuélniho povrchu
pod koly automobilu. Vybava nejluxusnéjsi
varianty Executive nemd nedostatky, nechy-
bi ani kozené calounéni, odvétravana pred-
ni sedadla, head-up displej nebo elektricky
dvouose nastavitelny volant. Je zde i moz-
nost propojeni telefonu s automobilem pro-
stiednictvim aplikace MyToyota. MiZete tak
se svym vozidlem komunikovat odkudkoli,
naplanovat si trasu z pohodli domova, upra-
vovat na délku klimatizaci, nebo si podrobné
prostudovat vylet, ktery jste pravé absolvovali
vcetné profilu, dosazené spotieby a rychlost-
niho prdméru.

Pohyb novému Land Cruiseru zajistuje
Ctyfvalcovy turbodiesel 2,8 litru o vykonu
151 kW. Jesté letos by tento motor mélo na-
hradit nové mildhybridni pohonné Ustroji,
které z aktudlniho motoru vychdzi, ale z3-
rovenl mu bude pomdhat soustava elektro-
motor-generatoru a lithium-iontové baterie.
Motor disponuje filtrem pevnych castic a SCR
katalyzadtorem pro eliminaci oxid{i dusiku ve
vyfukovych plynech pomoci kapaliny AdBlue,
ale z modernich pomucek nema napiiklad
start/stop systém. Novinkou je osmistupriova
samocinna prevodovka s hydrodynamickym
ménicem.

Na silnici se Land Cruiser chova podob-
né jako jeho predchldce. Silentbloky mezi
rdmem a karoserii méni nerovnosti silnice
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na kontinudlni lehounké vinéni, které dava
posadce pocit, jako by byl podvozek z ze-
latiny. Automobil se vsak v zatackach nijak
vyrazné nenaklani, i kdyz zadni ndprava nenf
vzorem dokonalé presnosti a také fizeni neni
v zasadé zrovna agilni. Ale jizda je za vSech
okolnosti velmi ptijemna a pohodIna. Kabina
je navic velmi dobfe odhlu¢nénd, takze ani
cestovani na dlouhé vzdélenosti neni v tom-
to automobilu zapovézeno, naopak. | kdyz
se nejednd o prikladné Usporného spolec¢-
nika, osmdesétilitrova nadrz zajistuje slusny
akeni radius. Pokud se snazite o maximalni
plynulosti jizdy a na dalnici nechcete byt
kradlem levého pruhu, spokoji se Land Crui-
ser s necelymi 10 litry na 100 km, v priméru
vsak pocitejte spise s 11-12 litry. V terénu je
Land Cruiser jako doma. Pro jizdu mimo silni-
ce navic neni tfeba mit rozsahlé off-roadové
zkudenosti, protoze se systémem Crawl Con-
trol se do obtizného terénu miize pustit i za-
¢atecnik. Meze stoupavosti, sjizdéni ostrych
srdzt nebo bo¢niho ndklonu jsou posunuty
tak daleko, ze to bézny smrtelnik stézi doka-
ze pochopit. Ale v tomto ohledu novy Land
Cruiser jen pokracuje cestou, po které se vy-
dali jeho predchtdci.

Novy Land Cruiser pusobi jako zjeveni ze
starych dobrych ¢asq, které jsou neodvratné
pry¢. Svymi schopnosti jde daleko za hranice
soucasného automobilového mainstreamu,
zaroven ale predstavuje i komfortniho spo-
le¢nika na normalni cestovani. Je stylovy,
pohodiny a za jeho volantem se budete citit
dobre. | kdyz nemate ambice vrhat se s nim
do nejostiejSich klesani, hlubokych brodd
a extrémnich vymoll, nemusite se stydét za
to, Ze po ném touzite, i kdy ho mozna vibec
nepotiebujete.

m AUTO: Jifi Kalo¢
FOTO: autor
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Osobnost na cerpaci stanici Linda Finkova

Lindo, vy jste za volantem sedéla jesté
jako maly Spunt, ze?

To je pravda. Jako mald holcicka jsem se-
déla nasim na kliné na misté fidice. Nejdfiv
jsem jen tocila volantem, jako viechny déti,
protoze jsem nedosdhla nohama na peda-
ly. Pak mé obcas nasi nechali fadit. Vzdycky
fekli: "Ted" a ja tam hodila rychlost. No a od
patnacti uz vedle mé sedél tatka a fikala,
co mam délat a na co davat bacha. Samo-
ziejmé jsme jezdili na chalupé po lesnich
cestach. Stejné tak jsem pak jezdila s mymi
détmi.

Mate néjakou fajn vzpominku

na autoskolu?

Jezdila jsem s panem, ktery se jmenoval Kli-
ment. Chodilo nas k nému vic ze tfidy a byla
to legrace. Pan instruktor tieba fekl: "Tady
zastav!" Odbéhl do kramu a pfisel s naku-
pem. Jindy zase zasel do bardku a vratil se za
deset minut ostfihany. Mné slo fizeni skvéle,
protoze mé nasi vycvicili na chalupé. Co se
tyka fizeni, tak jsem v autoskole byla od za-
¢atku ,hotova fidicka".

Byla jste vzorna a disledna i v tankovani?
Mate vzdy plnou nadrz?

Jasné, ze ne vzdycky! Jednou mi auto chci-
plo pfimo u Botanické zahrady v Praze Na
Slupi. Stala jsem prvni na kfizovatce a doce-
la jsem zdrzovala provoz. Musela jsem si jet
koupit kanystr s benzinem. A pred dvéma
roky mi chciplo jiné auto u nés v Kunraticich.
Néjak jsem nesledovala stav nadrze. To jsem
zdrzovala jesté vic. Zavolala jsem kamarad-
ce, co bydli blizko. Ta mi opét koupila kanystr
s naftou a do pUl hodiny to bylo vyresené.

. Mate néjakou svoji oblibenou benzinku?
o Tak to Uplné takhle nefesim. Pro mé je di-

7
- - lezité, aby byl uvnitf fajn personal, aby méli
\IA 3 — I\I E | I\I — levnéjsi naftu a zachody bez placeni. Ne ze

bych snad chtéla uskudlit par drobnych za

WC, protoze vylezu vétsinou jen tak a bez
mobilu a pak zufim, Ze se musim vracet do

auta, abych zaplatila par korun.

Z JDLA COKOLIV [l oo

Mivala jsem slevové karty, ale u nds v Kunra-
ticich je levna pumpa i bez toho, takze uz
'y karty lezi ladem.

. ! -
i [ ]

Linda Finkova, zpévacka, hereCka, pévecka koucka Poznavaji vés na benzince fanousci?
z televizni show Tvoje tvar ma znamy hlas a byvala Jo, obas m& nékdo pozné. Nejsem ale 2ad-
manZelka Richarda Genzera, ma rada véechny benzinky, " Mvezda za kterou by viichnilitali a chte-

li se fotit. Je to tak akorat, Ze mé to potési

kde je pFIJemﬂy perSOﬂél a WC bez placenl'. a neni to nepfijemné.
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A personal? Ten vas poznava?

Vétsinou ano. Treba po cesté smér Brno a dal
na Moravu uz je personal vétsiny pump zvykly
na to, Ze se u nich stavi herci a zpévaci na do-
tankovani a jidlo. Obcas zazni véta: "Pied chvil-
kou tady byl vas byvaly manzel Gena s Partic-
kou" a podobné.

Kdyz uz se na benzinku dostanete,

date si néco dobrého?

V 1été si nékdy koupim dobrého nanuka, mi-
luju rlizné chipsy a ofisky. Znate to, takové to
chroupani. A taky, kdyz netidim, koupim si vy-
chlazenou plechovku néjakého prosecca. Ale
to malokdy, protoze ho nemaji vzdy vychla-
zené. To je vlastné jediné, co mi na pumpach
chybi. Chlazeny alkohol! Haha ...

Date si obc¢as na pumpé

i néjaké teplé jidlo?

Jo. Kdyz se nestacim najist pres den, protoze
u¢im na konzervatofi, pfibéhnu domd a je
za par minut odjezd, zastavime se na teplé.
Déam si rada cokoli a je fajn, Ze ted'uz je docela
slusny vybér. Nedavno jsem si pochutnala na
mase a knedlicich se zelim. Schvalné jsem se
divala, co maji dalsiho a véite mi, z té nabidky
bych snédla vSechno.

Davate si kavu?
Jo, hlavné kdyz tidim ja. Klidné i do kelimku,
nemam s tim problém.

Co si nejvic praly na benzince vase déti,
kdyz jste s nimi jako s caparty jezdila?
Gumové bonbény, to bylo hlavni. A nékdy
malinkého plysaka. Toho jsem jim koupila vét-
sinou, kdyz jsem byla nékde bez nich a stys-
kalo se mi.

Jak pecujete o své auto?

Jezdite ¢asto do mycky?

Asi jednou za ¢tvrt roku zajedu do ru¢ni mycky,
protoze vétsinou potiebuju umyt auto i vevnitf.
Myci boxy jsou pro plno lidi fajn, ale ja radsi se-
dim v auté a ¢ucim, jak se mi samo myje. Zajedu
normalné do kartacli a az mam pak cas, za de-
set minut si ho aspon trochu vyluxuju.

Co fikate na socialni zafizeni na benzinkach?
Jsou Cisté?

WC a umyvérky jsou vétsinou cisté, hlavné ty
uvniti benzinky. Kdyz musite jit na WC ven,
okolo budovy, uz to takova parada neni. Navic
se tam v noci bojim. Ale lepsi nez nic.

Cestujete v 1été rada? Jela jste nékdy na
dovolenou karavanem?

Zpétna obsah <«

Miluju cestovani. Karavanem jsem jesté ne-
jela, ale ¢asem se na to chystame.

Mate néjaké srovnani s kvalitou
benzinek v zahranici?

Ja myslim, Ze na tom ve srovnani s jinymi
benzinkami ve vyspélych statech nejsme
zrovna $patné. Fakt si nestéZzuju.

Jaké auto mate?

Jaka vam vseobecné vyhovuji?

Mam tfi auta. Dvéma je osmnact let. Jeep
Grand Cherokee a Jaguar S-Type. Pak
jesté pét let stary Jeep Cherokee. Gran-
da mam do lesa, na tahani vétsich nakla-
dd a na hory. Jaguara mam pro radost,
na machrovéni a u néj jsem vyfocena.
A Cherokee je na jezdéni se Sirénami na
cestach, tim se se Sandrou Pagodovou
a Jitkou Asterovou pfepravujeme na nase
vystoupeni. Jinak vSsechna moje auta maji
objemny motor a automatickou prevo-
dovku.

Podle ¢eho si je vybirate?
Nevybiram si podle barvy, jako vétsina
zen, ale podle obsahu, spolehlivosti, bez-

pecnosti a dalsi prodejnosti. Hodné toho
zarok najezdim a na autech mi fakt zalezi.

Co fikate na planovany zakaz
spalovacich motora?

Je to opruz! Uz to nebude takovy odvaz.
Asi je na to jesté brzy. Neni kde nabijet,
trva to dlouho, elektroauta jsou draha. Nej-
sem proti, ale prosim jesté na to neni doba.

Poridila byste si elektroauto?

Klidné, ale jen malé a do Prahy na popojiz-
déni, nakupovani a na konzervatof. A také
jen pokud budu mit fotovoltaiku na stfese,
jinak ne.

Zpivate si v auté? Trénujete hlas?
Auto je presné to misto, kde si poustim
muziku, telefonuji, zafizuji a ucim se.
V auté jsem se naucila vétsinu text(. Taky
se v ném rozezpivavam, kdyz jedu na pred-
staveni nebo do studia. A kdyZ jezdime se
Sirénami na cestach, u¢ime se s holkama
nové pisnicky, poviddme si historky, co mu-
Zeme pouzit v nasi talk show.
» AUTOR: Sdrka Jansovd
FOTO: archiv
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